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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Wohnkompanie plant die Entwicklung des alten Sportplatzes in GroB-
Karben mit einer Wohnbebauung von 71 Wohneinheiten. Das Plangebiet
liegt zwischen dem Wohngebiet ,Hessenring® und dem Stadtkern von GroB-
Karben. Die Verkehrsanbindung des Plangebietes soll Gber die 6stlich an-
grenzende StraBe ,Am Park” sowie den westlich angrenzenden Hessenring
erfolgen.

Mit einer Leistungsfahigkeitsuntersuchung soll beurteilt werden, ob die Kno-
tenpunkte ,BahnhofstraBe / Am Park* sowie ,BahnhofstraBe / Hessenring*
das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die geplante Wohnnutzung auf-
nehmen kdnnen.

Vorgehensweise

An den Knotenpunkten ,BahnhofstraBe / Am Park® und ,BahnhofstraBe /
Hessenring“ wurden Zahlungen des Kfz-Verkehrs durchgefihrt. Unter Be-
ricksichtigung der Nordumgehung Karben wurden Prognose-Verkehrs-
mengen flr das Jahr 2025 abgeschatzt.

Das Kfz-Verkehrsaufkommen der neuen Wohnnutzungen wurde ab-
geschatzt und auf die Anschlussknotenpunkte ,BahnhofstraBe / Am Park®
und ,BahnhofstraBBe / Hessenring® verteilt.

FOr die Gesamtverkehrsmenge mit neuer Wohnnutzung wurde die Leis-
tungsfahigkeit der Knotenpunkte ,BahnhofstraBe / Am Park” und ,Bahnhof-
straBBe / Hessenring“ gepruft.
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2 Vorbelastung im StraBennetz

2.1 Kfz-Verkehrsmengen Bestand
Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebiets in Karben.
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Abbildung 1: Lage des Plangebiets
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Zur Ermittlung der Kfz-Verkehrsmengen im Bestand wurde am 14. Juli 2015
eine Verkehrszahlung mit Videokameras an den Knotenpunkten ,Bahnhof-
straBe / Am Park® und ,BahnhofstraBBe / Hessenring“ durchgefiihrt. Erhoben
wurden die Zeitraume

e 6.00-9.00 Uhr,
e 12.00 —14.00 Uhr,
e 15.00-18.00 Uhr.

Die gezahlten Spitzenstunden liegen zwischen 8.00 und 9.00 Uhr sowie zwi-
schen 15.15 und 16.15 Uhr.

Die Lage der gezahlten Spitzenstunden spat am Morgen und frih am
Nachmittag ist ungewoéhnlich. Durch die teilweise langen Pendelwege im
Rhein-Main-Gebiet ist eher von einer friilhen Spitzenstunde am Morgen und
einer spaten Spitzenstunde am Nachmittag auszugehen. Eine Auswertung
der gezahlten Stundengruppen zeigt, dass es keine ausgepragten Spitzen-
stunden auf der BahnhofstraBBe gibt, sondern die Kfz-Verkehrsmenge etwa
auf gleichem Niveau liegt.

Es wurde daher mit den Videoaufnahmen der Zahlung gepruft, ob die Zahl-
ergebnisse durch Stauereignisse auf der Ortsdurchfahrt Karben beein-
trachtigt sind. Die Lastrichtung der BahnhofstraBe ist morgens in Fahrt-
richtung Sud (Richtung Frankfurt) und nachmittags in der Gegenrichtung.

Von ca. 6.30 Uhr bis ca. 7.00 Uhr sowie von ca. 7.45 Uhr bis ca. 8.30 Uhr
waren die gezahlten Knotenpunkte in der BahnhofstraBe durch Rilckstaus
aus der westlichen BahnhofstraBe Uberstaut, so dass die tatsachliche Spit-
zenstunde friher liegen dirfte. Die héchste Kfz-Verkehrsmenge auf dem
Hessenring wurde zwischen 7.30 Uhr und 8.30 Uhr gezahlt.

Am Nachmittag sind die Kfz-Verkehrsmengen auf der BahnhofstraBe in
Fahrtrichtung Nord nach 17.00 Uhr vergleichsweise niedrig. Es ist zu vermu-
ten, dass in diesem Zeitraum ebenfalls langere Rlckstaus auftreten und am
Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Homburger StraBe” nicht alle Fahrzeuge in
Richtung der gezahlten Knotenpunkte abflieBen kdnnen. Die héchste Kfz-
Verkehrsmenge auf dem Hessenring wurde zwischen 16.45 und 17.45 Uhr
gezahlt.

Die Abbiegerverkehre an den gezéhlten Knotenpunkten sind auch in Stau-
situationen unkritisch, abbiegende Fahrzeuge nutzen entsprechende Licken
im Fahrzeugstau auf der BahnhofstraBe. In den StraBen ,Am Park® und
.Hessenring® treten keine langeren Rickstaus auf.
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Unter Bericksichtigung der Beeintrachtigung der Zahlergebnisse durch die
Staus am Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Homburger StraBe“ ergeben sich
durch eine Hochrechnung der Zahlergebnisse folgende werktagliche Kfz-
Verkehrsmengen:

e BahnhofstraBe nérdlich des Hessenrings: rund 11.000 Kfz / 24 h
e BahnhofstraBe sidlich des Hessenrings: rund 12.000 Kfz / 24 h
e Hessenring: rund 2.000 Kfz /24 h

e Zufahrt Am Park / Hessenring Nord: rund 100 Kfz / 24 h

2.2 Prognose-Verkehrsmengen 2025

Zur Entlastung der Karbener Ortsdurchfahrt wird zur Zeit die Nordumgehung
Karben gebaut. Geplante Fertigstellung ist im Jahr 2017, Abbildung 2 zeigt
den Verlauf der Nordumgehung. In der Verkehrsuntersuchung zur Nord-
umgehung wurde eine hohe Entlastungswirkung fir die BahnhofstraBe er-
mittelt. So soll der Kfz-Verkehr auf rund ein Drittel der heutigen Verkehrs-
mengen zurlckgehen.
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Abbildung 2: Verlauf der Nordumgehung Karben

2015-11-18_Bericht Karben.doc/18.11.15 5



R-T

Verkehrs-

planung

Karben
Verkehrsuntersuchung Wohnbauprojekt ,,Am Park“
Vorbelastung im StraBennetz

Schwerpunkt der Verkehrsuntersuchung zur Nordumgehung waren die Wir-
kungen auf den Uberdrtlichen Verkehr, flr die Wirkungen innerhalb der Stadt
Karben und fir die Spitzenstunden werden in der vorliegenden Verkehrs-
untersuchung daher zuséatzliche Annahmen getroffen.

Die zukinftigen Kfz-Verkehrsmengen auf der BahnhofstraBe werden
auch in den Spitzenstunden geringer sein, allerdings ist der Riickgang
in den Spitzenstunden schwacher als Uber den gesamten Tag be-
trachtet. Durch die Stauereignisse auf der BahnhofstraBe kénnen im
Ist-Zustand nicht alle Fahrzeuge in der Spitzenstunde die Ortsdurch-
fahrt nutzen und weichen in das nachgeordnete StraBennetz aus. Bei
einer Entlastung der Ortsdurchfahrt durch die Nordumgehung ist da-
her eine (Ruck-) Verlagerung von Fahrten aus dem nachgeordneten
StraBennetz auf die BahnhofstraBe zu erwarten.

Fir eine Berechnung der Leistungfahigkeit auf die ,sichere Seite”
werden die gezahlten Kfz-Verkehrsmengen auch in der Prognose
verwendet.

Fir das Gebiet ,Hessenring“ ergibt sich keine nennenswerte Ver-
anderung der Uberdrtlichen VerkehrserschlieBung durch die Nord-
umgehung. Fur Fahrten in Richtung B 3 ist weiterhin der Weg Uber
die westliche BahnhofstraBe am klrzesten, insbesondere wenn dort
zuklinftig keine Staus mehr auftreten. Es wird daher davon aus-
gegangen, dass die gezahlten Verkehrsmengen in der Zufahrt des
Hessenrings am Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Hessenring“ auch in
der Prognose gultig sind.
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3 Verkehrsaufkommen der neuen Nutzung

Das Wohnbauvorhaben umfasst 71 Wohneinheiten auf dem Gelande des
ehemaligen Sportplatzes in Karben. Die Ermittlung des Verkehrsaufkom-
mens der neuen Nutzung im Plangebiet ist in Anlage 1 dargestellt.

Insgesamt werden rund 290 zusatzliche Kfz-Fahrten erzeugt, rund 20 Fahr-
ten sind Liefer- und sonstiger Lkw-Verkehr. In der vormittaglichen Spitzen-
stunde betragt das Kfz-Verkehrsaufkommen rund 30 Kfz, in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde rund 20 Kfz.

Wie beim bestehenden Wohngebiet ,Hessenring“ bildet die BahnhofstraBe
den Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz. Fir die Verteilung des
zusatzlichen Kfz-Verkehrs wird daher die Verteilung des bestehenden Kfz-
Verkehrs im Gebiet ,Hessenring“, d. h. die Verteilung in der Zufahrt des
Hessenrings am Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Hessenring® zu Grunde ge-
legt. Rund 75 % der Fahrten flihren auf die BahnhofstraBe in Richtung Su-
den und rund 25 % der Fahrten in Richtung Norden.

Das ErschlieBungskonzept enthalt eine Anbindung an den Hessenring und
an die StraBe ,Am Park®. Fir die meisten Fahrten ist hierbei der Weg Uber
den Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Am Park® am klrzesten. Fahrten Uber
den Hessenring sind nur von den Nutzern der Stellplatze an der Westseite
des Grundstlcks in / aus Richtung Stiden zu erwarten. Dies sind rund 10 %
der Fahrten der neuen Wohnbaunutzung (vgl. Abbildung 3).

IT.5611.sq Il:sq11ise JUEEE) N ILsc1l.sq Ilisg1lisc |

Hessening

— ¥

Abbildung 3:  Verteilung des Verkehrsaufkommens der neuen Nutzung (Planungs-
stand 17. November 2015, ErschlieBungskonzept ohne verkehrslen-
kende MaBnahmen)
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4 Kfz-Gesamtverkehrsmenge

Abbildung 4 zeigt die Kfz-Gesamtverkehrsmenge in den Spitzenstunden an
den Knotenpunkten ,BahnhofstraBe / Am Park® und ,BahnhofstraBe / Hes-
senring” mit der zuséatzlichen Verkehrsmenge durch die neue Wohnnutzung.
Im Vergleich zum bereits vorhandenen Kfz-Verkehrsaufkommen des Gebiets
~Hessenring“ ist die zusatzliche Verkehrsmenge gering.

Die Kfz-Verkehrsmenge am Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Hessenring*
steigt geringfligig an. Auf der Zufahrt der StraBe ,Am Park“ am Knotenpunkt
,BahnhofstraBe / Am Park“ ist das Kfz-Verkehrsautkommen ebenfalls gering.
Da im lIst-Zustand ist auf der StraBe ,Am Park” jedoch nahezu kein Kfz-
Verkehr vorhanden ist, wird dort durch die neue Nutzung erstmals ein nen-
nenswertes Kfz-Verkehrsaufkommen erzeugt.
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Kfz / Spitzenstunde

Abbildung 4: Kfz-Verkehrsmengen Gesamtverkehr (Spitzenstunden)
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5 Prifung der Leistungsfahigkeit

Fir die Knotenpunkte ,BahnhofstraBe / Am Park” und ,BahnhofstraBe / Hes-
senring“ wurde die Leistungsfahigkeit geprift. Flr den Kfz-Verkehr wird far
jeden Knotenstrom die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) nach dem
HBS' und der Riickstau ermittelt. Die Beurteilung mit den Qualitatsstufen
reicht von A (sehr kurze Wartezeiten) bis F (extrem lange Wartezeiten). An-
gestrebt wird die QSV D oder besser. Die Einteilung in die verschiedenen
Qualitatsstufen richtet sich nach der mittleren Wartezeit.

Die Knotenpunkte ,BahnhofstraBe / Am Park® und ,BahnhofstraBBe / Hessen-
ring“ sind nicht signalisiert. Am Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Hessenring*
stehen mit Linksabbiegerfahrstreifen in der BahnhofstraBe und einer Auf-
weitung in der Zufahrt des Hessenrings zuséatzliche Flachen flr Abbieger zur
Verfigung. Am Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Am Park® sind keine zusatzli-
chen Flachen fir Abbieger vorhanden.

Abbildung 4 zeigt die ermittelten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an
den Knotenpunkten. Die ausflihrlichen Ergebnisse der Leistungsfahigkeits-
untersuchung und die Definition der Qualitatsstufen sind in Anlage 2 dar-
gestellt.
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Abbildung 5: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Spitzenstunden)

' Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV, Hrsg.): Handbuch fiir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen, Kéln, 2005
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Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ,BahnhofstraBe / Am Park* und
.BahnhofstraBe / Hessenring“ ist in den Spitzenstunden am Vormittag und
Nachmittag mit den gezahlten Kfz-Verkehrsmengen rechnerisch gegeben.
Die untersuchten Knotenpunkte sind nicht Ursache der langen Rickstaus
auf der BahnhofstraBBe, die ermittelten Leistungsfahigkeitsreserven der Kno-
tenpunkte sind groB.

Nach der Er6ffnung der Nordumgehung ist an den Knotenpunkten ,Bahnhof-
straBe / Am Park® und ,BahnhofstraBe / Hessenring® eine Verbesserung der
Qualitat des Verkehrsablauf zu erwarten.

Der Anschluss der StraBe ,Am Park“ an die BahnhofstraBBe ist raumlich be-
engt. In der Zufahrt zum Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Am Park® kénnen
aber zwei Pkw aneinander vorbeifahren, so dass die Kfz-Verkehrsablaufe
am Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Am Park® bei den prognostizierten Kfz-
Verkehrsmengen mit hoher Qualitat méglich sind.

Am Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Hessenring“ sind ausreichende Leis-
tungsfahigkeitsreserven vorhanden, um ggf. ein alternatives ErschlieBungs-
konzept mit geringerem Anteil an Kfz-Verkehr am Knotenpunkt ,Bahnhof-
straBe / Am Park® umzusetzen. Hierzu kénnte die interne Ost-West-
ErschlieBungsstraBe des Plangebiets als EinbahnstraBBe ausgewiesen wer-
den, so dass bei den Zu- und Abfahrten zum Wohngebiet eine gleichmaBi-
gere Verteilung auf die Knotenpunkte ,BahnhofstraBe / Hessenring“ und
,BahnhofstraBe / Am Park® erzielt wird (vgl. Abbildung 6).

I1-5q11:sc 11551155 II.s411-55 Il-sq1Lsc |

Abbildung 6:  ErschlieBungskonzept mit verkehrslenkenden MaBnahmen (Beispiel-
skizze EinbahnstraBe)
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6 Zusammenfassung

Die Wohnkompanie plant die Entwicklung des alten Sportplatzes in GroB-
Karben mit einer Wohnbebauung von 71 Wohneinheiten. Die Verkehrs-
anbindung des Plangebietes soll tber die Knotenpunkte ,BahnhofstraBe /
Am Park“ und ,BahnhofstraBe / Hessenring“ an die Karbener Ortsdurchfahrt
.BahnhofstraBe“ hergestellt werden.

Fir die Ermittlung der Vorbelastung im StraBennetz wurde eine Verkehrs-
zahlung mit Videokameras an den Knotenpunkten ,BahnhofstraBe / Am
Park® und ,BahnhofstraBe / Hessenring“ durchgefihrt. Auf der Bahnhof-
straBe fahren rund 12.000 Kfz / Werktag, auf dem Hessenring rund 2.000
Kfz / Werktag und auf der Zufahrt ,Am Park® rund 100 Kfz / Werktag.

Die Karbener Ortsdurchfahrt ist in den Spitzenstunden Gberlastet. Auch auf
dem Abschnitt der BahnhofstraBe im Bereich der untersuchten Knoten-
punkte treten morgens lange Rlckstaus aus der westlichen BahnhofstralBe
auf, die den Abfluss des Kfz-Verkehrs in Richtung B 3 verzégern. Die Abbie-
gerverkehre von und zum Hessenring bzw. von und zur StraBe ,Am Park®
sind auch in Stausituationen unkritisch, da Liicken im Fahzeugstau genutzt
werden kdnnen.

Durch den Bau der Nordumgehung Karben ist zukinftig von wesentlich ge-
ringeren Kfz-Verkehrsmengen und damit einem ungestérten Verkehrsablauf
auch in den Spitzenstunden auszugehen.

Durch das neue Wohngebiet werden rund 290 zusatzliche Kfz-Fahrten er-
zeugt. In der vormittaglichen Spitzenstunde betragt das Kfz-Verkehrs-
aufkommen rund 30 Kfz, in der nachmittaglichen Spitzenstunde rund 20 Kfz.
Rund 75 % der Fahrzeuge verlassen und erreichen das Gebiet Gber die
BahnhofstraBe in bzw. aus Richtung Stden, rund 25 % in bzw. aus Richtung
Norden.

Far rund 90 % der Kfz-Fahrten ist eine Fahrt Gber den Knotenpunkt ,Bahn-
hofstraBe / Am Park® der kirzeste Weg. Die Leistungsfahigkeit der Knoten-
punkte ,BahnhofstraBe / Am Park® und ,BahnhofstraBe / Hessenring® ist mit
den aktuellen Kfz-Verkehrsmengen und der Zusatzbelastung durch das
neue Baugebiet gegeben. Mit den zukinftigen geringeren Kfz-Verkehrs-
mengen auf der BahnhofstraBBe ist eine Verbesserung der Qualitat des Ver-
kehrsablaufs an den Knotenpunkten zu erwarten.

Durch verkehrslenkende MaBnahmen kann bei den Zu- und Abfahrten zum
Wohngebiet eine gleichméaBigere Verteilung auf die Knotenpunkte ,Bahn-
hofstraBe / Hessenring® und ,BahnhofstraBe / Am Park® erzielt werden. Hier-
fir sind am Knotenpunkt ,BahnhofstraBe / Hessenring“ ausreichende Leis-
tungsfahigkeitsreserven vorhanden.
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Anlagen



Anlage 1

Verkehrsaufkommen der neuen Nutzung



R-T

Verkehrsuntersuchung Wohnbauprojekt "Am Park" - Karben
Verkehrsaufkommen Baugebiet

Anlage 1
Verkehrs-
planung
Verkehrsaufkommen Baugebiet Sportplatz Karben
durchschnittlicher Werktag
Nutzungen Wohneinheiten Verkehrsaufkommen Tag Spitzenstunde
Geschosswohnungsbau 61 Einwohnerverkehr Einwohnerverkehr
Doppelhaushiilften 10 Einwohner [Pers.] 200
Anteil mobile Einwohner [%] 90%
Wege/ mobilem Einwohner [Wege/Pers.*24h] 3,5
Anteil heimgebundene Wege [%] 85%
Summe Wege [Wege] 536
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,25
MIV-Anteil [%] 60%
Summe 71
Summe Kfz-Fahrten / Tag (Gesamt) [Kfz / 24h] 257 Anteil Anzahl
Quellverkehr (QV) [Kfz / 24h] 129 QV vormittag 15% 19
Einwohner / Wohneinheit ca. 2,7 QV nachmittag 6% 8
Zielverkehr (ZV) [Kfz / 24h] 129 Z\V vormittag 1% 1
Anzahl Einwohner [Pers.] 200 ZV nachmittag 12% 15
Erlauterungen Besucherverkehr Besucherverkehr
Anteil Besucherverkehr [%] 5%
Summe Kfz-Fahrten / Tag (Gesamt) [Kfz / 24h] 13 Anteil
Quellverkehr (QV) [Kfz / 24h] 6 QV vormittag 1% 0
QV nachmittag 10% 1
Zielverkehr (ZV) [Kfz / 24h] 6 Z\V vormittag 2% 0
Z\ nachmittag 11% 1
Lkw-Verkehr Lkw-Verkehr
Lkw-Fahrten/Einwohner [Fahrten/Pers.] 0,1
Summe Lkw-Fahrten / Tag (Gesamt) [Lkw / 24h] 20 Anteil
Quellverkehr (QV) [Lkw / 24h] 10 QV vormittag 5% 1
QV nachmittag 7% 1
Zielverkehr (ZV) [Lkw / 24h] 10 Z\V vormittag 8% 1
Z\ nachmittag 9% 1
Gesamtverkehr (Einwohner-, Besucher- und Giiterverkehr) Gesamtverkehr
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 290 Anteil
Quellverkehr (QV) [Kfz / 24h] 145 QV vormittag 20
QV nachmittag 9
Zielverkehr (ZV) [Kfz/Sph] 145 Z\/ vormittag 2
Z\V nachmittag 17




Anlage 2

Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsuntersuchung



Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an einem Knotenpunkt
ohne Lichtsignalanlage

(nach: Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen — HBS 2001)

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering (< 10 s).

Stufe B: Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering (< 20 s).

Stufe C: Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Warte-
zeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeit-
lichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt. (Wartezeit < 30 s)

Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kbénnen
die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorlber-
gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
(Wartezeit < 45 s)

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-
gréBen kdénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat
wird erreicht. (Wartezeit > 45 s)

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groBer
als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
stédndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrs-
starken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

Die Beurteilungen der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem HBS 2001/2009' und
reichen von A (sehr kurze Wartezeiten) bis F (extrem lange Wartezeiten). Angestrebt
wird eine Qualitatsstufe (QSV) D oder besser. Eine QSV E zeigt das Erreichen der
Kapazitat an, es bilden sich Rlckstaus. Bei einer QSV F ist die Anlage Uberlastet. Es
kommt zu extrem langen Wartezeiten und stetig wachsenden Riickstaus.

! FGSV, Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009. Kéln 2009.



R+T

Verkehrsuntersuchung Wohnbauprojekt "Am Park™ - Karben

Anlage 2
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkehrs-
planung
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Am Park B
6 4 Knotenpunkt: Bahnhofstrafse / Am Park
Verkehrsdaten: Datum: Gesamtverkehr mit neuer Nutzung
, L IE Uhrzeit: Spitzenstunde Vormittag
- BahnhofstraBe
L - 3 Lage: innerorts
- 2
3 C Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
l r <>> Knotenverkehrsstiirke: 671 Fz/h
78| [
A BahnhofstraBe
Kapazititen der Einzelstrome
" N ‘Wahrscheinlich- . .
Strom Verkehrsstirke ubergeordl}ete Grundkapazitiit Kapazitit Sattigungs- keit riickstau- mlttlere: Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QpE; Qp;i G; G g Po> Po* oder py** w QSVv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
7 (2) 3 491 781 781 0,00 0,906 4,6 A
8 (1) 163 0 1.800 1.800 0,09 1,000 0,0 A
2 (1) 512 0 1.800 1.800 0,28 1,000 0,0 A
3.( 3 0 1.800 1.800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 7 648 407 369 0,02 - 9,9 A
6 (2) 16 490 517 517 0,03 - 72 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit Sttigungs- Kapazitits- mlttleref Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
qpe C 2 R w Qsv S N Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
7+8 166 1.759 0,09 1.593 2,3 90 1 6
2+3 515 1.800 0,29 1.285 0,0
4+6 23 461 0,05 438 82 90 1 6

Am Park VM.xIs/23.07.2015




R+T

Verkehrsuntersuchung Wohnbauprojekt "Am Park™ - Karben

Anlage 2
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkenrs-
planung
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Am Park B
6 4 Knotenpunkt: Bahnhofstrafse / Am Park
Verkehrsdaten: Datum: Gesamtverkehr mit neuer Nutzung
, L IE Uhrzeit: Spitzenstunde Nachmittag
- BahnhofstraBe
L - 3 Lage: innerorts
-
3 C Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
l r <>> Knotenverkehrsstiirke: 826 Fz/h
78| [
A BahnhofstraBe
Kapazititen der Einzelstrome
" N ‘Wahrscheinlich- . .
Strom Verkehrsstirke ubergeordl}ete Grundkapazitiit Kapazitit Sattigungs- keit riickstau- mlttlere: Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QpE;i Gpji G; C; 8 Po, Po* oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
7 (2) 16 228 1.061 1.061 0,02 0,651 34 A
8 () 601 0 1.800 1.800 0,33 1,000 0,0 A
2 () 233 0 1.800 1.800 0,13 1,000 0,0 A
3 () 6 0 1.800 1.800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 3 812 328 214 0,01 - 17,1 B
6 (2) 8 225 728 728 0,01 - 5,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit Sttigungs- Kapazitits- mlttleref Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
qpe C 2 R w Qsv S N Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
7+8 617 1.768 0,35 1.151 3,1 90 2 12
2+3 239 1.800 0,13 1.561 0,0
4+6 11 440 0,03 429 8.4 90 1 6

Am Park NM.xls/23.07.2015




RT

Verkehrsuntersuchung Wohnbauprojekt "Am Park" - Karben

Anlage 2
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkehrs-
planung
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
A BahnhofstraBe
Knotenpunkt: Bahnhofstrafse / Hessenring
J I L Verkehrsdaten: Datum: Gesamtverkehr mit neuer Nutzung
Hessenring 321 Heidegasse Uhrzeit: Spitzenstunde Vormittag
R Lage: innerorts
M —-—
B —_— 4 10 =— D
—_—5 Verkehrsregelung: Zufahrt B: Z 205 - Vorfahrt beachten
—=6 ZufahrtD:  Z 205 - Vorfahrt beachten
789
I r Knotenverkehrsstirke: 768 Fz/h
C BahnhofstraBe
Kapazitiiten der Einzelstrome
" o Wahrscheinlich- . .
Strom Verkehrsstirke ubergeordl:ete Grundka - Ka Sittigungs- Keit riickstau- rmttlere. Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
qpE,i Qp,i G; G gi Pos Po* oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
1 (2 1 131 1.188 1.188 0,001 1,00 3,0 A
2 (D) 503 0 1.800 1.800 0,279 1,00 0,0 A
3 (D) 24 0 1.800 1.800 0,013 1,00 0,0 A
4 4 30 661 400 378 0,079 - 10,3 B
6 (2) 67 490 517 517 0,130 0,87 8,0 A
7 2 42 502 771 771 0,054 0,95 4.9 A
8 () 135 0 1.800 1.800 0,075 1,00 0,0 A
9 () 2 0 1.800 1.800 0,001 1,00 0,0 A
10 4) 1 726 367 302 0,003 - 12,0 B
Qualitéit der Einzel- und Mischstrome
stti Kanazitits. . alitite.
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit Si bl mmlere. Qualiits Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
qQrE C g R w QSVv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1 1 1.188 0,001 1.187 3,0 A 90 1 6
2+3 527 1.800 0,293 1.273 0,0 A
4+6 97 699 0,139 602 6,0 A 90 1 6
7 42 771 0,054 729 4,9 A 90 1 6
8+9 137 1.800 0,076 1.663 0,0 A
10 1 302 0,003 301 12,0 B 90 1 6

Hessenring VM.xIs/23.07.2015




RT

Verkehrsuntersuchung Wohnbauprojekt "Am Park" - Karben

Anlage 2
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkehrs-
planung
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
A BahnhofstraBe
Knotenpunkt: Bahnhofstrafse / Hessenring
J I L Verkehrsdaten: Datum: Gesamtverkehr mit neuer Nutzung
Hessenring 321 Heidegasse Uhrzeit: Spitzenstunde Nachmittag
R Lage: innerorts
M —-—
B —_— . | 10 =— D
—_—5 Verkehrsregelung: Zufahrt B: Z 205 - Vorfahrt beachten
—6 Zufahrt D:  Z 205 - Vorfahrt beachten
789
I r Knotenverkehrsstirke: 969 Fz/h
C BahnhofstraBe
Kapazitiiten der Einzelstrome
" o Wahrscheinlich- . .
Strom Verkehrsstirke ubergeordl:ete Grundka - Ka Sittigungs- Keit riickstau- rmttlere. Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
qpE,i Qp,i G; G gi Pos Po* oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [ [s]
2 (D) 241 0 1.800 1.800 0,134 1,00 0,0 A
3 (D) 23 0 1.800 1.800 0,013 1,00 0,0 A
4 4 18 895 294 274 0,066 - 14,1 B
53 1 894 294 274 0,004 1,00 13,2 B
6 (2) 46 241 713 713 0,065 0,94 54 A
7 2 69 252 1.032 1.032 0,067 0,93 3,7 A
8 () 616 0 1.800 1.800 0,342 1,00 0,0 A
10 4) 1 939 278 242 0,004 - 14,9 B
12 (2) 1 587 456 456 0,002 1,00 7.9 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
stti Kanazitits. . alitite.
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit Si bl mmlere. Qualiits Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
qQrE C g R w QSVv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 264 1.800 0,147 1.536 0,0 A
4+5+6 65 770 0,084 705 5,1 A 90 1 6
7 69 1.032 0,067 963 3,7 A 90 1 6
8 616 1.800 0,342 1.184 0,0 A
10+12 2 316 0,006 314 11,5 B 90 1 6

Hessenring nM.xls/23.07.2015
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