Verkehrsuntersuntersuchung
Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstra3e in Karben

Kapazitatsbetrachtung

Anlage 4.1 - Blatt 1 Knotenpunkt 1: B3/ L3205/ Frankfurter Stral3e
Lageplan

Bestand/ Planfall LSA:

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Verkehrsuntersuntersuchung

Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstra3e in Karben

Anlage 4.1 - Blatt 2

Kapazitatsbetrachtung Status Quo

Knotenpunkt 1: B3/ L3205/ Frankfurter Stral3e

Status Quo - Morgenspitze

Signalprogramm:

; TU=90
arcppe | £A | Fe FA2 FE2 TE £ 10 20 30 40 S0 B0 T0 L B
K1 N|54]| 5 41 = o
K2 | 0| 5 5 [— ¥
K3 ¢ 14 5 O
K4 | 39 | 86 47 o B%/1-
K5 >+ 38 | 47 9 7 .

K6 | 12 | 50 38 = )
K7 «<| 18 | 33 15 18 3I3/‘
T T T T T T T T T T T T T T T T
EPWAP\UP\SY(0)
E"1Gelb [—1Gruen = Rot === Rotgelb
Qualitatsnachweis HBS:
f1 f2 f3
] Bl s Et;l [3:3 [gzs’;] Faktor Name Faktor Mame Faktor Name IFE;I'&] fa
3 = K6 | 38 | 4,38| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsantei 1958
4 4 A= Kb | 38 | 3,75| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsantei 1964
5 ef K7 | 15 | 4,00| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsantei 1962
1 2 s K’ 5 | 3,53| 3000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 2949
3 2 \ Ki | 41| 2,73| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1970
3 \ K1 | 41 |3,31| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsantei 1966
i B L] 5 | 0,00| 3000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 3000
# 2 3 < 5 | 2,50| 3000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 2958
1 ~ K S |0,00| 2550 | 1,00 |Schwerverkehrsantei 2550
iL 2 ~A KB S (0,00| 2550 | 1,00 |Schwerverkehrsantei 2550
3 }\ K4 | 47 | 5,95| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsantei 1942
Mo Bestand, SZP Mo Bestand
Zuf | Fstr.r. | Symbol | SGR [ZI £ ['_f] [F;m] [:;3 [Fﬁm [sjt;z] [;:] {F;hj 2 [I\IF?J [EJ 1“2] E‘Ki! [PF?I ?r:] [; R
3 “ | k| 38 |042| 52| 320 | 80| 1958 | 1,84 | 20,68| 827 |0,38| 0 | & | 750 |os0| & | 48 | 1796 A
4 4 %~ | ks | 38 |0,42| 52| 320 | 80| 1964 | 1,83 | 20,73| 820 |0,39| 0 | & | 750 |os0| & | 48 |1795] A
5 «¢ | 7| 15 |017| 75| 225 | 56| 1962 | 1,83 | 818 | 327 |069] 1 | 5 | 88,9|950| 9 | 544093 C
1 s K2 5 |0,06| 85 85 21| 2549 | 1,22 | 410 | 164 | 052 O Z |'941 |950] 4 24 141,33 C
3 2 \ K1 | 41 |046| 49 512 | 12,8) 1970 | 1,83 | 22,43| 897 (0,57 O 9 70,3 |950( 11 | &6 | 18,02| A
3 ™. | k1| 41 |o46| 49 | 513 |12,8| 1966 | 1,83 | 2240| 8% |0,57| 0 | 9 | 70,2 |s5.0| 11| 66 | 1805 A
1 ~~ | x| 5 |o06| 85| 25 | 0,6|3000| 1,20 4,18 | 167 |0,45| 0 | 1 |100,0(950| 2 | 12 [4048| C
¢ 2 ~ | ®©| 5 |ope|8s| 8o | 20295 | 122|410 164 |09 0 | 2 |1w0,0[050| 4 | 24|4L28| C
1 ~ | k5| o |o0]| 81| 92 | 23| 2550 141|638 255 |o36| o | 2 | 870|050 5 | 30 |3781] C
1 2 ~ | ks | o |o0]| 81| 138 | 35| 2550 | 141|638 | 255 |o054| 0| 3 | 870 |950| 6 | 36 |3854 C
3 = | k4| 47 |0,52| 43 | 420 |10,5| 1942 | 1,85 | 2535| 1014 (041 0 | 6 [ 57,1|950| 9 | 54 [13,11] A
Knotenpunktssummen: 2730 5795
Gewichtete Mittelwerte: 0,50 22,46
TU=90s T=3600s

Tabelle gemall Formblatt 3a) HBS 2001

Kapitel 6 Knotenpunkie mit Lichtsignalaniage

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Verkehrsuntersuntersuchung
Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstra3e in Karben

Kapazitatsbetrachtung Status Quo

Anlage 4.1 - Blatt 3 Knotenpunkt 1: B3/ L3205/ Frankfurter Stral3e
Status Quo - Abendspitze

Signalprogramm:

Signal: 0 10 20 30 40 50 60 70 T
griippe:|' FA: | FE yFA2\ FE2 | TF i,y (foan il il Sl evas i el il e Do Do Paaiols el meal e el oy e sl o
=
K1 ™| 62 | 80 18 o ==
K2 | 75 | 80 5 ;5 alo/
T
K3 | 84 | 1 7 =2 o
Ka > 28 | 71 43 i =
=
K5 >+ 27 | 55 28 27 5[5/
ke ~—| 87 | 58 61 A 7]
K7 «<| 5 | 22 17 (==& L
LB AN AR RS LA RN REARS [RRARE RARAN LALAS BILRAN BRGNS LARAN RAZAN LILEARS LR
EPVAP\UP\SY(0)
C=1CGelb [—1Gruen e Rot B== Rotgelb
Qualitatsnachweis HBS:
Zuf | Fstr.hr. | Symbol | ser| fF | SY | Gas= = = 5 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor MName Faktor Mame Faktor Name [Fz/h]
3 L= K6 | 61 | 2,94| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1970
4 4 L= K& | 61 | 2,94 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteldl 1970
5 .»;’ K7 | 17 | 2,86| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1970
1 RN K2 5 | 1,54| 3000 | 1,00 |Schwerverkehrsantei 3000
3 2 \ Ki | 18 | 1,57| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
3 \ K1 | 18 | 2,35| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanted 1972
1 - K3 7 | 280 2850 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 2807
G 2 4 K3 7 | 1,18 2850 | 1,00 |Schwerverkehrsantei 2850
1 -~ K3 | 28 | 0,00( 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsantei 2000
1 2 ~ K5 | 28 | 0,00)| 2000 ( 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
3 \.?\ K4 | 43 | 1,04| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
Ab Bestand, SZP Ab Bestand
2 [P | symbol| s6R | 8|6 | | h | | | o || @ || | o | oo || | | O
3 " | k| 61|o6s| 29| 170 | 43| 1970 | 1,83 |3338| 1335|013 o | 1| 235|9s50] 3| 18] 512] A
4 4 A | s | 651|068 29| 170 | 43| 1970 | 1,83 |33.38] 1335 |0,13] 0 | 1| 235|950 3| 18] 512] a
5 «f K7 | 17 |0,19| 73 315 79| 1970 | 1,83 | 930 | 372 | 0,85 3 8 | 100,0)950| 14 84 | 59,61 D
1 ey K2 5 | 0,06 85 63 1,6 | 3000 | 1,20 | 4,18 167 | 0,39 O 2 | 100,0)95,0| 4 24 |41,03] C
3 2 ™. | k| 18|o2| 72| 255 | 4| 2000 | 1,80 | 10,00| 400 |064| 0 | & | 941|950 9 | 54 |33,01] B
3 . | k| 18foz| 72| 255 | 64| 1972 | 1,83 | 9,85 394 |065| 0 | 6 | 941|950 9 | 54 [33.08] B
1 T K3 7 | 0,08 83 35 09| 2807| 1,28 545 | 218 |0,16| O 1 | 100,0(950]| 2 12 |138,76| C
2 2 ~ || 7 |o08| 83| 170 | 43| 2850 | 1,25 | 555 | 222 |0,77| 2 | 4 | 941 |950| 10| 60 |66,78| D
1 ~A K3 | 28 | 0,31| 62 324 8,1 | 2000 | 1,80 | 15,55{ 622 |0,52| O 7 B6,4 |950| 10 60 | 25,48] B
1 ] ~ | ks | 28 |031| 62| 486 | 12,2| 2000 | 1,80 | 15,55| 622 | 0,78 2 | 12| 98,8 | 95,0| 15 | o0 |37,13] ¢
3 >\ K4 | 43 | 0,48| 47 575 | 14,4| 2000 | 1,80 (23,90 95 |0,60| O 11 | 76,5 | 95,0] 12 72 [ 17,22] A
Knotenpunidssummen: 2820 8643
Gewichtete Mitelwerte: 0,60 31,54
TU=90s T=3R00s

Tabelle gemalt Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Verkehrsuntersuntersuchung
Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstra3e in Karben

Kapazitatsbetrachtung

Anlage 4.2 - Blatt 1 Knotenpunkt 2: L3205/ Brunnenstralde
Lageplan

Bestand LSA:

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Verkehrsuntersuntersuchung
Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstrale in Karben

Kapazitatsbetrachtung Status Quo

Anlage 4.2 - Blatt 2 Knotenpunkt 2: L3205/ Brunnenstralde
Status Quo - Morgenspitze

Signalprogramm:

Signalgruppe | o 20 a0 w w w0 " o w [TFA1|TFE1|TFD1[TFA2[ TFE2[TFD2

K1 e SV : —[ 1 ] 494

K2 ‘.‘T.H...a..‘.,......‘.‘Tjg.,....;".;....|., H + -+ R RRERE! aal ? .. al

K3 — - W] — ‘ J [ 48 53 5

K4 _ e W—=m 1-+—[ 62| 74| 12

K et o g | &5 ]| %

K6 ‘ Y = — 11 ‘ | 8 | 44 | 36

K7 eprawom T : - 52 ]57] 5

K8 4 81 | 3 | 12

= Gt e s

F22 — ] 58 | 72 | 14

Eii Ty e :3 4513 2?1 81 | 77 | 16

et

F25 = - 50 [ 4 | 44

=] = RotGels  — = —— =Rt
Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tF.erf [s]| tF [s]| f [ | tS [s]|q [Fz/h]| m [Fz] | as [Fz/h] | tB [s/F2] | nC [Fz] | C [Fzih] | g [ | nGE [Fz] | nH [F21 | h %] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] [w [s] |asv|sG|2:3G
1 |L3205OstR 09 480 |0,53)1420 |20 0,50 1969 1,83 26,25 |1050 0,02 0,00 0,24 47 95 1,05 6 990 (A K1
2 |L32050st G 416 [410 |o46[400 |90 [2275 [1989 |1.83 [2242 [se7  [1.01[1881 [2275 [100 10031[F [k
3 |L3205OstL 09 50 [006[850 |30 075 (2053 [122 [410 [1e4 [o18[o00 [o72 [e5 |85 |213 |13 4055 [C |K3
4 |Brunnenstr Sid G | 0,7 12,0 |0,13|780 |15 0,38 1962 1,83 6,54 262 0,06 | 0,00 0,33 87 95 1,29 8 3406 (B K4
5 |Brunnensr Sid L |34 120 |0,13|780 |75 188 [1962 |18 [e54 [262 [o20(000 [169 [o0 [o5 |3a78 |28 35,14 [C |Ke
6 | L3205 WestR 39 36,0 |040(540 |85 213 (1953 [184 |[1953 [781  [o11{oo0 [133 [e3 |e5 |[318 |19 16,94 [A [K5
T | L3205 West G 265 360 | 040|540 |575 14,38 | 1953 1,84 19,53 (781 0,741097 1263 |88 95 14,83 89 2742 |B K6
8 [13205 West L 09 50 |0.06[850 [30 075 [2020 [123 |407 [163 [018{oo0 [o72 |85 |95 [213  [13 4055 [C [K7
9 |Brunnenst NordR [143  [120 [013|780 [280 [700 |1765 |204 [588 [235 [1.19|2315 700 100 304,36 (F |K8
10 | Brunnenstr Nord GL | 7,6 12,0 (0,13|780 |165 4,13 1962 1,83 6,54 262 0,63 0,00 3,90 95 95 6,77 41 36,90 [C K8

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Verkehrsuntersuntersuchung

Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstrale in Karben

Anlage 4.2 - Blatt 3

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtung Status Quo

Knotenpunkt 2: L3205/ Brunnenstralde

Signalgruppe | ¢ m - 0 5 o - - « [TFA1[TFE1|TFD1] TFA2[ TFE2| TFD2
K1 — 5T 11 — W ez=s | 82 | 39 | 47
ke | s A [& | %[ w2
K3 il i s , 43| 48| 5
Kd — : : 53 ] 69 | 16
e 8 | a0 | 42
K6 . ; a2 87 | 39 | 42
K7 — ' 2] 48] &
K8 ' ‘ 78] 6
F21 ! ‘ + I.|. — +} 4+ 44 77 33
F22 ey 53 | 67 | 14
| e 2N R
F24 e — - — 89 | 39 [ 40 [ 56 [ 72| 16
F25 E ™ 45 | 83 | 38
o 10 2 30
=] = RotGelb [——]-=crin — = ROt L—1=cemn
Qualitatsnachweis HBS:
Nr|Name tF.erf [s]| tF [s] | f[1 [tS [s]| a [Fz/n]| m [F21| as [Fzin] | tB [s/Fz1 | nC [F2]| C [F2/h | g [1| nGE [Fz] | nH [F21 | h [%] | S [%1 | nRE [F21 | LStau [m] | w [s] [ asv] sG] 256
1 |L3205 OstR 25 47,0 [052[430 [s5 138 [2000 180 [2611 [1044 |oos|oo0 |oes [40 [95 203 |12 1055]|A |K1
2 |L32050st G 234 42,0 |1047(48,0 [520 13,00 |2000 1,80 23,33 |933 0,56 (0,00 937 72 95 11,38 68 1730 | A K2
3 |L32050stL 1.3 50 |0,06(850 |45 1,13 [3000 1,20 417 167 0,27 (0,00 1,08 96 95 2,81 17 40,75|C K3
4 |Brunnenstr Sid G |23 16,0 [0,18| 74,0 |50 1,25 | 2000 1,80 8,89 356 0,14 (0,00 1,05 84 95 2,74 16 31,20|B K4
5 |Brunnenstr SidL | 14,4 16,0 [0,18| 74,0 |320 8,00 2000 1,80 8,89 356 0,90(3,19 8,00 100 |95 15,06 20 68,53 |D K4
6 |L3205WestR 59 42,0 1047(48,0 (130 325 |1975 1,82 23,04 |922 0,14 (0,00 1,86 57 95 3,96 24 13,701 A K&
7 | L3205 West G 374 42,0 1047(48,0 |820 20,50 11975 1,82 23,04 |922 0,89 (242 2041 |100 |95 19,53 : b 31,33|B K&
8 [L3205 WestL 20 60 [007]840 65 163 [2082 122 [494 [197  |o33|ooo |155 [95 |95 [as0 |22 s08[c [Kk7
9 | Brunnenstr Nord R | 1.7 6.0 [007[840 [50 125 [2666 1,35 [444 [178 |o28|oo0  [119 [95 |95 298 |18 95|c [K8
10| Brunnenstr Nord GL [ 2.9 60 [007(840 [95  [238 [2062 [122 494 [197  |o4s|oo0 |220 [96 |95 473 |28 a50[c [Ks

Status Quo - Abendspitze

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Verkehrsuntersuntersuchung
Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstra3e in Karben

Kapazitatsbetrachtung Status Quo

Anlage 4.3 - Blatt 1 Knotenpunkt 3: L3205/ Luisenthaler Straf3e/ Robert-Bosch-Str.
Status Quo - Morgenspitze

KVP-Skizze:
—— e
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve |mittl. Wz | LOS
Name - - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 | L3205 West 1 1 91 743 1159 | 0,64 416 9 A
2 | Robert Bosch Str. 1 1 635 0 709 0,00 709 0 A
3 | L3205 Ost 1 1 69 1024 1179 | 0,87 155 21 c
4 | Luisenthaler Str. 1 1 961 120 471 0,25 351 10 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max ] L-95 L-99 LOS
Name - - |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | L3205 West 1 1 91 743 1159 1,2 5 8 A
2 | Robert Bosch Str. 1 1 635 0 709 0,0 0 0 A
3 | L3205 Ost 1 1 69 1024 1179 4,3 16 23 €
4 | Luisenthaler Str. 1 1 961 120 471 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1887 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1887 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 8,2 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit uber alle Fz . 156 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit - HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Verkehrsuntersuntersuchung

Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstra3e in Karben

Kapazitatsbetrachtung Status Quo

Anlage 4.3 - Blatt 2 Knotenpunkt 3: L3205/ Luisenthaler Straf3e/ Robert-Bosch-Str.
Status Quo - Abendspitze

KVP-Skizze:
—— e
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 | L3205 West 1 1 156 1025 1102 | 0,93 77 36 D
2 | Robert Bosch Str. 1 1 962 0 470 0,00 470 0 A
3 | L3205 Ost 1 1 142 682 1114 | 0,61 432 8 A
4 | Luisenthaler Str. 1 1 605 176 732 0,24 556 6 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max B L-95 L-99 LOS
Name - - |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | L3205 West 1 1 156 1025 1102 Ly 24 33 D
2 | Robert Bosch Str. 1 1 962 0 470 0,0 0 0 A
3 | L3205 Ost 1 1 142 682 1114 1,1 5 7 A
4 | Luisenthaler Str. 1 1 605 176 732 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten 1883 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1883 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten 12,2 Kfz-h/h

Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 23,3 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001

HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Verkehrsuntersuntersuchung
Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstra3e in Karben

Kapazitatsbetrachtung

Anlage 4.4 - Blatt 1 Knotenpunkt 4: L3205/ Ramonville-Str./ Industriestr.
Lageplan

Bestand/ Planfall LSA:

Ramonville-StralRe

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Verkehrsuntersuntersuchung

Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstrale in Karben

Anlage 4.4 - Blatt 2

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtung Status Quo

Knotenpunkt 4: L3205/ Industriestral3e/ Ramonville-Stral3e
Status Quo - Morgenspitze

Signalgruppe TFA1| TFE1| TFD1|TFA2| TFE2| TFD2

K1 49 | 90 | 41

K2 46 | 78 | 32

K3 17 | 22 5

K4 83 | 12 | 19

K5 4 12 8

K6 36 | 41 5

K7 6 14 8

F21 19 | 27 8

F22 27 11| 74

F23 86 | 32 | 36

F24 30 | 38 8

F25 19| 29 | 10 | 46 | 89 | 43

F26 29 | 90 | &1
=] = RotGelb = Griin = Rot L—1=ceib [==1] - ounkel

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf[s] | tF [s]|F[] |tS[s]|q [Fzh]| m [Fz1| gs [Fz/h] | B [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | @ [ | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%]| nRE [F2] | LStau [m] |w[s] [asv|sG|2s6
1 |L32050stG 417  [410 |046|490 |915 [2288 [1975 |182 [2249 |90 102[1981 [2288 [100 10411 |F  |K1
2 |L32050stL 13,0 32,0 10,36|58,0 |285 713 1975 1,82 17,56 | 702 0,41)0,00 537 75 95 8,22 49 21,84 |B K2
3 |Industiestr G 0,5 50 |o006[850 [15 038 3000 [120 [417 |17 |o09]000 03 |95 [95 [1.38 8 4034 [c [k3
4 |Industriestr L 24 50 1006|850 |65 1,63 |2419 1,49 3,36 134 0,48|0,00 1,58 97 95 3,63 22 4125 |C K3
5 |L3205West G 129  [19,0 |021|71.0 |280 [7.00 [1953 |14 1031 |412 0,68]0,38 651 |93 [95 [1001 |60 3601 [Cc [ka
6 |L3205 West L 1.0 80 (009(820 |30 075 |2636 1,37 5,86 234 0,13 0,00 0,69 92 95 2,08 12 37,79 |C K5
7 |Ramonvillesr R [0,6 13,0 |0,14|77.0 |15 038 |2430 (148 (878 |351 0,04 (0,00 032 |86 |95 |1.28 8 3314 |B  |[ke k7
8 |Ramonvillestr GL| 1,5 50 (006850 |50 1,25 | 3000 1,20 417 167 0,30)0,00 1,20 96 95 3,02 18 4082 |C K6

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Verkehrsuntersuntersuchung
Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstrale in Karben

Anlage 4.4 - Blatt 3

Kapazitatsbetrachtung Status Quo

Knotenpunkt 4: L3205/ Industriestral3e/ Ramonville-Stral3e

Status Quo - Abendspitze

Signalprogramm:
Signalgruppe | o 10 20 30 40 50 &0 70 80 s |TFAT|TFE1| TFD1|TFA2| TFE2| TFD2
I 1 [ 1 | ]
K1 : — | 1 +— [ 42| 75 | 33
2 | | - i : | .1 36 | 44 | 8
+——4—+ + +——+ + 1+ 4+ + +——+ I-'l- T + 4+ +—+ + +—4 +—4—+ + 1
K3 L S e e ) . : — | 4] 15 N
K4 ( —  —  — o — V|49 | 89 | 40
K5 < : — — ' | W —7sss ¥ | 79 | 89 | 10
e et L R A S T AL I I S B S L R R R e bt L L ma e B e A S ]
Kb | — A i g . — SN
K7 T —— —_— : — e[ 81 ] 1] 10
F21 | = — — — 6 | 14| 8
F22 : : T ra— IR E— —| 20 | 88 | 68
F23 : o — —— — o — | 52 ] 19 | 57
F24 ; ——{ ma — — | ————— [ 23 [ 31| 8
F25 — ew — - s ca— ——— | 6 | 6] 1036 ] 74| 38
F26 rrr————— =t ————— (22| 75| 5
ICI 10 2‘0 30 4‘0 50 Bb 70 . E‘O Ql'.l:
== = RotGelb |:| = Griin = Rot = Gelb = Dunkel
Qualitatsnachweis HBS:
Nr|Name tF.erf [s] |tF [s] | T[] |tS [s]|q [Fz/h]| m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [] | nGE [Fz] | nH [F2] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w[s] | QSV | SG |2.5G
1 | L3205 0st G 19,2 33,0 |0,37|57,0 |420 10,50 | 1969 1,83 18,05 |722 0,58 0,00 8.45 81 95 11,01 66 2294 |B K1
2 |L32050stL 54 80 |0,09|820 |160 400 |2658 1,35 5,91 236 0,68]0,38 3,90 98 95 7.42 44 4553|C K2
3 | Industriestr G 14 11,0 |10,12]|79.0 |30 0,75 1975 1,82 6,03 241 0,12|0,00 0,67 89 95 2,03 12 3521 |C: K3
4 | Industriestr L 9,6 11,0 |0,12|79,0 |210 5,25 1975 1.82 6,03 241 0,87]298 5,25 100 |95 1225 74 83,28|E K3
5 | L3205 West G 326 40,0 |10,44|50,0 [715 17,88 | 1975 1,82 21,94 |878 0,81]1,74 16,55 |93 95 17,44 105 28,89|B K4
6 | L3205 West L 0.8 10,0 |0,11]180,0 |20 0,50 2370 1,52 6,58 263 0,08]0,00 0.45 90 95 1.57 9 3586|C K5
7 | Ramonvillestr R | 1,3 18,0 {0,20|72,0 |30 0,75 2132 1,69 10,66 |426 0,07]0,00 0,61 81 95 1,91 11 2921|B K6 | K7
8 | Ramonvillestr GL [ 3,9 80 |0,09]|820 |115 2,88 2666 1,35 5,92 237 0,49]0,00 2,74 95 95 5,36 32 39,04|C K6
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Verkehrsuntersuntersuchung
Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstra3e in Karben

Kapazitatsbetrachtung

Anlage 4.5 - Blatt 1 Knotenpunkt 5: L3205/ L3351/ Am Breul
Lageplan

Bestand/ Planfall LSA:
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Verkehrsuntersuntersuchung
Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstrale in Karben

Kapazitatsbetrachtung Status Quo

Anlage 4.5 - Blatt 2 Knotenpunkt 5: L3205/ L3351/ Am Breul
Status Quo - Morgenspitze

Signalprogramm:

Slgnalgmppe o ) 10 ‘ 20 30 I a0 ) 50 80 ‘ 70 7 80 ) o0 TFA1| TFE1| TFD1

K1 : - — ), — — 557 — ———— 26 | 67 | 41

K2 — — — I B — 60 | 66 | 6

K3 G e e T T TR FPRT T I T e, s o s DI [ETH

Ka N Y | S—— — [

Ks ! ! : I; Z{BTSF 4t i\}!-/!.-;L ;\l 44 - ||. |! —t 26 56 30

K6 - — — - — 7|16 9

&1 ——— A ——— (63| 71| 8

FR21 1 — + — 514 9

FR22 — P ' 4 | 56 | 52

FR23 —— 7518 | 14

FR24 e ————— S _— 21 | 60 [ 39

BI51 —_— ———— — 1| 5 | 28 | &

o 10 20 C'lID - I - -AID o 50 ) o B‘D o ) -T-D o 80 ) T 90
bB—=]=rRotGenx [—]=crin =Rot =Gelb 1111 ]l = setbBlinken 1HZ [==_] =Dunkel
Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tF.erf [s] | tF [s]| F[] | S [s]| q [Fz/h]| m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz]| € [Fz/h] | g [-]| nGE [Fz] | nH [F2] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] |w [s] | @SV |SG|2.5G6
1 | L3205 West GR| 14,0 41,0 [046]49,0 [299 747 |1922 1,87 21,89 |876 0,34| 0,00 482 |64 |95 |[748 45 1580 A |K1
2 (L3205 WestL |33 60 |[0,07]840 [105 263 |2866 1,26 478 |191 0,55|0,00 254 o7 |95 [510 31 4089|C |k2
3 |L3351 NordR |239 26,0 |0,29]|64,0 [525 13,13 | 1975 1,82 14,26 |570 092|442 13,13 |100 |95 2003 [120 58.91|D |K3 |K7T
4 (13351 Nord GL 1,1 18,0 (020|720 |25 063 |1975 1,82 988 |395 0,06 0,00 051 (81 |85 [170 10 2917|B  |K3
7 (L3205 0stR  |0,2 32,0 (0,36]58,0 |5 013 |1975 1,82 17,56 | 702 0,01]0,00 008 |65 |95 |[056 3 1874 A |K4
5 [L32050stG  [276 30,0 |0,33]|60,0 |605 1513 | 1975 1,82 16,46 |658 0,92|4.40 1513 |100 |95 |2082 [125 5288|D |K5
6 [L32050stL 0,2 30,0 [0,33160,0 |5 013 |1975 1,82 16,46 |658 0,01|0,00 008 (67 |95 |[057 3 2005(B  [K5
8 |AmBreul LGR |51 90 |(0,10]81,0 [145 363 |2550 141 638 |255 0,57 0,00 346 |95 |95 (632 38 3865/C |K6
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Verkehrsuntersuntersuchung
Entwicklungen im Bereich L3205/ Brunnenstrale in Karben

Kapazitatsbetrachtung Status Quo

Anlage 4.5 - Blatt 3 Knotenpunkt 5: L3205/ L3351/ Am Breul

Status Quo - Abendspitze

Signalprogramm:

Slgnalgruppe o 10 ) 20 30 40 50 80 70 =0 %0 TFA1| TFE1| TFD1
K1 : e m Py _ _ --L : e —~ 65 | 29 | 54
| r————— e — DR R S T o - —— 4 + it el —— —— —t =

K2 i ‘[ : 90-28 l/: [ : " | | ? ¥ %0 28 28

K3 e———— Eb/ : I : : P — | 38138 ] 5

fel [E—— P P I TP bbbt I I P I H-},.'-T‘ — ‘;?E.‘_Wu-n..ﬂ o | =

KS | I | | | | | | I"T T 65\’—56 l/l_l 65 86 21

K6 j f — f A 5T s -1 51 ] 59| 8

K7 s E— — ——— [ [ [%®

FR21 ‘ ; : - — S =5 : : : _ (44| 53| 9

FR22 ———— —— — e 31— 43| 8 | 43

FR23 | ' : f :—‘———‘alus 1 j — 37| 45 | 8

FR24 PR BI“-.-22 : | P | 1 . . 3 Lisx 1 > :\ T 64-2.2 P 64 22 48

BI51 —— ——— 1IN ECE———————————] | 44 | 65 | 21

ol . 1|o - 2l0. 20 ' .4|D o ) lso o s0 . : ) .70 a.o T o0
M= RotGelb :I: Griin — = ROt M= Gelb IIll“=GerBIinken 1HZ E = Dunkal
Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s] | tF [s]| F[] | tS [s]| g [Fz/h]| m [Fz]| qs [Fz/h] | 1B [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV |SG|2.5G
1 |L3205West GR|31,5 54,0 |060(36,0 |700 17,50 | 2000 1,80 30,00 |1200 |0,58|0,00 1077 |62 |95 |11.47 |89 1,08|A  |K1
2 |L3205WestL |[238 28,0 |0,31|620 |525 13,13 | 2000 1,80 1556 |622 0,842.23 1305 |99 |95 |1695 |102 4186(c |k2
3 (L3351 NordR |97 350 |0,39(550 |215 538 |2000 1,80 1944 |[778 0,28/ 0,00 368 |68 |95 (635 38 1883[a |[k3|k7
4 |L3351 NordGL [2,0 50 |006|850 |65 163 |3000 1,20 417  |167 0,39/ 0,00 157 |97 |95 |[3.3 22 41,03[c |[k3
7 |L32050stR |23 19,0 [0.21(71,0 |50 125 |1975 1,82 1042 |417 0,12 0,00 1,01 |81 |95 |267 16 28738 |K4
5 [L32050stG | 16,6 21,0 |023|69,0 |365 913 |1975 1,82 152|481 0,79(1,77 898 |98 |95 |[1377 |83 4828(Cc |K5
6 |L32050stL |02 21,0 023|690 |5 0,13 |1975 1,82 11,52 | 461 0,01/ 0,00 010 |77 |95 |082 4 26528 |K5
8 |AmBreul LGR |28 80 |0,00|820 |85 2143|2700 1,33 600 |240 0,35/ 0,00 200 |94 |95 |[429 26 3857|C  |Ke
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