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Berufsbildungswerk Siidhessen gemeinniitzige GmbH

1 Vorbemerkungen

(im3PLAN

Anlagen 1 und 2

10 C 208

Larundstiickszufahrt K9”

- Verkehrsuntersuchung -

Das Berufshildungswerk plant eine zweite Zufahrt zum Ausbil-
dungsgelande an der Petterweiler Strale (K 9). Derzeit erfolgen die
An- und Abfahrten tber den Haupteingang ,,Am Heroldsrain”. Nur
vereinzelte Lieferfahrten fUr die Holzwerkstatt kénnen zusatzlich
Uber ein Tor westlich des Haupteingangs abgewickelt werden
(Anlagen 1 und 2).

Die zusatzliche Anbindung steht in direktem Zusammenhang mit
dem seit einiger Zeit laufenden Prozess der Neuausrichtung des
Berufsbildungswerkes Stidhessen infolge der veranderten Rahmen-
bedingungen im Bereich Reha MaBnahmen im SGB II. Hierzu wur-
den bereits eine Ausbildungshalle ,Garten und Landschaftsbau”
sowie ein Niedrigseilgarten zur padagogischen Arbeit ,Teambil-
dung” gebaut. Fur die Zukunft sind noch der Bau von Gewachs-
hausern fur eine maogliche Ausrichtung der Ausbildungsbetriebe,
der Bau eines Schulungszentrums fur Uberbetriebliche Ausbildung
sowie der Bau zweier Gebadudekomplexe zur Erweiterung des
Wohnangebotes geplant.

In diesem Rahmen wird die zweite Zufahrt Uber die Petterweiler
StraBe (K 9) als Lieferzufahrt vor allem fur den Fachbereich Garten-
und Landschaftsbau sowie als zweite Feuerwehrzufahrt benétigt.
Derzeit durchfahren die Lieferfahrzeuge das gesamte Areal des
BBW Stdhessen. Dies fihrt neben nicht vermeidbaren Verunreini-
gungen zunehmend auch zu einem Sicherheitsrisiko.

Fur die Ubrigen Nutzer der geplanten Zufahrt -diese gehdren eben-
falls zum Fachbereich ,Gala”, aber auch zur kaufmdnnischen
Ausbildung und den bereits vorhandenen Wohngebauden- ist ein
zusatzlicher Parkplatz mit rund 20 Stellpldtzen unmittelbar am
Zufahrtsbereich vorgesehen. Eine fur alle Verkehre offene interne
Verbindung zum vorhandenen Parkplatz soll es nach derzeitigem
Stand nicht geben.

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist es, eine regel-
konforme und ausreichend leistungsfahige Anbindung zu dimen-
sionieren und nachzuweisen. Die erforderlichen MaBnahmen sind
herauszustellen, zu erldutern und in einem verkehrstechnischen
Vorentwurf darzustellen.
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2 Analyse-Belastungen Die Analyse der vorhandenen Verkehrsmengen bildet die Grundla-
ge jeder Untersuchung. Im vorliegenden Fall erfolgt sie Uber die
Verkehrsmengenkarten der Hessischen StraBen- und Verkehrsver-
waltung aus den Jahren 1995 bis 2005 [1] sowie Uber aktuelle
Querschnittszahlungen aus dem Jahr 2011.

Der aus diesen Zahlen resultierende Prognose-Nullfall, d.h. die
prognostizierte Verkehrsbelastung bei gleichbleibendem Verkehrs-
netz wird flr das Prognosejahr 2025 abgeleitet.

Betrachtet wird hierbei vorwiegend die geplante Anbindungsstelle
an der Petterweiler StraBe (K 9). Die Erhebungen im Bereich der
Zufahrt ,,BBW Sidhessen” dienen darlber hinaus der Ermittlung
des derzeitigen Fahrtenaufkommens durch das Berufsbildungswerk
sowie seiner zeitlichen und raumlichen Verteilung.

2.1 Verkehrsmengen- In den Verkehrsmengenkarten (VMK) von 1995 bis 2005 [1] sind
karten 1995-2005 durchschm‘.[.tllche tagliche Verkehrs.starken Uber alle Tagg des Jah-
res (DTV) fur den StraBenquerschnitt der geplanten Anbindung an
die Petterweiler StraBe (K 9) angegeben. Die Querschnittsbelastung
auf der K 9 liegt danach bei

e 3.736 Kfz/24h (davon 124 SV/24h) in 1995,
e 3.794 Kfz/24h (davon 127 SV/24h) in 2000 und bei
e 3.900 Kfz/24h (davon 130 SV/24h) in 2005.

Jeweils ein Auszug aus den Verkehrsmengenkarten (VMK) ist in der
Anlage 3 Anlage 3 dargestellt.

Die Verkehrsbelastungen aus den Verkehrsmengenkarten weisen
eine recht gleichbleibende Belastung auf. Da der Wert aus 2005
lediglich einen Ersatzwert darstellt, d.h. die Verkehrsmenge wurde
nicht explizit erhoben, sollten zur Absicherung der erforderlichen
aussagekraftigen Verkehrszahlen zusatzlich aktuelle Zahlen Uber
eine Querschnittzahlung unmittelbar am Plangebiet ermittelt wer-
den.

2.2 Querschnittszihlung Die Querschnittszahlung zur Bestimmung der aktuellen Quer-
2011 schnittsbelastungen auf der Petterweiler StraBBe (K 9) einschlieBlich
detaillierter Daten zu den

e einzelnen Fahrtrichtungen,
e den Fahrzeugkategorien und
e den verschiedenen Zeitraum- und Stundenfaktoren

wurde vom Donnerstag, den 18.08.2011 bis zum Mittwoch, den
24.08.2011 Uber eine Langzeitmessung mittels Seitenradar (SR 4)
durchgefihrt.

(im3PLAN
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noch: Querschnittszahlung
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In den 7 Zahltagen wurden insgesamt 13.347 Kfz in Fahrtrichtung
Westen und 14.562 Kfz in Richtung der B 3 (Ri. Osten), d.h. insge-
samt 27.909 Kfz registriert. Fir den Normalwerktag (Donnerstag,
18.08.2011) und den Sonntag (21.08.2011) ergeben sich folgende
Querschnittsbelastungen:

Normalwerktaqg: 2.026 Kfz/24h (davon 74 SV/24h) - Ri. Westen
2.196 Kfz/24h (davon 71 SV/24h) - Ri. Osten

4.222 Kfz/24h (davon 145 SV/24h)

Sonntag: 1.289 Kfz/24h (davon 8 SV/24h) - Ri. Westen
1.293 Kfz/24h (davon 13 SV/24h) - Ri. Osten

2.582 Kfz/24h (davon 21 SV/24h)

Hieraus ergibt sich ein Sonntagsfaktor B, von etwa 0,60.

Auf der Grundlage der allgemeinen ,Hochrechnungsfaktoren fir
manuelle und automatische Kurzzeitzahlungen im Innerortsbe-
reich” [2] ergeben sich hieraus folgende durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarken fir alle Tage des Jahres und den Werktag (DTV
und DTV,,) im untersuchten Streckenabschnitt:

DTV: 4.000 Kfz/24h

DTV,: 4.350 Kfz/24h

we

Die Ergebnisse aus der Querschnittszahlung auf der K 9 zeigen eine
vergleichbare GréBenordnung zur Verkehrsmengenkarte aus 2005.

In der Anlage 4 ist die 7-Tage-Ganglinie aufgezeichnet. Sie zeigt
die stindlichen Belastungen auf dem untersuchten Querschnitt
und in den beiden Fahrtrichtungen. Zudem ist der Anteil an
Schwerverkehrsfahrten (SV-Fahrten) auf dem StraBenquerschnitt
dargestellt.

Die Tagesganglinie zeigt werktags eine markante Spitze am Nach-
mittag auf. Sie erreicht im Zeitraum von 16:30 - 18:00 Uhr stundli-
che Belastungen von bis zu 400 Kfz/h auf. Im Gbrigen Tageszeit-
raum schwanken die Werte um 250 Kfz/h.

Vormittags ist die Lastrichtung nach Osten in Richtung B 3 ausge-
richtet und mit rund 150 Kfz/h bis maximal 200 Kfz/h belastet. Die
Gegenrichtung weist nur etwa 100 - 120 Kfz/h auf. Am Nachmit-
tag ist die Lastrichtung ebenfalls in Richtung Osten ausgerichtet
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noch: Querschnittszahlung
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und mit bis zu 220 Kfz/h (Maximalfall rund 280 Kfz/h) belastet. In
Fahrtrichtung Westen liegen die Verkehrsmengen in dieser Zeit
zwischen 150 - 180 Kfz/h.

Die Anzahl an Schwerverkehrsfahrten (SV-Fahrten) erreicht abge-
sehen von Einzelfallen Hochstwerte von rund 10 - 15 SV/h. Der
Schwerverkehrsanteil liegt werktags durchschnittlich bei rund
3,4 %. In der morgendlichen Spitze erreicht der SV-Anteil rund
5%, in der abendlichen Spitzenstunde bis zu rund 2,5%.

Die Ergebnisse der Querschnittsmessung sind im Anhang A2 abge-
druckt.

Die Querschnittszahlung in der Zufahrt zum ,BBW Sidhessen”
ergibt durchschnittliche Belastungen an einem Werktag von rund
800 Kfz/24h, jeweils 400 Kfz/24h im Ziel- (ZV) und Quellverkehr
QV).

In der Spitzenstunde morgens kommen rund 1/4 dieser Fahrten an
(rund 100 Kfz/h), nur ein kleiner Teil verlasst das Gelande in dieser
Zeit (rund 5 % - 20 Kfz/h).Die Abfahrten am Nachmittag erfolgen
Uber einen langeren Zeitraum, so dass die Spitzenstundenbelas-
tung hier etwas geringer ausfallt. Rund 15 - 20 % der Abfahrten
(rund 60 - 80 Kfz/h) finden in der in dieser Zeit statt. Anfahrten
wurden nur vereinzelt beobachtet (5 - 15 Kfz/h).

Die Ergebnisse der Querschnittsmessung sind im Anhang A1 dar-
gestellt.

Zur Bestimmung der raumlichen Verteilung der Fahrten wurden am
Donnerstag, den 18.08.2011 zusatzlich am Morgen die ankom-
menden und am Nachmittag die abfahrenden Fahrzeuge doku-
mentiert. Hierbei wurde gleichzeitig in die einzelnen Fahrzeugkate-
gorien differenziert.

Zusammengefasst hat diese Dokumentation ergeben, dass sich von
den 114 ankommenden Fahrzeugen im Zeitraum von 7 -9 Uhr
rund 65 % aus sudlicher, rund 30 % aus nordlicher Richtung sowie
rund 5 % aus Richtung Petterweil kommen. Am Nachmittag ver-
halt sich dies bei den abfahrenden Fahrzeugen zunachst anders, da
nun der sich gegentber befindliche Einkaufscenter getffnet hat.
10 % der im Zeitraum von 15 - 19 Uhr stattfindenden 144 Abfahr-
ten orientieren sich dorthin. Direkt in stdliche Richtung fahren
rund 55 % ab, in noérdliche rund 25 -30% und in Richtung Pet-
terweil rund 5- 10 %. Die Abfahrten Uber das Einkaufscenter
verteilen sich recht gleichmaBig nach Stiden und Norden.
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Die Spitzenstunde morgens liegt fir das BBW Sudhessen zwischen
6:45 - 7:45 Uhr, nachmittags zwischen 15:30 - 16:30 Uhr.

Die Fahrtendokumentation zeigt dartber hinaus, dass von den 114
morgens ankommenden Fahrzeugen 8 Lieferwagen und 3 Lkw
waren. Der Anteil gréBerer Fahrzeuge liegt danach morgens bei bis
zu 10 %. Nachmittags waren von den 144 abfahrenden Fahrzeu-
gen 11 Lieferwagen (rund 7 - 8 %).

Die Analyse-Belastung 2011 stellt die grundlegende Bemessungs-
belastung fir die Untersuchung dar. Sie leitet sich gemaB Hand-
buch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen” (HBS 2001)
[3] aus der maBgebenden Spitzenstunde an einem Normalwerktag
ab. Im vorliegenden Fall fur die Petterweiler StraBe (K 9) ist die
nachmittagliche Spitze anzusetzen. In dieser Zeit ist die K9 am
starksten belastet. Zudem findet in dieser Zeit die Uberwiegende
Zahl der Abfahrten aus dem Geldnde des BBW Suidhessen statt.

Die Analyse-Belastungen 2011 sind in der Anlage 5 zusammenge-
fasst.

Der Prognose-Nullfall 2025 stellt die Verkehrsbelastung ohne wei-
tere Netzveranderungen bis zum Jahr 2025 dar. Sie ergibt sich aus
der Uberlagerung der Analyse-Belastung 2011 mit dem allgemei-
nen Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2025.

Derzeitige Prognosen gehen bis 2025 von einer allgemeinen Ver-
kehrszunahme von 0,3 - 0,5 % pro Jahr aus. Die Zahlen aus den
Verkehrsmengenkarten sowie der durchgefihrten Querschnitts-
messung bestdtigen diese GréBenordnung. So betrug die Steige-
rung von 1995 bis 2000 rund 1,6 %, von 2000 bis 2005 rund
2,8 % und von 2005 bis 2011 rund 2,6 %. Im vorliegenden Fall
wird aufgrund der derzeit zu erwartenden rucklaufigen Tendenz
eine pauschale Steigerung von insgesamt 5 % angesetzt.

Die durchschnittlichen taglichen und werktaglichen Verkehrsmen-
gen steigen danach um je rund 200 Kfz/24h auf 4.200 Kfz/24h
(DTV) bzw. 4.550 Kfz/24h (DTV,,) bis zum Prognosejahr 2025 an.

Die Prognose-Nullfall-Belastungen 2025 sind fur die Spitzenstunde
abends in der Anlage 6 dargestellt.
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2.6 Prognose-Planfall 1
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Im Prognose-Planfall 1 (2025) werden die geplanten Verdanderun-
gen im angrenzenden Verkehrsnetz durch die ,Ortsumgehungen
Stadt Karben” berUcksichtigt. Dies sind zum einen

e die Nordumgehung Karben und zum anderen
e die B3neu zwischen Kloppenheim und Wéllstadt.

In einer , Verkehrsuntersuchung Karben / Wéllstadt” [3] wurden in
2006 im Auftrag des ASV Gelnhausen die Auswirkungen auf das
Verkehrsnetz im Raum Karben analysiert. Die Untersuchung wurde
flr drei Varianten durchgeftihrt. Die Unterscheidungen lagen dabei
ausschlieBlich im Verlauf der B 3neu. Die Nordumgehung wurde in
allen Fallen in ihrer festgestellten Trasse angesetzt.

Fur die Anbindung der Petterweiler StraBe (K 9) an das weiterfih-
rende Netz sind die drei Varianten gleich zu bewerten. Die Anbin-
dung des Berufsbildungswerks erfolgt in den Varianten 1 und 2
Uber die heute genutzte Zufahrt ,Am Heroldsrain’. In der Variante 3
ist eine Verlegung der Anbindung an die Petterweiler StraBe (K 9)
vorgesehen. Dieser Fall wird jedoch derzeit nicht weiterverfolgt.

Die in [3] ermittelte Verkehrszunahme infolge der geplanten Netz-
veranderungen liegt bei den untersuchten Varianten bei rund
30 %. Unter dieser Vorgabe erhdhen sich die taglichen und werk-
taglichen Belastungen auf rund 5.450 Kfz/24h (DTV) bzw. rund
5.900 Kfz/24h.

Die Belastungen auf der K 9 im Prognose-Planfall 1 (2025) sind fur
die bemessungsrelevante Spitzenstunde abends in der Anlage 7
zusammengefasst.

Der Prognose-Planfall 1 (2025) wird den weiteren Berechnungen
und Nachweisen zugrunde gelegt.
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Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs
infolge einer neuen Planung, die zeitliche und raumliche Verteilung
dieser Fahrten auf das umliegende Verkehrsnetz sowie die ab-
schlieBende Uberlagerung des vorhandenen und prognostizierten
Fahrtenaufkommens. Im vorliegenden Fall resultiert ein Teil des
Neuverkehrs an der neuen Anbindung aus einer Verlagerung be-
reits vorhandener Fahrten vom Haupteingang ,,Am Heroldsrain” an
die Petterweiler StraBe (K 9). Aufgrund der insgesamt geringen
Anzahl an Fahrten wird jedoch zunachst auf eine differenzierte
Betrachtung verzichtet.

Die derzeitigen Planungen sehen vor, dass die neue Zufahrt Uber-
wiegend durch den Fachbereich ,Garten- und Landschaftsbau”
genutzt werden soll. Und hier vorwiegend fir die Nutzfahrzeuge,
damit diese nicht mehr Uber das gesamte Areal des BBW Sudhes-
sen fahren mussen. Die neue Ausbildungshalle sowie die Freifla-
chen und Gewadachshduser der Garten- und Landschaftsbauer be-
finden sich in direkter Beziehung zur geplanten Zufahrt (Anlage 2).

Der Fachbereich , Garten- und Landschaftsbau” stellt einen von 10
Fachbereichen dar. Hier werden derzeit 5 der insgesamt 32 ange-
botenen Ausbildungsberufen betreut. Ubertragen auf das Fahrten-
aufkommen beutet dies, dass rund 10 - 15 % der durch das BBW
Stdhessen erzeugten Fahrten diesem Fachbereich zugeordnet
werden kénnen. In der Spitzenstunde morgens finden danach rund
10 - 15 Anfahrten und einzelne Abfahrten statt. Nachmittags sind
dies nur 10 Abfahrten und nahezu keine Anfahrt in der Stunde.

Der Anteil der zum Fachbereich gehérenden Nutzfahrzeuge verhalt
sich hingegen Uberproportional. Hier kann unterstellt werden, dass
bis zu 50 % aller Nutzfahrzeugfahrten im Zusammenhang mit dem
Fachbereich stehen. In den Spitzenstunden bedeutet dies rund 5
An- bzw. Abfahrten (morgens bzw. abends). In der jeweiligen
Gegenrichtung finden nur vereinzelte Fahrten statt.

Insgesamt ist an einem Normalwerktag fir den Fachbereich ,Gala”
von insgesamt rund 50 An- und 50 Abfahrten auszugehen. Auch
wenn sich kinftig nicht alle Fahrten verlagern werden -die meisten
werden nach wie vor den Hauptparkplatz nutzen- wird dies zu-
nachst fr eine Art ,worse case”-Betrachtung unterstellt.

Neben der Nutzung durch den Fachbereich ,Garten- und Land-
schaftsbau” wird Uber die neue Anbindung in Zukunft auch ein
kleiner Parkplatz mit rund 20 Stellplatzen unmittelbar an der K 9
erreicht. Dieser soll den vorhandenen Hauptparkplatz entlasten. Die
genaue Nutzung und Ausnutzung ist noch nicht bekannt. Fur die
Fahrtenprognose wird daher folgender allgemeiner Ansatz unter-
stellt: Uber den Tag verteilt erzeugt jeder Stellplatz durchschnittlich
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rund 2,5 Fahrten (1,25 Wechsel). Dies fihrt zu insgesamt rund 25
An- und 25 Abfahrten am Tag. In der morgendlichen Spitzenstun-
de werden rund 3/4 der Stellplatze belegt, nur vereinzelte werden
verlassen (rund 15 An-und <5 Abfahrten). In der abendlichen Spit-
ze verhalt sich dies in etwa umgekehrt. Von rund der Halfte der
Platze wird abgefahren und nur einzelne wiederbelegt (rund 10
Abfahrten und <5 Anfahrten).

Eine zusammenfassende Darstellung der Neuverkehrsfahrten fur
die Bemessungsspitzenstunde abends zeigt die Anlage 8. Dabei
wurden fur die im Abschnitt 2.3 dokumentierte rdumliche Vertei-
lung zugrunde gelegt und nur vereinzelt genutzte Stréme mit
einem Mindestansatz von 5 Kfz/h belegt.
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4 Knotenpunkts-
dimensionierung
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Die Petterweiler StraBe (K 9) ist im Bereich der geplanten Anbin-
dung (KP-A) anbaufrei und befindet sich auBerhalb bebauter Ge-
biete. Sie verbindet die in Nord-Std-Richtung verlaufende B 3 zwi-
schen Karben und Okarben mit Petterweil. Sie hat als klassifizierte
StraBe (, KreisstraBe”) in diesem Bereich eine Uber die ,flachener-
schlieBende StraBenverbindung” hinausgehende Funktion. Nach
RAS-N [4] ist sie daher der StraBenkategorie A Ill zuzuordnen.

Im geplanten Anbindungsbereich ist die K9 einbahnig mit zwei
Fahrstreifen in einer Breite von je 2,75 m ausgebaut. Auf der Sud-
seite ist ein ca. 2,00 m breiter, durch einen Grinstreifen mit Mulde
(ca. 3,50 m) getrennter, Geh-/Radweg vorhanden.

Auf der Grundlage der StraBenkategorie und der gezahlten Ver-
kehrsmengen (Spitzenbelastungen von rund 240 Kfz/h in der Rich-
tung aus der abgebogen wird - Spitzenstunde abends) ist der neue
Knotenpunktes (KP-A) als Typ 3 gemal RAS-K-1, Bild 16 [5], d.h.
mit einem , Aufstellbereich” auf der K9 zu dimensionieren. Dies
ergibt sich daraus, dass es sich im vorliegenden Fall um eine
Grundstlckszufahrt handelt mit einem Uber den Tag verteilten
geringen Fahrtenaufkommen (morgens max. g, = 30 Kfz/h bzw.
abends max. g, = 5 Kfz/h).

Es wird aus verkehrstechnischer Sicht eine Aufweitung nach Siden
empfohlen. Hierzu ist lediglich Grunderwerb von der benachbarten
Parzelle des Berufsbildungswerkes erforderlich.

Der straBenbauliche Vorentwurf nach Typ 3 ist im Anhang B abge-
druckt. Zugrunde gelegt wurden die nachfolgenden Knotenpunkts-
parameter:

e Offene Linksabbiegespur = 5,50 m

e Geradeausspur FahrtrichtungB 3 = 3,25 m

e Verziehungsldange = 68 m
(i=2,75m,V,, =70 km/h)

e Rechtsabbiegeradien gem. Bogenfolge R = 20/10/30 m,
Rechtseinbiegeradien gem. Schleppkurvennachweis
(Sattelzug, ohne Uberfahren des Gegenfahrstreifens)

e Breite Geh- und Radweg = 2,00 m (entsprechend Bestand)

Der Abstand des abgesetzten Geh- und Radwegs betragt im Be-
stand und der Planung rund 3,50 m (1,00 m Bankett, 2,00 m Mul-
de, 0,50 m Bankett Geh- und Radweq). Im Knotenpunktsbereich
ist die Querung der BBW-Zufahrt 6,00 m vom Fahrbahnrand der
K 9 abgesetzt.
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5 Beurteilung der  Der geplante Anbindungsbereich ist im Prognose-Nullfall 2025 mit
410 Kfz/h belastet. Unter Beriicksichtigung der geplanten ,Orts-
umgehungen Stadt Karben” steigt die Knotenpunktsbelastung im
Prognose-Planfall 1 (2025) auf rund 535 Kfz/h an. Wie im Ab-
schnitt 3 ermittelt ist durch das BBW Sudhessen nur mit geringem
Neuverkehr zu zu rechnen (max. rund 35 - 40 Kfz/h). Aus diesem
Grund kann auf eine explizite Darstellung der resultierenden Pro-
gnose-Belastungen 2025 sei es bezogen auf den Nullfall oder den
Planfall 1 verzichtet werden.

kiinftigen
Verkehrsqualitat

Die kinftigen Knotenpunktsbelastungen (2025) werden sich in
einem Bereich einpendeln, bei denen die Einmindung in jedem Fall
ausreichend leistungsfahig sein wird.

Auf einen detaillierten Nachweis nach HBS 2001 [6] kann an dieser
Stelle verzichtet werden.

(im3PLAN
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6 FuBginger-und Fur die FuBganger und Radfahrer ist auf der Stdseite der Petterwei-
Radverkehr, PNV ler StraBe (K'9) ein 2,00 m breiter Geh-/Radweg vorhanden. Die
Trennung zur Fahrbahn erfolgt durch einen ca. 3,50 m breiten

Grunstreifen mit Mulde. Dieser Ausbau erflllt die Anforderungen

nach ERA 95 [7] und ist aufgrund der geringen Anzahl an beob-

achteten FuBgangern und Radfahrern an dieser Stelle ausreichend.

Die K 9 wird durch die Buslinie FB-26 befahren. Die nachste regel-
maBig angefahrene Haltestelle befindet sich auf der B 3 in Hohe
der Hauptzufahrt zum BBW Sidhessen. In Héhe der Wohn- und
Hofbebauung auf der Petterweiler StraBBe ist zudem eine Schulbus-
haltestelle vorhanden. Weitere Haltestellen sind aufgrund der vor-
liegenden Planungen derzeit nicht erforderlich.

(im3PLAN
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7 Zusammenfassung

(im3PLAN

Anhang B

10 C 208

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sollte eine regelkonfor-
me und ausreichend leistungsfahige Zufahrt zum Berufsbildungs-
werkes SUdhessen Uber die Petterweiler StraBe (K 9) dimensioniert
und nachgewiesen werden. Hierzu wurden die vorhandenen Ver-
kehrsmengen auf der K9 Uber eine Querschnittsmessung mittels
Seitenradar (SR4) ermittelt und auf das Prognosejahr 2025 hochge-
rechnet.

Zur Bestimmung der Neuverkehrsfahrten wurden zudem die Zu-
und Abfahrten am Haupteingang -dem derzeit einzigen Zugang
zum BBW-Geldnde- in den Spitzenzeiten morgens und abends
dokumentiert. Die betroffenen Fahrten konnten so auf die neue
Zufahrt verlegt werden.

Die Ergebnisse der Knotenpunktsdimensionierung haben ergeben,
dass nach derzeitigem Planungsstand ein Ausbau nach Typ 3 gem.
RAS-K-1 [5] mit einem , Aufstellbereich” auf der K9 erforderlich
ist. Der entsprechende straBenbautechnische Vorentwurf ist im
Anhang B abgedruckt.

Die bemessungsrelevanten Knotenpunktsbelastungen liegen in der
Prognose flr das Jahr 2025 ohne die geplanten ,, Ortsumgehungen
Stadt Karben” bei weniger als 450 Kfz/h, mit diesen bei weniger
als 600 Kfz/h. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist danach
auch in Zukunft gewahrleistet.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt
Dipl.-Ing. Holger Ebert

IMB-Plan GmbH
Frankfurt am Main, Juni 2013
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Verkehrsmengenkarte 1995
(Auszug)

Verkehrsmengenkarte 2000
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Knotenpunkt A 8
(geplante Anbindung ,BBW Slidhessen®)
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Anhang

Anhang A Querschnittsmessung 2011

A1 - Q-1
Am Heroldsrain, Karben
(Zufahrt BBW-Stidhessen)

A2 - Q-2
Petterweiler StraBBe (K 9), Karben
(Hohe geplante Anbindung BBW Stidhessen)

Anhang B StraBenbautechnischer Vorentwurf
Stand 04/2013
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Querschnittsmessung 2011
(auf beiliegender CD)

Q-1: Querschnitt ,,Am Heroldsrain”, Karben
(Donnerstag, 18.08.2011 bis Mittwoch, 24.08.2011)
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Stadt
Karben

Querschnitt "Zufahrt BBW Stidhessen™
(Q-1)

Am Heroldsrain (Zufahrt BBW-Siidhessen)

Verkehrszahlung
vom
Samstag, 20.08.2011 bis Mittwoch, 24.08.2011

(5 Tage)

Normalwerktag:

Dienstag, 23.08.2011

(0:00 - 24:00 Uhr)

i3 PLAN




Hochrechnung der manuellen Kurzzeitzahlung *

Hochrechnungsfaktoren

Tagesganglinien-Typ: TGyl
Pkw: 100,0%
Lkw: 100,0%
Zahltag:  Dienstag 23.08.2011
Sonntagsfaktor bSo: 0,20 0,2 0,2
ty V2. 0,825
thV (Pkw) . 0,831 thv (Lhow) 0,740
Halbmonat: HM17 HM17 (Kfz): 1,004 HM17 wegen Ferienende
HM17 (Pkw): 1,001
HM17 (Lkw): 1,030
StraRenKategorie **:  tbrige StraRen kg ® . 1,185
StraBengruppe **: - k,SVED 1079
kspv Kf2) . 0,320
ky' v ®) 1189 A W)
kY P 1 1,089 kg 1,110
ks'¥ P 0,294 ks®Y ™ : 0,100
StralBengruppe ***:  1b dsow®?: 8,5%
fi6-18/12.14 = 1,010 dsow®™: 9,0%
f16-18112-14-manuen =
Analyse-Nullfall 2011 - Querschnitt "Zufahrt BBW Siidhessen™”
Normalwerktag DTV DTV DTVy DTVg
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
| Pkw 766 636 756 693 187
I Lkw 20 14 18 16 1
Querschnitt (uber Pkw + Lkw) 786 650 774 708 188
Tab. 1a: Durchschnittlicher taglicher Verkehrsmengen (DTV)
Normalwerktag DTV DTV DTVy DTVg
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Querschnitt (uber Kfz) 786 646 765 697 207

Tab. 1b: Durchschnittliche taglicher Verkehrsmengen (DTV)

* Hochrechnung geman "Heusch / Boesefeldt"

*+  Straengruppe zur Berechnung der DTV,-Werte der Fahrzweckgruppen W, U, S

**  Straflengruppe zur Berechnung der werktaglichen Bemessungsverkehrsstéarken (MSV )

rLAN

Q-1: DTV-Werte
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Stadt Karben, Verkehrszédhlung "BBW Siudhessen™
Verkehrszahlung von Samstag, 20.08.2011 bis Mittwoch, 24.08.2011

- Querschnitt "Zufahrt BBW Sidhessen” (Q-1) -
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Stadt Karben, Verkehrszahlung vom Dienstag, 23.08.2011
- Querschnitt Querschnitt "Zufahrt BBW Stdhessen" (Q-1) -

Auftraggeber: BBW Suidhessen

Projekt: Verkehrszahlung "BBW Stdhessen”

Querschnitt: Querschnitt "Zufahrt BBW Stidhessen"

Datum: Normalwerktag - Dienstag, 23.08.2011

Quelle: Ri. BBW Stidhessen Ri. B3
Ziel: Ri. B3 Ri. BBW Suidhessen
RiLSA-NTr. 2 8
Zahizeit RIK[Pw|[r]B] L] z]skiz|srkwe[ R k] Pw || B8] L] z]skiz|[seewe| [2r] Skiz | Zrewe
Stundenbelastungen:

0:00 - 1:00

0:15- 1:15

0:30 - 1:30

0:45 - 1:45

1:00 - 2:00

1:15-2:15 1 1 1 1 1 1 2 2
1:30 - 2:30 1 1 1 1 1 1 2 2
1:45 - 2:45 1 1 1 1 1 1 2 2
2:00 - 3:00 1 1 1 2 2 2 3 3
2:15-3:15 1 1 1 1 1 1 2 2
2:30 - 3:30 1 1 1 1 1 1 2 2
2:45 - 3:45 1 1 1 1 1 1 2 2
3:00 - 4:00 1 1 1 1 1
3:15-4:15 1 1 1 1 1
3:30 - 4:30 1 1 2 1 1 1 2 3
3:45 - 4:45 1 1 2 1 1 1 2 3
4:00 - 5:00 1 1 2 1 1 1 2 3
4:15-5:15 1 1 2 1 2
4:30 - 5:30 1 1 1 2 2 2 3 3
4:45 - 5:45 1 1 2 3 5 5 5 7 8
5:00 - 6:00 1 2 3 5 10 10 10 13 15
5:15-6:15 1 2 3 5 12 12 12 15 17
5:30 - 1:30 2 2 4 12 12 12 14 16
5:45 - 6:45 1 1 2 20 1 21 22 22 24
6:00 - 7:00 5 5 5 36 1 37 38 42 43
6:15-7:15 7 7 7 57 1 58 59 65 66
6:30 - 7:30 10 1 11 12 87 1 88 89 99 101
6:45 - 7:45 11 2 13 15 98 98 98 11 113
7:00 - 8:00 10 3 13 16 85 85 85 98 101
7:15 - 8:15 10 3 13 16 71 7 7 84 87
7:30 - 8:30 12 2 14 16 53 53 53 67 69
7:45 - 8:45 15 1 16 17 37 37 37 53 54
8:00 - 9:00 14 1 15 16 42 42 42 57 58
8:15-9:15 14 2 16 18 39 39 39 55 57
8:30 - 9:30 14 2 16 18 37 37 37 53 55
8:45 - 9:45 17 2 19 21 43 43 43 62 64
9:00 - 10:00 19 1 20 21 35 35 35 55 56
9:15-10:15 21 21 21 36 36 36 57 57
9:30 - 10:30 19 19 19 26 26 26 45 45
9:45 - 10:45 16 16 16 23 23 23 39 39
10:00 - 11:00 23 1 24 25 27 27 27 51 52
10:15-11:15 29 2 31 33 22 22 22 53 55
10:30 - 11:30 32 2 34 36 28 28 28 62 64
10:45 - 11:45 33 2 35 37 27 27 27 62 64
11:00 - 12:00 23 1 24 25 22 22 22 46 47
11:15-12:15 13 1 14 15 25 25 25 39 40
11:30 - 12:30 12 1 13 14 20 20 20 33 34
11:45 - 12:45 8 1 9 10 17 17 17 26 27
12:00 - 13:00 18 1 19 20 23 23 23 42 43
12:15-13:15 24 24 24 25 25 25 49 49
12:30 - 13:30 22 22 22 24 1 25 26 47 48
12:45 - 13:45 24 1 25 26 28 1 29 30 54 56
13:00 - 14:00 26 1 27 28 26 1 27 28 54 56
13:15-14:15 30 1 31 32 22 2 24 26 55 58
13:30 - 14:30 35 2 37 39 27 1 28 29 65 68
13:45 - 14:45 46 2 48 50 29 1 30 31 78 81
14:00 - 15:00 45 3 48 51 26 1 27 28 75 79
14:15-15:15 42 3 45 48 27 27 27 72 75
14:30 - 15:30 44 2 46 48 21 21 21 67 69
14:45 - 15:45 40 1 41 42 20 20 20 61 62
15:00 - 16:00 47 1 48 49 22 22 22 70 7
15:15- 16:15 67 1 68 69 22 22 22 90 91
15:30 - 16:30 76 2 78 80 24 24 24 102 104
15:45 - 16:45 1 72 2 75 76,5 17 17 17 92 93,5
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Stadt Karben, Verkehrszahlung vom Dienstag, 23.08.2011
- Querschnitt Querschnitt "Zufahrt BBW Stdhessen" (Q-1) -

Auftraggeber: BBW Suidhessen
Projekt: Verkehrszahlung "BBW Stdhessen”
Querschnitt: Querschnitt "Zufahrt BBW Stidhessen"
Datum: Normalwerktag - Dienstag, 23.08.2011
Quelle: Ri. BBW Stdhessen Ri. B3
Ziel: Ri. B3 Ri. BBW Suidhessen
RILSA-Nr. 2 8
Zahizeit RIK[Pw|[r]B] L] z]skiz|srkwe[ R k] Pw || B8] L] z]skiz|[seewe| [2r] Skiz | Zrewe
16:00 - 17:00 2 56 1 59 59 16 16 16 75 75
16:15-17:15 3 31 1 35 34,5 15 15 15 50 49,5
16:30 - 17:30 3 14 17 15,5 12 12 12 29 27,5
16:45 - 17:45 3 11 14 12,5 11 11 11 25 23,5
17:00 - 18:00 4 10 14 12 8 8 8 22 20
17:15 - 18:15 3 11 14 12,5 5 5 5 19 17,5
17:30 - 18:30 3 12 15 13,5 8 8 8 23 21,5
17:45 - 18:45 2 12 14 13 7 7 7 21 20
18:00 - 19:00 12 12 12 4 4 4 16 16
18:15 - 19:15 13 13 13 9 9 9 22 22
18:30 - 19:30 14 14 14 8 8 8 22 22
18:45 - 19:45 16 16 16 9 9 9 25 25
19:00 - 20:00 14 14 14 12 12 12 26 26
19:15 - 20:15 14 14 14 9 9 9 23 23
19:30 - 20:30 10 10 10 8 8 8 18 18
19:45 - 20:45 7 7 7 7 7 7 14 14
20:00 - 21:00 8 8 8 4 4 4 12 12
20:15 - 21:15 5 5 5 3 3 3 8 8
20:30 - 21:30 6 6 6 3 3 3 9 9
20:45 - 21:45 7 7 7 3 3 3 10 10
21:00 - 22:00 6 6 6 4 4 4 10 10
23:15 - 22:15 7 7 7 3 3 3 10 10
23:30 - 22:30 12 12 12 3 3 3 15 15
23:45 - 22:45 9 9 9 3 3 3 12 12
22:00 - 23:00 11 11 11 2 2 2 13 13
22:15 - 23:15 12 12 12 2 2 2 14 14
22:30 - 23:30 6 6 6 1 1 1 7 7
22:45 - 23:45 6 6 6 6 6
23:00 - 24:00 3 3 3 3 3
Spitzenstunde morgens:
6:45 - 7:45 11 2 13 15 98 98 98 111 113
6:45 - 7:45 *) 11 2 13 15 98 98 98 111 113
Spitzenstunde abends:
15:30 - 16:30 76 2 78 80 24 24 24 102 104
15:30 - 16:30 *) 76 2 78 80 24 24 24 102 104

Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):

[ oo0-2400 | [ Te 3] [ T17] [ 3% ] 30 | | [27] | [3] [ a0 ] a3 | [ [ 78 803

Erlduterungen: R: Radfahrer ( PKW-E) Lf: Lieferwagen + Pkw mit Anhénger (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2,5 PKW-E)
K: Motorrad (0,5 PKW-E) B: Bus (2 PKW-E)
P: Pkw (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhanger (2 PKW-E) *) gewdhlte Spitzenstunde
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Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Dienstag, 23.08.2011
- Querschnitt Querschnitt "Zufahrt BBW Stdhessen" (Q-1) -

Auftraggeber: BBW Suidhessen
Projekt: Verkehrszahlung "BBW Studhessen”
Querschnitt: Querschnitt "Zufahrt BBW Stidhessen"
Datum: Normalwerktag - Dienstag, 23.08.2011
RILSA-NI 2,8 |
R | k [mw | [ 8] L]z R | sz | srkwE | | Zsv pv-Anteil
- 5 - -
Stundenbelastungen:
0:00 - 1:00
0:15-1:15
0:30 - 1:30
0:45 - 1:45
1:00 - 2:00
1:15-2:15 2 2 2
1:30 - 2:30 2 2 2
1:45 - 2:45 2 2 2
2:00 - 3:00 3 3 3
2:15-3:15 2 2 2
2:30 - 3:30 2 2 2
2:45 - 3:45 2 2 2
3:00 - 4:00 1 1 1
3:15 - 4:15 1 1 1
3:30 - 4:30 1 1 2 3 1 50,0%
3:45 - 4:45 1 1 2 3 1 50,0%
4:00 - 5:00 1 1 2 3 1 50,0%
4:15-5:15 1 1 2 1 100,0%
4:30 - 5:30 3 3 3
4:45 - 5:45 6 1 7 8 1 14,3%
5:00 - 6:00 11 2 13 15 2 15,4%
5:15-6:15 13 2 15 17 2 13,3%
5:30 - 1:30 12 2 14 16 2 14,3%
5:45 - 6:45 20 2 22 24 2 9,1%
6:50 - 7:50 41 1 42 43 1 2,4%
6:15-7:15 64 1 65 66 1 1,5%
6:30 - 7:30 97 2 99 101 2 2,0%
6:45 - 7:45 109 2 111 113 2 1,8%
7:00 - 8:00 95 3 98 101 3 3,1%
7:15 - 8:15 81 3 84 87 3 3,6%
7:30 - 8:30 65 2 67 69 2 3,0%
7:45 - 8:45 52 1 53 54 1 1,9%
8:00 - 9:00 56 1 57 58 1 1,8%
8:15-9:15 53 2 55 57 2 3,6%
8:30 - 9:30 51 2 53 55 2 3,8%
8:45 - 9:45 60 2 62 64 2 32%
9:00 - 10:00 54 1 55 56 1 1,8%
9:15-10:15 57 57 57
9:30 - 10:30 45 45 45
9:45 - 10:45 39 39 39
10:00 - 11:00 50 1 51 52 1 2,0%
10:15-11:15 51 2 53 55 2 3,8%
10:30 - 11:30 60 2 62 64 2 3.2%
10:45 - 11:45 60 2 62 64 2 32%
11:00 - 12:00 45 1 46 47 1 2,2%
11:15-12:15 38 1 39 40 1 2,6%
11:30 - 12:30 32 1 33 34 1 3,0%
11:45 - 12:45 25 1 26 27 1 3,8%
12:00 - 13:00 41 1 42 43 1 2,4%
12:15-13:15 49 49 49
12:30 - 13:30 46 1 47 48 1 2,1%
12:45 - 13:45 52 2 54 56 2 3,7%
13:00 - 14:00 52 2 54 56 2 3,7%
13:15-14:15 52 3 55 58 3 5,5%
13:30 - 14:30 62 3 65 68 3 4,6%
13:45 - 14:45 75 3 78 81 3 3,8%
14:00 - 15:00 71 4 75 79 4 53%
14:15-15:15 69 3 72 75 3 4,2%
14:30 - 15:30 65 2 67 69 2 3,0%
14:45 - 15:45 60 1 61 62 1 1,6%
15:00 - 16:00 69 1 70 71 1 1,4%
15:15-16:15 89 1 90 91 1 1,1%
15:30 - 16:30 100 2 102 104 2 2,0%
15:45 - 16:45 1 89 2 92 93,5 2 2.2%

» PLAN

Q-1
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Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Dienstag, 23.08.2011

- Querschnitt Querschnitt "Zufahrt BBW Stdhessen” (Q-1) -

Auftraggeber:

BBW Suidhessen

Projekt:

Verkehrszahlung "BBW Studhessen”

Querschnitt:

Querschnitt "Zufahrt BBW Stidhessen"

Datum: Normalwerktag - Dienstag, 23.08.2011
RILSA-NI 2,8 |
R | k [mw | [ 8] L]z R | sz | srkwE | | Zsv pv-Anteil
1 2 5 €

16:00 - 17:00 2 72 1 75 75 1 1,3%

16:15-17:15 3 46 1 50 49,5 1 2,0%

16:30-17:30 3 26 29 27,5

16:45 - 17:45 3 22 25 23,5

17:00 - 18:00 4 18 22 20

17:15-18:15 3 16 19 17,5

17:30-18:30 3 20 23 21,5

17:45 - 18:45 2 19 21 20

18:00 - 19:00 16 16 16

18:15-19:15 22 22 22

18:30-19:30 22 22 22

18:45 - 19:45 25 25 25

19:00 - 20:00 26 26 26

19:15-20:15 23 23 23

19:30 - 20:30 18 18 18

19:45 - 20:45 14 14 14

20:00 - 21:00 12 12 12

20:15-21:15 8 8 8

20:30-21:30 9 9 9

20:45 - 21:45 10 10 10

21:00 - 22:00 10 10 10

23:15-22:15 10 10 10

23:30-22:30 15 15 15

23:45 - 22:45 12 12 12

22:00 - 23:00 13 13 13

22:15-23:15 14 14 14

22:30-23:30 7 7 7

22:45 - 23:45 6 6 6

23:00 - 24:00 3 3 3
Spitzenstunde morgens:

6:45 - 7:45 109 2 111 113 2 1,8%

6:45 - 7:45 *) 109 2 111 113 2 1,8%
Spitzenstunde abends:

15:30 - 16:30 100 2 102 104 2 2,0%

15:30 - 16:30 *) 100 2 102 104 2 2,0%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
| 0:00-24:00 | 6 | 760 | | [ 20 | | | | 786 | 803 | [ 20 2,5%

Erlauterungen:

R: Radfahrer ( PKW-E)

K: Motorrad (0,5 PKW-E)

P: Pkw (1 PKW-E)

Lf: Lieferwagen + Pkw mit Anhanger (1 PKW-E)

PLAN

B: Bus (2 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhanger (2 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2,5 PKW-E)

*) gewdhlte Spitzenstunde

Q-1

Seite 7



40

35

[Kfz/15min.]

30

25

20

15

10

Stadt Karben, Verkehrszédhlung "BBW Sudhessen”
Normalwerktag - Dienstag, 23.08.2011

Querschnitt "Zufahrt BBW Stdhessen” (Q-1)

LNOLNOLOOLNOLNOLNOLNOLNOLNOLNONOLDOLNOLOOLNOLNOLNONONONONONONOLONOLOOLN OLNOLNOLOOLD
AN OAMNITOANTO—IMTO—IMNTOIMNTOIMNIO—IMITO—IMTO—IMTO—INTO—IMNIO—AMIO N O—ANT O

SSSAAANNNNB OO < < FLOLOLOLO GG OO0 BB R HHHS SS S i —ANNNND NN NI F I FLOLOLOBO GO OISR IN DD HO SSG A ANNNNNDOBON
R R R R R R A e e R e e e e B B B e e e e e e B B e R e e e e B B B Bt b NNNNNNNNN

OLOHOLOOLNOLNOLNOLNOLNOLNOLNOLNOLNOLOOLOOLOOLOOLNOLOOLO LOO' L T T T S T S T T T T T T T T T T S T A R B TR B [
OrMNYOIMNTOINTO—IMNTOINTO—IMNTO—IMNTO—IMNTO—IMNTO—IMOOLNOLHOLNOLOOLOOLOOLNO OLNOLNOLNOLOO

— Q‘O\—IMQ‘OH(\')Q‘O
OO0 O == —=HNNNNMNMNMMNM
AN AN NN NN ANANNANN

30
45
00
15

1

1

1
5-20
15-22

OHOOOO = —=HNANNANMM
A A A A A e

13
13
14
14
14
14
15
15
15
15
16
16
16
16
17
17
17
17
18
18
18
18
19
19
19

15-Minuten-Intervall

‘ e Kfz . Pkw-E — S\/ e Ri. Osten e Ri. Westen

[iM3 PLAN

Q-1
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Stadt Karben, Verkehrszédhlung "BBW Sudhessen”

Normalwerktag - Dienstag, 23.08.2011

- Querschnitt "Zufahrt BBW Sudhessen” (Q-1) -
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gleitende Stundenbelastung

e Ri. Westen

e Kfz . Pkw-E — S\ — Ri. Osten

ifil2 PLAN

Q-1
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Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Dienstag, 23.08.2011 (Normalwerktag)
- Querschnitt "Zufahrt BBW Stdhessen" (Q-1) -

( Spitzenstunde morgens, 6:45 - 7:45 Uhr )

~ 98
Querschnittsbelastung ) 98 8
111 [Kfz /h]
Ri. BBW Sudhessen 113 [Pkw-E / h] Ri. B3

13

Q-1 : Spitzenstunde morgens
Seite 10




Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Dienstag, 23.08.2011 (Normalwerktag)
- Querschnitt "Zufahrt BBW Stdhessen" (Q-1) -

( Spitzenstunde abends, 15:30 - 16:30 Uhr)

B 24
Querschnittsbelastung ) 24 8
102 [Kfz /h]
Ri. BBW Siuidhessen 104 [Pkw-E / h] Ri. B3

78

Q-1 : Spitzenstunde abends
Seite 11




Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Dienstag, 23.08.2011 (Normalwerktag)
- Querschnitt "Zufahrt BBW Stdhessen" (Q-1) -

( Spitzenstunde abends, 15:30 - 16:30 Uhr)

B 410
Querschnittsbelastung ) 413 8
786 [Kfz /h]
Ri. BBW Suidhessen 803 [Pkw-E / h] Ri. B3

376
2 390

Q-1: Gesamtbelastung (24 Std.)
Seite 12




Stadt Karben, Verkehrszahlung "BBW Sidhessen”
Verkehrszahlung von Samstag, 20.08.2011 bis Mittwoch, 24.08.2011

- Querschnitt "Zufahrt BBW Sudhessen” (Q-1) -

200 1

180 1

160 -

Anzahl der Fahrzeuge

140 -

120

100

80 L
60 —
0] N
20 l L

o b ~ '!a o S S
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[iM3 PLAN o1
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Querschnittsmessung 2011

Q-1: Querschnitt , Petterweiler StraBe (K 9)”, Karben
(Donnerstag, 18.08.2011 bis Mittwoch, 24.08.2011)

(im3PLAN

10 C 208




Stadt
Karben

Querschnitt "Petterweiler Stral3e"
(Q-2)

Petterweiler Stral3e (K 9)

Verkehrszéhlung
vom
Donnerstag, 18.08.2011 bis Mittwoch, 24.08.2011

(7 Tage)

Normalwerktag:

Donnerstag, 18.08.2011

(/0:00 - 24:00 Uhr)

i3 PLAN




Hochrechnung der manuellen Kurzzeitzahlung *

Hochrechnungsfaktoren

Tagesganglinien-Typ: TGw2

Pkw:  100,0%
Lkw:  100,0%

Zahldauer:  Donnerstag 18.08.2011 bis
Sonntagsfaktor bSo: 0,60 0,6
Pk,
thV (Phw) . thv L) .
Halbmonat: HM17 HM17 (Kfz): 1,004

HM17 (Pkw): 1,001
HM17 (Lkw): 1,030

StraRenKategorie **:  tbrige StraRen k' ®@ 1,100
StraBengruppe **: - k,VED . 1035
ks’ ®@ 0,644
ky' ¥ ®) 1,003
kY P . 1029
kPVPW L0674

StralBengruppe ***:  2b dzow®?: 9,5%
fi6-18/12.14 = 1,604 dsow™: 10,5%

f16-18/12-14-manuell =

Analyse-Nullfall 2011 - Querschnitt "Petterweiler Strafl3e"

Mittwoch 24.08.2011

0,6

HM17 wegen Ferienende

k&Y 21,230

kUGV(Lkw): 1,110
ks ;0,100

Wochenmittel DTV DTV DTVy DTVg
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
| Pkw 3.871 3.867 4.227 3.979 2.606
I Lkw 116 113 139 125 11
Querschnitt (uber Pkw + Lkw) 3.987 3.980 4.365 4.104 2.618
Tab. 1a: Durchschnittlicher taglicher Verkehrsmengen (DTV)
Wochenmittel DTV DTV DTVy DTVg
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Querschnitt (uber Kfz) 3.987 3.971 4.368 4.110 2.557

Tab. 1b: Durchschnittliche taglicher Verkehrsmengen (DTV)

* Hochrechnung geman "Heusch / Boesefeldt"
*+  Straengruppe zur Berechnung der DTV,-Werte der Fahrzweckgruppen W, U, S

**  Straflengruppe zur Berechnung der werktaglichen Bemessungsverkehrsstéarken (MSV )

rLAN

Q-2 . DTV-Werte
Seite 2
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Stadt Karben, Verkehrszdhlung "BBW Siidhessen"
Verkehrszdhlung von Donnerstag, 18.08.2011 bis Mittwoch, 24.08.2011

- Querschnitt "Petterweiler Stralze" (Q-2) -
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Q-2
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Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 18.08.2011

- Querschnitt Querschnitt "Petterweiler StraBe" (Q-2) -

Auftraggeber: BBW Suidhessen

Projekt: Verkehrszahlung "BBW Stdhessen”

Querschnitt: Querschnitt "Petterweiler StraBe"

Datum: Normalwerktag - Donnerstag, 18.08.2011

Quelle: Ri. Petterweil Ri. B3
Ziel: Ri. B3 Ri. Petterweil
RiLSA-NTr. 2 8
Zahizeit RIK[Pw|[r]B] L] z]skiz|srkwe[ R k] Pw || B8] L] z]skiz|[seewe| [2r] Skiz | Zrewe
Stundenbelastungen:

0:00 - 1:00 6 6 6 16 16 16 22 22
0:15-1:15 6 6 6 15 15 15 21 21
0:30 - 1:30 5 5 5 11 11 11 16 16
0:45 - 1:45 6 6 6 11 11 11 17 17
1:00 - 2:00 5 5 5 10 10 10 15 15
1:15-2:15 4 4 4 7 7 7 1 11
1:30 - 2:30 5 5 5 4 4 4 9 9
1:45 - 2:45 4 4 4 1 1 1 5 5
2:00 - 3:00 4 4 4 1 1 1 5 5
2:15-3:15 4 1 5 6 5 6
2:30 - 3:30 3 1 4 5 1 1 1 5 6
2:45 - 3:45 3 1 4 5 2 2 2 6 7
3:00 - 4:00 3 1 4 5 3 3 3 7 8
3:15-4:15 3 3 3 3 3 3 6 6
3:30 - 4:30 3 3 3 3 3 3 6 6
3:45 - 4:45 2 2 2 5 5 5 7 7
4:00 - 5:00 10 10 10 7 7 7 17 17
4:15-5:15 11 11 11 8 1 9 10 20 21
4:30 - 5:30 15 1 16 17 7 1 8 9 24 26
4:45 - 5:45 33 2 35 37 7 2 9 11 a4 48
5:00 - 6:00 39 3 42 45 9 2 11 13 53 58
5:15-6:15 49 4 53 57 15 5 20 25 73 82
5:30 - 1:30 56 3 59 62 25 5 30 35 89 97
5:45 - 6:45 70 3 73 76 39 5 44 49 117 125
6:00 - 7:00 93 2 95 97 49 7 56 63 151 160
6:15-7:15 112 1 113 114 63 5 68 73 181 187
6:30 - 7:30 135 3 138 141 74 7 81 88 219 229
6:45 - 7:45 132 3 135 138 78 8 86 94 221 232
7:00 - 8:00 136 5 141 146 85 7 92 99 233 245
7:15 - 8:15 149 6 155 161 97 6 103 109 258 270
7:30 - 8:30 153 5 158 163 99 4 103 107 261 270
7:45 - 8:45 156 5 161 166 101 3 104 107 265 273
8:00 - 9:00 154 4 158 162 100 3 103 106 261 268
8:15-9:15 135 5 140 145 86 3 89 92 229 237
8:30 - 9:30 130 5 135 140 89 3 92 95 227 235
8:45 - 9:45 127 6 133 139 96 5 |1 102 108,5 235 247,5
9:00 - 10:00 125 6 131 137 99 5 |1 105 111,5 236 248,5
9:15-10:15 135 5 140 145 111 4| 116 121,5 256 266,5
9:30 - 10:30 124 6 130 136 105 5 |1 111 117,5 241 253,5
9:45 - 10:45 124 6 130 136 99 5 104 109 234 245
10:00 - 11:00 119 6 125 131 104 4 108 112 233 243
10:15-11:15 104 6 110 116 98 6 104 110 214 226
10:30 - 11:30 107 7 114 121 103 5 108 113 222 234
10:45 - 11:45 109 5 114 119 116 5 |1 122 128,5 236 247,5
11:00 - 12:00 111 5 116 121 123 5 |1 129 135,5 245 256,5
11:15-12:15 123 4 127 131 141 5 |1 147 153,5 274 284,5
11:30 - 12:30 122 2 124 126 142 6 | 1 149 156,5 273 282,5
11:45 - 12:45 114 3 117 120 145 4 149 153 266 273
12:00 - 13:00 110 3 113 116 136 4 140 144 253 260
12:15-13:15 105 4 109 113 115 4 119 123 228 236
12:30 - 13:30 103 5 108 113 111 3 114 117 222 230
12:45 - 13:45 105 4 109 113 99 4 103 107 212 220
13:00 - 14:00 90 4 94 98 96 4 100 104 194 202
13:15-14:15 91 4 95 99 96 3|1 100 104,5 195 203,5
13:30 - 14:30 94 5 |1 100 106,5 106 3|1 110 114,5 210 221
13:45 - 14:45 107 5 1 113 119,5 113 2 |1 116 119,5 229 239
14:00 - 15:00 124 6 | 1 131 138,5 119 4| 124 129,5 255 268
14:15-15:15 135 7|1 143 151,5 127 4 131 135 274 286,5
14:30 - 15:30 143 4 147 151 141 5 146 151 293 302
14:45 - 15:45 139 5 144 149 139 5 144 149 288 298
15:00 - 16:00 151 7 158 165 137 3 140 143 298 308
15:15-16:15 147 5 152 157 153 3|1 157 161,5 309 318,5
15:30 - 16:30 152 7 159 166 1| 157 4| 163 168 322 334
15:45 - 16:45 158 8 166 174 1| 154 4| 160 165 326 339

Seite 4




Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 18.08.2011

- Querschnitt Querschnitt "Petterweiler StraBe" (Q-2) -

Auftraggeber: BBW Suidhessen
Projekt: Verkehrszahlung "BBW Stdhessen”
Querschnitt: Querschnitt "Petterweiler StraBe"
Datum: Normalwerktag - Donnerstag, 18.08.2011
Quelle: Ri. Petterweil Ri. B3
Ziel: Ri. B3 Ri. Petterweil
RILSA-Nr. 2 8
Zahizeit RIK[Pw|[r]B] L] z]skiz|srkwe[ R k] Pw || B8] L] z]skiz|[seewe| [2r] Skiz | Zrewe
16:00 - 17:00 166 7 173 180 1 160 4 |1 166 171 339 351
16:15-17:15 180 7 187 194 1 158 5 164 168,5 351 362,5
16:30 - 17:30 206 5 21 216 151 4 155 159 366 375
16:45 - 17:45 214 4 218 222 165 5 170 175 388 397
17:00 - 18:00 196 3 199 202 174 5 179 184 378 386
17:15 - 18:15 182 3 185 188 172 4 176 180 361 368
17:30 - 18:30 165 4 169 173 159 4 163 167 332 340
17:45 - 18:45 153 3 156 159 156 3 159 162 315 321
18:00 - 19:00 157 3 160 163 151 3 154 157 314 320
18:15 - 19:15 157 3 160 163 148 3 151 154 311 317
18:30 - 19:30 142 3 145 148 150 2 152 154 297 302
18:45 - 19:45 127 3 130 133 144 2 146 148 276 281
19:00 - 20:00 122 2 124 126 149 3 152 155 276 281
19:15 - 20:15 111 2 113 115 140 4 144 148 257 263
19:30 - 20:30 98 2 100 102 135 4 139 143 239 245
19:45 - 20:45 95 2 97 99 127 3|1 131 135,5 228 234,5
20:00 - 21:00 79 2 81 83 104 2 |1 107 110,5 188 193,5
20:15 - 21:15 73 3 76 79 90 1 1 92 94,5 168 173,5
20:30 - 21:30 62 2 64 66 69 1 1 71 73,5 135 139,5
20:45 - 21:45 61 2 63 65 51 1 52 53 115 118
21:00 - 22:00 61 1 62 63 42 1 43 44 105 107
23:15 - 22:15 59 59 59 42 1 43 44 102 103
23:30 - 22:30 59 59 59 46 1 47 48 106 107
23:45 - 22:45 49 49 49 51 2 53 55 102 104
22:00 - 23:00 43 43 43 48 3 51 54 94 97
22:15 - 23:15 35 35 35 42 2 44 46 79 81
22:30 - 23:30 29 29 29 38 2 40 42 69 71
22:45 - 23:45 31 31 31 35 1 36 37 67 68
23:00 - 24:00 21 21 21 29 29 29 50 50
Spitzenstunde morgens:
7:45 - 8:45 156 5 161 166 101 3 104 107 265 273
7:45 - 8:45 *) 156 5 161 166 101 3 104 107 265 273
Spitzenstunde abends:
16:45 - 17:45 214 4 218 222 165 5 170 175 388 397
16:45 - 17:45 *) 214 4 218 222 165 5 170 175 388 397
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ oo0-2400 | [T T2125] [ [70] 1] 219 ] 22625 | | 1 [1951] | [69] 5] 202 | 2102 | [ [ a222 4369,5
Erlduterungen: R: Radfahrer ( PKW-E) Lf: Lieferwagen + Pkw mit Anhénger (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2,5 PKW-E)
K: Motorrad (0,5 PKW-E) B: Bus (2 PKW-E)
P: Pkw (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhanger (2 PKW-E) *) gewdhlte Spitzenstunde

Seite 5




Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 18.08.2011

- Querschnitt Querschnitt "Petterweiler StraBe" (Q-2) -

Auftraggeber:

BBW Suidhessen

Projekt:

Verkehrszahlung "BBW Studhessen”

Querschnitt:

Querschnitt "Petterweiler StraBe"

Datum: Normalwerktag - Donnerstag, 18.08.2011
RILSA-NI 2,8 |
R | k [mw | [ 8] L]z R | sz | srkwE | | Zsv pv-Anteil
- 5 - -
Stundenbelastungen:

0:00 - 1:00 22 22 22

0:15- 1:15 21 21 21

0:30 - 1:30 16 16 16

0:45 - 1:45 17 17 17

1:00 - 2:00 15 15 15

1:15-2:15 11 1 1

1:30 - 2:30 9 9 9

1:45 - 2:45 5 5 5

2:00 - 3:00 5 5 5

2:15-3:15 4 1 5 6 1 20,0%
2:30 - 3:30 4 1 5 6 1 20,0%
2:45 - 3:45 5 1 6 7 1 16,7%
3:00 - 4:00 6 1 7 8 1 14,3%
3:15 - 4:15 6 6 6

3:30 - 4:30 6 6 6

3:45 - 4:45 7 7 7

4:00 - 5:00 17 17 17

4:15-5:15 19 1 20 21 1 5,0%
4:30 - 5:30 22 2 24 26 2 8,3%
4:45 - 5:45 40 4 44 48 4 9,1%
5:00 - 6:00 48 5 53 58 5 9,4%
5:15-6:15 64 9 73 82 9 12,3%
5:30 - 1:30 81 8 89 97 8 9,0%
5:45 - 6:45 109 8 117 125 8 6,8%
6:50 - 7:50 142 9 151 160 9 6,0%
6:15-7:15 175 6 181 187 6 3,3%
6:30 - 7:30 209 10 219 229 10 4,6%
6:45 - 7:45 210 1 221 232 11 5,0%
7:00 - 8:00 221 12 233 245 12 52%
7:15 - 8:15 246 12 258 270 12 4,7%
7:30 - 8:30 252 9 261 270 9 3,4%
7:45 - 8:45 257 8 265 273 8 3,0%
8:00 - 9:00 254 7 261 268 7 2,7%
8:15-9:15 221 8 229 237 8 3,5%
8:30 - 9:30 219 8 227 235 8 3,5%
8:45 - 9:45 223 1 1 235 247,5 12 5,1%
9:00 - 10:00 224 1 1 236 248,5 12 5,1%
9:15-10:15 246 9 1 256 266,5 10 3,9%
9:30 - 10:30 229 1 1 241 253,5 12 5,0%
9:45 - 10:45 223 11 234 245 11 4,7%
10:00 - 11:00 223 10 233 243 10 4,3%
10:15-11:15 202 12 214 226 12 5,6%
10:30 - 11:30 210 12 222 234 12 5,4%
10:45 - 11:45 225 10 1 236 247,5 11 4,7%
11:00 - 12:00 234 10 1 245 256,5 11 4,5%
11:15-12:15 264 9 1 274 284,5 10 3,6%
11:30 - 12:30 264 8 1 273 282,5 9 3,3%
11:45 - 12:45 259 7 266 273 7 2,6%
12:00 - 13:00 246 7 253 260 7 2,8%
12:15-13:15 220 8 228 236 8 3,5%
12:30 - 13:30 214 8 222 230 8 3,6%
12:45 - 13:45 204 8 212 220 8 3,8%
13:00 - 14:00 186 8 194 202 8 41%
13:15 - 14:15 187 7 1 195 203,5 8 41%
13:30 - 14:30 200 8 2 210 221 10 4,8%
13:45 - 14:45 220 7 2 229 239 9 3,9%
14:00 - 15:00 243 10 2 255 268 12 4,7%
14:15 - 15:15 262 11 1 274 286,5 12 4,4%
14:30 - 15:30 284 9 293 302 9 3,1%
14:45 - 15:45 278 10 288 298 10 3,5%
15:00 - 16:00 288 10 298 308 10 3,4%
15:15 - 16:15 300 8 1 309 318,5 9 2,9%
15:30 - 16:30 1 309 1 1 322 334 12 3,7%
15:45 - 16:45 1 312 12 1 326 339 13 4,0%

» PLAN

Q-2
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Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 18.08.2011

- Querschnitt Querschnitt "Petterweiler StraBe" (Q-2) -

Auftraggeber:

BBW Suidhessen

Projekt:

Verkehrszahlung "BBW Studhessen”

Querschnitt:

Querschnitt "Petterweiler StraBe"

Datum: Normalwerktag - Donnerstag, 18.08.2011
RILSA-NI 2,8 |
R | k [mw | [ 8] L]z R | sz | srkwE | | Zsv pv-Anteil
2 1 2 5 €
16:00 - 17:00 1 326 1 1 339 351 12 3,5%
16:15-17:15 1 338 12 351 362,5 12 3,4%
16:30 - 17:30 357 9 366 375 9 2,5%
16:45 - 17:45 379 9 388 397 9 2,3%
17:00 - 18:00 370 8 378 386 8 2,1%
17:15 - 18:15 354 7 361 368 7 1,9%
17:30 - 18:30 324 8 332 340 8 2,4%
17:45 - 18:45 309 6 315 321 6 1,9%
18:00 - 19:00 308 6 314 320 6 1,9%
18:15-19:15 305 6 311 317 6 1,9%
18:30 - 19:30 292 5 297 302 5 1.7%
18:45 - 19:45 271 5 276 281 5 1,8%
19:00 - 20:00 271 5 276 281 5 1,8%
19:15 - 20:15 251 6 257 263 6 2,3%
19:30 - 20:30 233 6 239 245 6 2,5%
19:45 - 20:45 222 5 1 228 234,5 6 2,6%
20:00 - 21:00 183 4 1 188 193,5 5 2,7%
20:15-21:15 163 4 1 168 173,5 5 3,0%
20:30 - 21:30 131 3 1 135 139,5 4 3,0%
20:45 - 21:45 112 3 115 118 3 2,6%
21:00 - 22:00 103 2 105 107 2 1,9%
23:15-22:15 101 1 102 103 1 1,0%
23:30 - 22:30 105 1 106 107 1 0,9%
23:45 - 22:45 100 2 102 104 2 2,0%
22:00 - 23:00 91 3 94 97 3 32%
22:15-23:15 77 2 79 81 2 2,5%
22:30 - 23:30 67 2 69 71 2 2,9%
22:45 - 23:45 66 1 67 68 1 1,5%
23:00 - 24:00 50 50 50
Spitzenstunde morgens:
7:45 - 8:45 257 8 265 273 8 3,0%
7:45 - 8:45 *) 257 8 265 273 8 3,0%
Spitzenstunde abends:
16:45 - 17:45 379 9 388 397 9 2,3%
16:45 - 17:45 *) 379 9 388 397 9 2,3%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
| oo00-2400 | | [ 1 ] 4076 | | [ 139 [ 6 || | 4222 | 43695 | | 145 | 3.4%

Erlauterungen:

R: Radfahrer ( PKW-E)
K: Motorrad (0,5 PKW-E)
P: Pkw (1 PKW-E)

Lf: Lieferwagen + Pkw mit Anhanger (1 PKW-E)

PLAN

B: Bus (2 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhanger (2 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2,5 PKW-E)
*) gewdhlte Spitzenstunde

Q-2
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Stadt Karben, Verkehrszdhlung "BBW Siidhessen"
Normalwerktag - Donnerstag, 18.08.2011

Querschnitt "Petterweiler Stralke" (Q-2)
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Stadt Karben, Verkehrszdhlung "BBW Siidhessen"
Normalwerktag - Donnerstag, 18.08.2011

Querschnitt "Petterweiler Stralke" (Q-2)
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Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 18.08.2011 (Normalwerktag)
- Querschnitt "Petterweiler StraBe” (Q-2) -

( Spitzenstunde morgens, 7:45 - 8:45 Uhr )

) 104
Querschnittsbelastung K 107
265 [Kfz / h]

Ri. Petterweil 273 [Pkw-E / h]

161

|:ii2 PLAN

Ri. B3

Q-2 : Spitzenstunde morgens
Seite 10



Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 18.08.2011 (Normalwerktag)
- Querschnitt "Petterweiler StraBe” (Q-2) -

( Spitzenstunde abends, 16:45 - 17:45 Uhr )

B 170
Querschnittsbelastung K 175
388 [Kfz/ h]
Ri. Petterweil 397 [Pkw-E / h]

218

|:ii2 PLAN

Ri. B3

Q-2 : Spitzenstunde abends
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Stadt Karben , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 18.08.2011 (Normalwerktag)
- Querschnitt "Petterweiler StraBe” (Q-2) -

( Spitzenstunde abends, 16:45 - 17:45 Uhr )

2.026

Querschnittsbelastung 2102

4.222 [Kfz ! h]

Ri. Petterweil 4369,5 [Pkw-E / h]

2.196
2 2267,5

Ri. B3

lima PLAn Q-2 : Gesamtbelastung (24 Std.)
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- Querschnitt "Petterweiler Strafle" (Q-2) -

Stadt Karben, Verkehrszahlung "BBW Siidhessen"

Verkehrszdhlung von Donnerstag, 18.08.2011 bis Mittwoch, 24.08.2011

1400

1200

1000
800 -
600
400
200

abnaziyed 19p |yezuy

Geschwindigkeit

Q-2
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StraBenbautechnischer Vorentwurf
Stand 04/2013

Petterweiler StraBe (K 9)

(im3PLAN
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