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Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher in Karben-Petterweil
Verkehrstechnische Untersuchung Bericht

1 Ausgangssituation und Vorgehensweise

Am 04stlichen Rand von Karben-Petterweil, direkt an der K9 (Sauerbornstral3e) gele-
gen, befindet sich das Plangebiet ,Nordlich der Fuchslocher®. In diesem Bereich ist die
Entwicklung eines neuen Wohngebiets geplant (Bild 1).

of
5
5
1}
S
g
@
(o

2
o (o)
el
AN

ageng 2

4

oetraie
oo :
N

O y

-7 3 ?\\?‘ - s )
U : ! Entwicklungsareal

ssecPetterweil

- - Qcms(r ¢ [3)
_Sau?} .3/;7@ oy

SIEH BTV

PAS)

xe
Petterweiler S52

i 2
oo Coge ~ “‘Kloppenheim: 3¢
(© 2020 (GE0Bas1E-DEBKG 3 A iy o0

Bild 1: Bereich K9 (Sauerbornstraf3e) zwischen Karben-Petterweil und B3

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung ist der Nachweis zu fuhren, dass die zusatz-
lichen Verkehre der geplanten Entwicklung tber das bestehende Stral3ennetz abge-
wickelt werden konnen. Der Anschluss soll dabei Gber einen neuen Knotenpunkt K9
(Sauerbornstral3e) / ,Nordlich der Fuchslocher” mit Anbindung des nordlichen und sud-
lichen Entwicklungsgebietes erfolgen.

Das Arbeitsprogramm der Untersuchung umfasst die Ermittlung der Verkehrsnach-
frage und -verteilung der durch die geplante Entwicklung zu erwartenden Neuverkehre
im Quell- und Zielverkehr fur den Werktag und die bemessungsrelevanten Hauptver-
kehrszeiten. Hiervon ausgehend ist die Prognosebelastung am neuen Knotenpunkt
sowie an 3 bestehenden Knotenpunkten in der Nahe des Baugebiets abzuleiten.

Anschliel3end ist nachzuweisen, dass an den zu untersuchenden Knotenpunkten ein
sicherer und leistungsfahiger Verkehrsablauf auch im Prognosehorizont 2030
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Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher* in Karben-Petterweil
Verkehrstechnische Untersuchung Bericht

gewabhrleistet ist. Die Leistungsfahigkeitsbewertungen erfolgen gemafd dem Handbuch
fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015). Der neu geplante Kno-
tenpunkt an der K9 (Sauerbornstral3e) ist dabei sowohl als vorfahrtsgeregelter Kno-
tenpunkt sowie auch als Kreisverkehrsplatz zu bewerten.

2 Untersuchungsraum

Das gesamte Entwicklungsareal wird Gber einen neuen Knotenpunkt an die K9 (Sau-
erbornstral3e) angebunden. Die K9 (Sauerbornstral3e) tbernimmt dabei sowohl die
Funktion als Verbindungsstrafl3e zwischen B3 im Osten und L3325 im Westen fur das
neue Baugebiet und auch als regionale Anbindung fur Karben-Petterweil, so dass fol-
gende vier Knotenpunkte im Zuge der K9 in die Untersuchung einbezogen werden
(Bild 2):

e KP 1: K9 (Sauerbornstral3e) / L3352 (Alte Heerstral3e) / Die Mauergarten

-> vorfahrtsgeregelter KP

e KP 2: K9 (Sauerbornstral3e) / Heitzhofer Stral3e - vorfahrtsgeregelter KP

e KP 3: K9 (Sauerbornstral3e) / Neue Anbindung
- vorfahrtsgeregelter KP bzw. Kreisverkehrsplatz, geplant

e KP 4: K9 (Sauerbornstral3e) / B3 - signalisierter KP

Bild 2: Untersuchungsraum
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Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher* in Karben-Petterweil
Verkehrstechnische Untersuchung Bericht

3 Bestandsanalyse

3.1 Methodik

Als Grundlage zum Nachweis der aul3eren VerkehrserschlieBung des Entwicklungs-
gebiets ist die Zustandserfassung des Verkehrsablaufs im betrachteten Netzabschnitt
unerlasslich. Fur die Zusammenstellung der ursachlichen Mangel im Verkehrsablauf
und zur Benennung des wesentlichen Handlungsbedarfs sind folgende Arbeitsschritte
erforderlich:

e Erhebung der aktuellen Verkehrsbelastungen.
e Systematische Bestandsaufnahme der relevanten 6rtlichen Randbedingungen.

e Analytische Ermittlung der bewertungsrelevanten Kenngro3en des Verkehrsablaufs
(Leistungsfahigkeitsreserven, Wartezeiten, Rickstaulangen) fur die maRgebenden
Hauptverkehrszeiten gemafld HBS.

3.2 Verkehrsbelastungen

Fur die Kapazitatsbetrachtungen ist die Herleitung der Knotenstrombelastungen fur die
malf3gebenden Spitzenverkehrszeiten (Morgen- bzw. Abendspitze) wesentlich. Grund-
lage der verkehrlichen Betrachtung bildet eine aktuelle Verkehrserhebung.

An den bestehenden Knotenpunkten K9 / L335 / Die Mauergarten, K9 / Heitzhofer
Stral3e und K9 / B3 wurde am 05.03.2020 wahrend der morgendlichen und abendli-
chen Hauptverkehrszeiten (Stundengruppen 06.00 - 09.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr)
eine Verkehrszahlung durchgefuhrt.

Die Verkehrsbelastungen wurden strombezogen nach Fahrzeugarten differenziert in
15-Minuten-Intervallen erhoben. Die Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung er-
folgt in der maligebenden Messgroi3e ,,Pkw-Einheiten” [Pkw-E]. Diese Messgrol3e ge-
wichtet den unterschiedlichen Zeitbedarf der Fahrzeugarten Krad, Pkw, Lkw und Bus.

Die Erhebungen sind in Anlage 1 dokumentiert. Die mal3gebenden Dimensionierungs-
belastungen fir den Knotenpunkt sind in Anlage 2 und Bild 3 dargestellt.
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Bild 3: Spitzenstundenbelastungen Status Quo [Kfz/h]

3.3 Bewertung nach HBS

Die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten orientiert sich gemafld HBS (Handbuch zur Be-
messung von Stral3enverkehrsanlagen) an der mittleren Wartezeit von Verkehrsstro-
men. Als Beurteilungskategorien sind hierzu Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) von A bis F entsprechend den Schulnoten von ,sehr gut® bis ,ungentigend” de-
finiert. Die Zuordnung von mittleren Wartezeiten zu Qualitatsstufen unterscheidet sich
fur signalgeregelte und vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte: Als noch ausreichend (QSV:
D) wird die Verkehrsqualitat an Lichtsignalanlagen bei einer mittleren Wartezeit von
bis zu 70 sec angesehen, wahrend an vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten die Grenze
zwischen ausreichender und mangelhafter Verkehrsqualitat bei einer mittleren Warte-
zeit von 45 sec gezogen wird. Die Qualitatsstufen QSV in Abhangigkeit der mittleren
Wartezeit sind in Tabelle 1 fur signalisierte und vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte auf-
gefuhrt.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 4
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Qsv zulassige mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr [s]
. . vorfahrtgeregelter KP
Lichtsignalaniage und Kreisverkehrsplatz
A <20 <10
B <35 <20
C <50 <30
D <70 <45
E >70 > 45
F > 70 (o> 1)* > 45 (o> 1)*

*o 1= Sattigungsgrad

Tabelle 1: HBS-Qualitatsstufen signalisierte und vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte

Im Zuge der rechnerischen Bewertung nach HBS werden die aktuellen Festzeitpro-
gramme der Lichtsignalanlage am KP4 (K9 (Sauerbornstraf3e) / B3) bewertet. Hierbei
erfolgt keine Beriicksichtigung der Verkehrsabhéngigkeit. Grundlage bildet die bemes-
sungsrelevante Signalsteuerung mit einer 3-Phasen-Steuerung, ohne Berilcksichti-
gung der Phasenschaltung zur Freigabe der Ostlichen Knotenpunktzufahrt, die ent-
sprechend der Verkehrszahlung in den Hauptverkehrszeiten nicht angefordert wird.
Um die tatsachliche Signalsteuerung abzubilden erfolgt eine Betrachtung der Leis-
tungsfahigkeit auf Grundlage eines 'Sattigungsausgleichs' im Festzeitprogramm.
Durch den Sattigungsausgleich und der damit verbundenen Grinzeitverteilung kann
die verkehrsabhéngige Signalsteuerung nédherungsweise abgebildet werden.

Nach der rechnerischen HBS-Bewertung sind alle Knotenpunkte im Streckenzug leis-
tungsfahig. Eine Ubersicht der Leistungsfahigkeitsbewertung an den einzelnen Kno-
tenunkten zeigen Tabelle und Anlage 3.

Knotenpunkt Knotenpunktsform Qualitatsstufe (QSV)
Status Quo 2020 Msor)ri?z(a:- A;Zig: Gesamt
KP1 K9/L3352/Die Mauergarten |Vorfahrtsgeregelt A A A
KP2 K9 / Heitzhofer StralRe Vorfahrtsgeregelt A A A
KP4 K9/B3 Lichtsignalanlage D D D
Tabelle 2:  Kapazitat Einzelknoten nach HBS 2015, Status Quo
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4 Entwicklungen Wohngebiet ,N6rdlich der Fuchslécher”

4.1 Nutzungskonzept/ Strukturdaten

Auf dem rund 6 ha grofRen Entwicklungsareal ,Noérdlich der Fuchslocher® in Karben-
Petterweil soll ein Wohngebiet mit ca. 180 Wohneinheiten, einer Kindertagesstatte und
einer Feuerwehrwache entstehen (Bild 4).

Bild 4: Gestaltungskonzept ,Nordlich der Fuchslocher (Stand 03.2020)

4.2 Neuverkehre der Entwicklungsmallnahme

4.2.1 Methodik

Von zentraler Bedeutung fir das Verkehrsaufkommen ist die Zahl der Personen, die
ein Gebiet nutzen und dadurch Verkehr erzeugen. Fur die jeweiligen Verkehrsnach-
fragegruppen bestimmt die Abschatzung der Anzahl der Personen je Nutzung als
Schlisselgro3e malRRgeblich die gebietsbezogene Verkehrsnachfrage.

Die Bearbeitungsschritte fur die Ermittlung der Erzeugung gebietsbezogener Kfz-Neu-
verkehre erfolgen gemal Heft 42 der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung
bzw. ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® (FGSV,
August 2006).

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 6
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Die maligeblichen Arbeitsschritte bei der Verkehrsabschatzung lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

e Definition von Art und Maf? der Nutzung (Eingangsgrof3en)

e Definition der Verkehrsnachfragegruppen

e Abschéatzung der Personenanzahl je Nutzung (Schlisselgrof3en)

e Abschatzung der werktaglichen Verkehrsnachfrage im MIV je Nutzer

- Abschatzung der Wegehaufigkeit je Verkehrsnachfragegruppe

- Abschatzung des MIV-Aufkommens je Verkehrsnachfragegruppe

- Abschatzung der verkehrszweckbezogenen Pkw-Besetzung

- Berlcksichtigung weiterer Einflussfaktoren

- (z.B. Anwesenheitsfaktoren, Binnenverkehrsanteile, Mithahmeeffekte)

= Kifz-Fahrten v.nachfragegruppe = Schlisselgrof3e x Wegehaufigkeit x Einflussfaktoren

e Zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

Die verkehrstechnische Dimensionierung der Anlagen des Kfz-Verkehrs erfolgt
nicht fir Tagesbelastungen, sondern fur Spitzenstundenbelastungen. Die Tages-
belastungen sind daher Gber prozentuale Verteilungen auf die einzelnen Stunden-
Intervalle umzurechnen. Grundlage hierflr sind nutzerspezifische Tagesgangli-
nien der jeweiligen Verkehrsnachfragegruppen, die eine Unterteilung in Quell- und
Zielverkehrsanteile beinhalten. Da die jeweiligen Spitzenwerte der Belastungen
aus den verschiedenen Verkehrszwecken i.d.R. nicht zeitgleich auftreten, ist ab-
schlieRend aus der Uberlagerung aller Verkehrszwecke die bemessungsrelevante
werktagliche Verkehrsnachfrage in den Spitzenverkehrs-zeiten zu ermitteln.

= Tagesverkehran = 50% Quellverkehraan + 50% Zielverkehran
= Quell-/ Zielverkehry, = Quell-/ Zielverkehraan X Stundenanteil
mit: 1 Pkw = 1,0 Pkw-E; 1 Lkw = 2,0 Pkw-E

4.2.2 Ergebnisse

Die jeweiligen Arbeitsschritte zur Abschatzung der Verkehrsnachfrage mit den durch-
gefuhrten Berechnungen kénnen Anlage 3 entnommen werden.

= Bei der genannten Gebietsentwicklung lasst sich die resultierende Verkehrsnach-
frage im werktaglichen Tagesverkehr mit rund 1.150 Kfz-Fahrten/Tag (Gesamt-
aufkommen aus Ziel- und Quellverkehren) abschatzen.

= In den Spitzenstunden lasst sich das Verkehrsaufkommen wie folgt abschatzen
(vgl. Bild 5.1 & 5.2):
e Morgenspitze: 34 Pkw-E/h im ZV und 79 Pkw-E/h im QV
e Abendspitze: 63 Pkw-E/h im ZV und 44 Pkw-E/h im QV

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 7
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Verkehrsnachfrage "Nordlich der Fuchslécher” (nérdlicher Teil) Gesamt
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Bild 5.1: Verkehrsnachfrage ,Nordlich der Fuchslocher" — Nordlicher Teil

Verkehrsnachfrage "Nordlich der Fuchslécher” (sudlicher Teil) Gesamt
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Bild 5.2: Verkehrsnachfrage ,,Nordlich der Fuchslocher” — Sudlicher Teil
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Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher* in Karben-Petterweil
Verkehrstechnische Untersuchung Bericht

5 Prognoseverkehre

5.1 Prognose Planfall 2030

Die Prognose der zuklnftigen Verkehrsbelastungen erfolgt in mehreren Arbeitsschrit-
ten. Grundlage bilden aktuelle Verkehrsbelastungen im Status Quo. Um bezuglich der
Leistungsfahigkeit des Netzes fir einen ausreichend langen Zeitraum abgesichert zu
sein, muss eine Bewertung des Anbindungsknotens fur einen angemessenen Progno-
sehorizont vorgenommen werden. Aus diesem Grund sind Steigerungen der Verkehrs-
belastung mit einem allgemeinen Prognosezuschlag zu berucksichtigen. Hierzu wird
fur das klassifizierte StraRennetz (in diesem Fall K9, L3352 und B3) ein allgemeiner
Verkehrszuwachs von 0,5% pro Jahr angesetzt, woraus sich eine pauschale Erh6hung
von rund 5% fur den Prognosehorizont 2030 ergibt. Anschliel3end sind die ermittelten
Neuverkehre der Entwicklungsmaflinahme mit Hilfe plausibler Annahmen auf das Stra-
Bennetz zu verteilen. Hieraus ergeben sich die bemessungsrelevanten Dimensionie-
rungsbelastungen fir den Planfall 2030.

Aus der Uberlagerung der Belastungen im Status Quo (2020), den Neuverkehren der
geplanten Entwicklung sowie den pauschalen Verkehrszunahmen fur den Progno-
sehorizont 2030 ergeben sich die Dimensionierungsbelastungen fur den neu herzu-
stellenden Anbindungsknoten KP 3 (Bild 6).
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Bild 6: Spitzenstundenbelastungen KP 3 (Sauerbornstr. / ,Noérdlich der Fuchslo-
cher”) Prognose-Planfall 2030 [Kfz/h]
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5.2 Verteilung der Neuverkehre

Die Anbindung der durch das geplante Wohngebiet erzeugten Neuverkehre erfolgt in
direkter Weise uber den Knotenpunkt K9 (Sauerbornstral3e) / ,Noérdlich der Fuchslo-
cher®. An diesem Knotenpunkt verteilen sich die Neuverkehre (Quell- und Zielverkehr)
gemal3 der am Knotenpunkt KP 2 erhobenen Verkehrsverteilung in Ost-West Richtung
in den jeweiligen Spitzenstunden. Zur Morgenspitze fahren im Quellverkehr 55% der
Fahrzeuge in Richtung Osten (B3) und 45% in Richtung Westen (L3352). Der Zielver-
kehr weist 55% der Fahrten aus Richtung Westen kommend auf, wéhrend 45% aus
Richtung Westen kommen. In der Abendspitze liegt die Verteilung des Quell- und Ziel-
verkehrs bei jeweils 50% aus beiden Richtungen. Auch die Verkehrsverteilung von der
K9 (Sauerbornstraf3e) auf die L3352 und B3 wird entsprechend der Verkehrszéhlung
angesetzt. Die Verteilung der Neuverkehre ist in den Bildern 7.1 und 7.2 dargestellt.
Aufgrund der nur geringen Quell- und Zielverkehre aus der Heitzhofer Strale ist diese
Verteilung nicht in den Bildern dargestellt.

50% - Quellverkehr Morgenspitze

- - Quellverkehr Abendspitze

Bild 7.1: Verteilung der Neuverkehre - Quellverkehr

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 10
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50% - Zielverkehr Morgenspitze

- - Zielverkehr Abendspitze

Bild 7.2: Verteilung der Neuverkehre - Zielverkehr

5.3 Dimensionierungsbelastung

Zur Bericksichtigung einer allgemeinen Steigerung der Verkehrsleistung und sonsti-
ger Entwicklungen innerhalb des Untersuchungsraumes wird im Hinblick auf den Prog-
nosehorizont 2030 eine pauschale Erh6hung der Verkehrsbelastung im klassifizierten
Stral3ennetz (K9, L3352 und B3) von 5% angesetzt.

Aus der Uberlagerung der Belastungen im Status Quo 2020, den Neuverkehren der
geplanten Entwicklung sowie den pauschalen Verkehrszunahmen fir den Progno-
sehorizont 2030 ergeben sich die Dimensionierungsbelastungen fur den Planfall 2030
(Bild 8).

Eine Ubersicht der Dimensionierungsbelastungen fiir den Prognose-Planfall 2030 sind
Anlage 5 zu entnehmen.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 11
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Bild 8: Spitzenstundenbelastungen Prognose-Planfall 2030 [Kfz/h]

5.4 Verkehrsablauf

Unter Berilcksichtigung der in Kapitel 5.3 genannten Dimensionierungsbelastungen
erfolgt die Bewertung des Verkehrsablaufs fur die relevanten Knotenpunkte im Unter-
suchungsraum fur beide Hauptverkehrszeiten.

Die HBS-Bewertung zeigt, dass alle Knotenpunkte in der Planfallbetrachtung leis-
tungsfahig sind. Lediglich an KP 1 verandert sich die Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs in der Morgenspitze von A auf B. Sowohl bei den vorfahrtsgeregelten Knoten-
punkten als auch bei dem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt sind keine baulichen Er-
tuchtigungen notwendig. Fir eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung der Mehrbelas-
tung an den Knotenpunkten ist an der Lichtsignalanlage an KP 4 eine softwaretechni-
sche Anpassung der Griinzeiten notwendig, sofern diese nicht bereits durch Freigabe-
zeitanpassungen der vor Ort geschalteten verkehrsabhangigen Lichtsignalsteuerung
abgedeckt wird.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 12
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Eine Ubersicht zur Bewertung des Verkehrsablaufs zeigen Tabelle 3 sowie Bild 9. Die
detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind fur den Status Quo Anlage 3, fur
den Planfall 2030 Anlage 6 zu entnehmen.

Knotenpunkt Knotenpunktsform Qualitatsstufe (QSV)
M -1 A -
Prognoseplanfall 2030 or‘gen b?nd Gesamt
spitze | spitze
KP1 K9 /L3352 / Die Mauergarten |Vorfahrtsgeregelt B A B
KP2 K9/ Heitzhofer StralRe Vorfahrtsgeregelt A A A
KP3 K9 /“Ndrdlich der Fuchslécher” | Vorfahrtsgeregelt A A A
KP4 K9/B3 Lichtsignalanlage D D D
Tabelle 3: Kapazitat Einzelknoten nach HBS 2015, Planfallbetrachtung 2030

relevante Knotenpunkte:
KP 1: K9 (Sauerbornstr.) / L3352 / Die Mauergarten
KP 2: K9 (Sauerbornstr.) / Heitzhofer Stralde

KP 3: K9 (Sauerbornstr.) / ,Nordlich der Fuchslcher
KP 4: K9 (Sauerbornstr.) / B3

Bild 9:

Ubersicht Kapazitatsbetrachtung nach HBS 2015, Prognose-Planfall 2030

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher* in Karben-Petterweil
Verkehrstechnische Untersuchung Bericht

6 Neue Anbindung ,Nordlich der Fuchsldécher®

6.1 Dimensionierung des Knotenpunkts

Die Anbindung der geplanten Entwicklung erfolgt tiber den neu herzustellenden Kno-
tenpunkt K9 (Sauerbornstraf3e) / ,Nordlich der Fuchslocher”. Dieser kann sowohl als
vorfahrtsgeregelter vierarmiger Knotenpunkt als auch als Kreisverkehrsplatz ausgebil-
det werden.

Bei einem Ausbau als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt verfiigt die Hauptrichtung (K9)
Uber keine separaten Abbiegespuren in das Gebiet hinein. Die Zu- und Ausfahrt in der
Nebenrichtung (Anbindung ,Nordlich der Fuchslocher®) erfolgt tber jeweils eine Fahr-
spur ohne separate Aufstellflache fir den Rechtseinbieger.

Als Kreisverkehrsplatz ware ein Ausbau als kleiner Kreisverkehr mit einem Aul3en-
durchmesser von mindestens 26 m mdoglich (vgl. RaSt 06, Kapitel 6.3.5. Kreisver-
kehre).

6.2 Bewertung

Unter Beriicksichtigung der in Kapitel 5.3 genannten Dimensionierungsbelastungen
erfolgt die Bewertung des Verkehrsablaufs fir den relevanten Knotenpunkt fur beide
Hauptverkehrszeiten.

Die HBS-Bewertung zeigt, dass der Knotenpunkt in der Planfallbetrachtung bei guter
Qualitatsstufe (QSV = A) leistungsfahig ist und Uber weitere Kapazitatsreserven ver-
fugt. Die Leistungsfahigkeitsberechnung ist in Anlage 6 dokumentiert.

Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit unterscheiden sich die Varianten vorfahrtsgeregel-
ter Knotenpunkt und Kreisverkehrsplatz nicht. Ein Ausbau als Kreisverkehrsplatz hat
durch seine Knotenpunktregelung eine verkehrsberuhigende bzw. geschwindigkeits-
dampfende Wirkung, was fir einen Ortseingang von Vorteil sein kann. Allerdings ist
diese Variante vermutlich teurer als der Bau eines vorfahrtsgeregelten Knotenpunkts.

! Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen, Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen,
Aachen, 2006.
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Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher* in Karben-Petterweil
Verkehrstechnische Untersuchung

Bericht

7 Zusammenfassung und Empfehlungen

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war der Nachweis der gesicherten
aulReren verkehrlichen Erschlie3ung der geplanten Entwicklungsmal3hahmen im Bau-
gebiet ,Nordlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil auf Grundlage der aktuell vor-
gesehenen Nutzungen. Die induzierten Verkehre der Gebietsnutzung sollen dabei
Uber einen neu zu errichtenden Anbindungsknoten an die K9 (Sauerbornstral3e) an-
gebunden werden. Aus der Untersuchung resultieren folgende grundséatzliche Aussa-

gen und Empfehlungen:

Die aulRere verkehrliche ErschlieRung der geplanten Ent-
wicklung ,Noérdlich der Fuchsldcher” ist mit den geplanten
Nutzungen im Prognosehorizont 2030 sichergestellt.

Die Neuverkehre kdnnen tber den neuen Knotenpunkt K9 /
.Nordlich der Fuchslocher” leistungsfahig abgewickelt wer-
den. Der Knotenpunkt weist eine Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs von A in beiden Hauptverkehrszeiten auf und
verflgt Gber weitere Kapazitatsreserven. In dieser Hinsicht
spielt es keine Rolle ob der Knotenpunkt als vorfahrtsgere-
gelter Knotenpunkt oder als Kreisverkehrsplatz ausgebaut
wird.

Der Vorteil eines vorfahrtsgeregelten Knotenpunkts waren
die vermutlich geringeren baulichen Kosten. Dem gegen-
Uber steht eine Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeits-
dampfung im Ortseingang von Karben-Petterweil durch ei-
nen Kreisverkehrsplatz.

Die Ubrigen drei Knotenpunkte weisen (bis auf KP 1) unter
Beriuicksichtigung der Prognosebelastung eine im Vergleich
zum Status Quo unveranderte Qualitatsstufe des Verkehrs-
ablaufs auf. Alle Knotenpunkte gewahrleisten eine Quali-
tatsstufe von mindestens D in beiden Hauptverkehrszeiten
und verfiigen somit Giber ausreichende Kapazitaten.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher* in Karben-Petterweil
Verkehrstechnische Untersuchung

Bericht

Anlagenverzeichnis

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:
Anlage 4:
Anlage 5:

Anlage 6:

Dokumentation der Verkehrserhebung
Dimensionierungsbelastung Status Quo
Kapazitatsbetrachtungen Status Quo
Verkehrsnachfrage Entwicklungsgebiet
Dimensionierungsbelastung Prognose-Planfall 2030

Kapazitatsbetrachtungen Prognose-Planfall 2030
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher”
in Karben-Petterweil Anlage 1.1
Anlage 1.1 - Blatt 1
Knotenstromzéhlung: KP 01 — L3352 (Alte Heerstr.)/ K9 (Sauerbornstr.)/
Die Mauergérten
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Anlage 1.1

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher”

in Karben-Petterweil

Anlage 1.1 - Blatt 2

Knotenstromzéhlung: KP 01 — L3352 (Alte Heerstr.)/ K9 (Sauerbornstr.)/
Die Mauergérten
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Anlage 1.1

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher”

in Karben-Petterweil

Anlage 1.1 - Blatt 3

Die Mauergérten
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher*

Anlage 1.1

in Karben-Petterweil

Knotenstromzahlung: KP 01 — L3352 (Alte Heerstr.)/ K9 (Sauerbornstr.)/ Die Mauergarten

Anlage 1.1 - Blatt 4

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/15min]
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Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher” Dokumentation der Verkehrserhebung
in Karben-Petterweil Anlage 1.1

Anlage 1.1 - Blatt5 Knotenstromzéhlung: KP 01 — L3352 (Alte Heerstr.)/ K9 (Sauerbornstr.)/ Die Mauergarten
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Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher” Dokumentation der Verkehrserhebung

in Karben-Petterweil Anlage 1.1

Anlage 1.1 - Blatt 6 Knotenstromzahlung: KP 01 — L3352 (Alte Heerstr.)/ K9 (Sauerbornstr.)/ Die Mauergarten
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Dokumentation der Verkehrserhebung
Anlage 1.2

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher”

in Karben-Petterweil

Anlage 1.2 - Blatt 1
Knotenstromzahlung: KP 02 — K9 (Sauerbornstr.)/ K9 (Petterweiler Str.)/ Heitzhofer Str.
Morgenspitze 07:15 — 08:15 Uhr
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Dokumentation der Verkehrserhebung
Anlage 1.2

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher”

in Karben-Petterweil

Anlage 1.2 - Blatt 2
Knotenstromzahlung: KP 02 — K9 (Sauerbornstr.)/ K9 (Petterweiler Str.)/ Heitzhofer Str.

Abendspitze 16:45 — 17:45 Uhr
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Dokumentation der Verkehrserhebung
Anlage 1.2

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher”

in Karben-Petterweil

Anlage 1.2 - Blatt 3
Knotenstromzahlung: KP 02 — K9 (Sauerbornstr.)/ K9 (Petterweiler Str.)/ Heitzhofer Str.
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Anlage 1.2

Dokumentation der Verkehrserhebung

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/15min]

Knotenstromzahlung: KP 02 — K9 (Sauerbornstr.)/ K9 (Petterweiler Str.)/ Heitzhofer Str.
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Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher” Dokumentation der Verkehrserhebung

in Karben-Petterweil Anlage 1.2

Anlage 1.2 - Blatt 5 Knotenstromzahlung: KP 02 — K9 (Sauerbornstr.)/ K9 (Petterweiler Str.)/ Heitzhofer Str.
Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/15min]
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Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher* Dokumentation der Verkehrserhebung

in Karben-Petterweil Anlage 1.2

Anlage 1.2 - Blatt 6 Knotenstromzahlung: KP 02 — K9 (Sauerbornstr.)/ K9 (Petterweiler Str.)/ Heitzhofer Str.
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Dokumentation der Verkehrserhebung
Anlage 1.3

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher”

in Karben-Petterweil

Anlage 1.3 - Blatt 1
Knotenstromzahlung: KP 04 — B3 (Frankfurter Str.)/ B3 (Friedberger Str.)/
K9 (Petterweiler Str.)/ Petterweiler Str.

Morgenspitze 07:00 — 08:00 Uhr

(esseng JQﬁJequ!Jd) €g

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]:
LeeL

08 /L5
£
m§°§§0

3
g
g 45
& 0
28 S 137
: B#
g 0
& 180
e .
e ~ 0
= 7 g
0o g
[%)
QS ° g
0 5
$
&
o A
PEL28,
939 613
- === Verkehr zu Fuf
B3 (Frankfurter Strasse) — Radverkefr
Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzsv/ h] Morgenspitze 07:00 — 08:00 Uhr
(esseyg Jobiagpanig) og
44
0z vz

3
g
0
2R >3
;D » 1
2 0
2 5
0
~x 0 8
0o g
0o %
0 © g
0 o
s
Qa

wlowlo
25 31
56
B3 (Frankfurter Strasse)

N

Erhebung
Donnerstag, 05.03.2020

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Dokumentation der Verkehrserhebung
Anlage 1.3

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher”

in Karben-Petterweil

Anlage 1.3 - Blatt 2

Knotenstromzahlung: KP 04 — B3 (Frankfurter Str.)/ B3 (Friedberger Str.)/
K9 (Petterweiler Str.)/ Petterweiler Str.

Abendspitze 16:45 — 17:45 Uhr
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Erhebung
Donnerstag, 05.03.2020

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Dokumentation der Verkehrserhebung
Anlage 1.3

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher”

in Karben-Petterweil

Anlage 1.3 - Blatt 3
Knotenstromzahlung: KP 04 — B3 (Frankfurter Str.)/ B3 (Friedberger Str.)/
K9 (Petterweiler Str.)/ Petterweiler Str.
hochgerechneter Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr
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werktagliche Schwerverkehrsbelastung [Kfzsv/24h]: hochgerechneter Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr
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Erhebung
Donnerstag, 05.03.2020

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Dokumentation der Verkehrserhebung

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher”

Anlage 1.3

in Karben-Petterweil

Knotenstromzahlung: KP 04 — B3 (Frankfurter Str.)/ B3 (Friedberger Str.)/ K9 / Petterweiler Str.

Anlage 1.3 - Blatt 4

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/15min]
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Erhebung

Donnerstag, 05.03.2020

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher” Dokumentation der Verkehrserhebung
in Karben-Petterweil Anlage 1.3

Anlage 1.3 - Blatt 5 Knotenstromzahlung: KP 04 — B3 (Frankfurter Str.)/ B3 (Friedberger Str.)/ K9 / Petterweiler Str.
Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/15min]

25

[Kfzg,/ 15min]

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00
15:15 - 15:30

15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:15-16:30

16:30 - 16:45
17:15-17:30

17:30 - 17:45
18:15-18:30

18:30 - 18:45
18:45 - 19:00

06:00 - 06:15
07:00 - 07:15
08:00 - 08:15
15:00 - 15:15
16:00 - 16:15
16:45 - 17:00
17:00 - 17:15
17:45 - 18:00
18:00 - 18:15

Erhebung
Donnerstag, 05.03.2020

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Dokumentation der Verkehrserhebung

Entwicklung im Bereich ,Nordlich der Fuchslécher”

Anlage 1.3

in Karben-Petterweil

Knotenstromzahlung: KP 04 — B3 (Frankfurter Str.)/ B3 (Friedberger Str.)/ K9 / Petterweiler Str.

Anlage 1.3 - Blatt 6

Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Donnerstag, 05.03.2020
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Entwicklung eines Wohngebiets im Bereich Dimensionierungsbelastung
,Nordlich der Fuchslocher” in Karben-Petterweil Status Quo

Legende
KP 1: L3352/ K9 (Sauerbornstr.)

KP 2: K9 (Sauerbornstr.)/ Heitzhofer Str.

KP 3: K9 (Petterweiler Str.)/ neue Anbindung
(geplant)

KP 4: B3/ K9 (Petterweiler Str.)

Verkehrserhebung vom 05.03.2020

Belastung in [Kfz/h]

HABERMEHL @ FOLLMANN |——r =07
‘o Zeichen
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Bearbeitet um
Frankfurter Str. 79 - D-63110 Rodgau Gezeichnet UM
Telefon 06106 8525-5 - Fax 06106 8525-95
info@habermehl-follmann.de - www.habermehl-follmann.de Anlage 2
Datum 04/2020

Auftraggeber: Terramag GmbH

Projektbezeichnung: - Entwicklung eines Wohngebiets im
Bereich ,,Nordlich der Fuchslocher*
in Karben-Petterweil

Planbezeichnung: - Aplage 2 - Dimensionierungs-

belastung Status Quo




Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlagen

Anlage 3.1

- Blatt 1 -

KP 1 K9 (Sauerbornstr.) / L3352 (Alte Heerstr.) / Die Mauergarten

Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP
Status Quo — Morgenspitze

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Karben-Petterweil Bebaungsplan Nordlich der Fuchslocher _AJL
Knotenpunkt : Alte HeerstraRe (L3352) / Sauerbornstrale / Die Mauergdarten .
Stunde Morgenspitze Status Quo —‘l 7
Datei KPO1__ALTE_HEERSTR__SAUERBORNSTR__DIE_MAUERGAERTEN__MOSP_>u.kon
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 P 3 5,5 2,8 231 988 3,7 1 1 A
2 — 72 1800 A
3 - wv| 47 1600 A
Misch-H 122 1800 1+2+3 2,2 1 1 A
4 - 109 6,5 3,2 461 514 9,0 1 2 A
5 A 3 6,7 3,3 462 488 7,4 1 1 A
6 | 125 5,9 3,0 93 1072 4,0 1 1 A
Misch-N 237 963 4+5+6 51 1 2 A
9  — 2 1600 A
8 <+—| 231 1800 A
7 v | 140 55 2,8 115 1128 3,8 1 1 A
Misch-H 373 1800 | 7+8+9 | 2,6 1 2 A
10 S 0 6,5 3,2 584 382
11 v 0 6,7 3,3 483 473
12 | 0 5,9 3,0 230 906
Misch-N 0 656 |10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hau

Nebenstrasse :

ptstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

L3352 (Alte HeerstralRe) Sud

L3352 (Alte HeerstralRe) Nord

K9 (SauerbornstraRRe) Ost
Die Mauergarten

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil

Verkehrstechnische Untersuchung Anlagen
Anlage 3.1 KP 1 K9 (Sauerbornstr.) / L3352 (Alte Heerstr.) / Die Mauergarten
- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP
Status Quo — Abendspitze
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VU Karben-Petterweil Bebaungsplan Nordlich der Fuchslocher _AJL
Knotenpunkt : Alte HeerstraRe (L3352) / Sauerbornstrale / Die Mauergdarten .
Stunc'ie Abendspitze Status Quo —l[v—
Datei KPO1__ALTE_HEERSTR__SAUERBORNSTR__DIE_MAUERGAERTEN__ABSP_Su.k0
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 P 8 55 2,8 79 1175 3,1 1 1 A
2 —» | 185 1800 A
3 - | 111 1600 A
Misch-H 304 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 26 6,5 3,2 452 516 7,3 1 1 A
5 A 12 6,7 3,3 454 490 7,5 1 1 A
6 > 99 5.9 3,0 241 894 4,6 1 1 A
Misch-N
9 y 3 1600 A
8 - 76 1800 A
7 vy | 127 5,5 2,8 296 918 4,6 1 1 A
Misch-H 206 1423 7+8+9 3,0 1 1 A
10 S 0 6,5 3,2 562 387
11 v 0 6,7 3,3 508 454
12 < 0 59 3,0 78 1092
Misch-N 0 717 10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt 2 A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Hau

ptstrasse : L3352 (Alte HeerstralRe) Sud
L3352 (Alte HeerstralRe) Nord

Nebenstrasse : K9 (SauerbornstraRe) Ost

Die Mauergarten

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil
Verkehrstechnische Untersuchung Anlagen

Anlage 3.2 KP 2 K9 (Sauerbornstr.) / Heitzhofer Str.
- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP
Status Quo — Morgenspitze

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Karben-Petterweil Bebaungsplan Nordlich der Fuchslocher
Knotenpunkt : SauerbornstraBe / Heitzhéfer StraRe T

Stunde : Morgenspitze Status Quo ][V_

Datei : KP02__SAUERBORNSTR__HEITZHOEFER_STR__MOSP_SQ.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |77 189 1800 A
3 Y 5 1600 A
4 - 26 6,5 3,2 397 652 5,8 1 i A
6 P 18 5,9 3,0 185 958 3,8 1 1 A
!

Misch-N 44 750 4+6 54 1 1 A
8 || 214 1800 A
7 v 5 5,5 2,8 187 1039 3,5 1 1 A

Misch-H 219 1800 7+8 2,4 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamt;:n Knotenpunkt : ‘ A #

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K9 (SauerbornstraRe) Ost
K9 (SauerbornstraRe) West
Nebenstrasse :  Heitzhofer StralRe

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlagen

Anlage 3.2

- Blatt 2 -

KP 2 K9 (Sauerbornstr.) / Heitzhofer Str.

Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP
Status Quo — Abendspitze

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Karben-Petterweil Bebaungsplan Nordlich der Fuchslocher
Knotenpunkt : Sauerbor.nstraﬂe / Heitzhofer StraBe ______"7 _________
SDt:tZ(ije ﬁ\s;;f;):zeE::g;SNcsl?:_HEITZHOEFER_STR_ABSP_SQ.kob ﬁ [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 188 1800 A

3 v 25 1600 A

4 - 15 6,5 3,2 428 620 6,0 1 i A

6 P 7 5,9 3,0 199 941 3,9 1 1 A
Misch-N 22 696 4+6 5,3 1 1 A

8 || 219 1800 A

7 v 12 5,5 2,8 211 1011 3,6 1 1 A
Misch-H 231 1800 7+8 2,3 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

K9 (SauerbornstraRe) Ost
K9 (SauerbornstraRe) West
Heitzhofer StraRe

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




KP4: Knotengeometrie
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Projekt Entwicklung im Bereich "Nérdlich der Fuchslécher" in Karben-Petterweil
Knotenpunkt | KP B3/ K9 (Petterweiler Str.)
Auftragsnr. 2019 0980 Variante Bestand Datum | 06.04.2020
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 3.3/ Blatt 1




KP4: Signalzeitenplan Mo-Sp Status Quo

HABERMEHL { FOLLMANN

| G N e

LisA+
Mo-Sp SQ
; TU=90
Signal-
gppe | FA FE TF Q0 20 20 0 B
A L
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——————————E———— |
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Projekt Entwicklung im Bereich "Nérdlich der Fuchslécher" in Karben-Petterweil
Knotenpunkt | KP B3/ K9 (Petterweiler Str.)
Auftragsnr. 2019 0980 Variante Bestand Datum | 06.04.2020
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 3.3/ Blatt 2




KP4: HBS-Bewertung Mo-Sp Status Quo HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGEN EURGES LSCHAFT MBH
LISA+
MIV - Mo-Sp SQ (TU=90) - Mo-Sp SQ
tF ] ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s | s | sl fa itz | (k0 | 157k | ke Nms,95>nK [Kfz/U] | [Kfz/h] X Is] iz | kfg | ki (ml QSV| Bemerkung
1 1 —I—' K1 | 13| 14| 77 | 0,156 221 5525 | 1,874 | 1921 - 7 299 [ 0,739| 59,590( 1,940| 7,211 | 11,753 | 73,480 | D
2 <-l K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 804 | 20,100 | 1,868 | 1927 - 25 1006 | 0,799 29,508 3,317 19,799 27,324 | 170,502 B
2
1 L K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 9 348 | 0,000| 30,702| 0,000 0,000 | 0,000 [ 0,000 | B
3 1 4-1— K3 | 0 0 [ 90 | 0,000 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 0 0 - - - - - - F
1 - K5 12| 13| 78 | 0,144| 137 3,425 | 1,958 | 1839 - 7 265 | 0,517| 44,414| 0,647| 3,815 | 7,118 | 46,466 | C
4
2 ™ | K4 | 43| 44| 47 (0489 476 | 11,900 1,930 | 1865 - 23 912 | 0,522| 18,423| 0,670| 8835 | 13,862 89,160 | A
Knotenpunktssummen: 1638 2830
Gewichtete Mittelwerte: - -
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Entwicklung im Bereich "Nérdlich der Fuchslécher" in Karben-Petterweil
Knotenpunkt | KP B3/ K9 (Petterweiler Str.)
Auftragsnr. 2019 0980 Variante Bestand Datum | 06.04.2020
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 3.3/ Blatt 3




KP4: Signalzeitenplan Ab-Sp Status Quo HABERMEHL  FOLLMANN
NGEN RGESELLSCHAFT MB
LISA+
Ab-Sp SQ
; TU=90
Signal-
gruppe | FA | FE | TF 0....I...|1I0|...I....2IO|...I....3IO||..I....I....I...|5I0|...I....6I0|...I....7I0||||I||||8IO||||I||||
a |
K1 —1" 52 | 65 | 13 52 65
I/
k2 <t 73 | 29 | 46 S — 7
M
ke o 73 | 26 | 43 D — g
ﬁ —
K5 b 33 | 46 | 13 33 416/
—
F21 } | 70 | 26 | 46 - 70
e ..
F22 = 34 | 43 | 9 2 )
S
F23 ]| 73|42 59 e 73
I B B B e e B RAARR RS S
=—1Gelb [1Gruen mmmm ROt === Rotgelb
Projekt Entwicklung im Bereich "Nérdlich der Fuchslécher" in Karben-Petterweil
Knotenpunkt | KP B3/ K9 (Petterweiler Str.)
Auftragsnr. 2019 0980 Variante Bestand Datum | 06.04.2020
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 3.3/ Blatt 4




KP4: HBS-Bewertung Ab-Sp Status Quo

LISA+

N GE

HABERMEH

L@ FOLLMAN

JRGES

M B H

MIV - Ab-Sp SQ (TU=90) - Ab-Sp SQ

tF ] ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s | s | sl fa itz | (k0 | 157k | ke Nms,95>nK [Kfz/U] | [Kfz/h] X Is] iz | kfg | ki (ml QSV| Bemerkung
1 1 —I—' K1 | 13| 14| 77 | 0,156 229 5725 | 1,823 | 1974 - 8 308 | 0,744| 59,699 2,005| 7,471 | 12,094| 73,870 | D
2 <-l K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 552 | 13,800 ( 1,830 | 1967 - 26 1027 | 0,537 16,799( 0,717| 9,883 | 15200 92,842 | A
2
1 L K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 4 169 | 0,000| 37,675| 0,000( 0,000 | 0,000 | 0,000 | C
3 1 4-1— K3 | 0 0 [ 90 | 0,000 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 0 0 - - - - - - F
1 - K5 | 13| 14| 77 | 0,156| 182 4,550 | 1,829 1968 - 8 307 | 0,593| 46,006| 0,911| 5143 | 8978 | 54730 | C
4
2 ™ | K4 | 43| 44| 47 (0489 817 | 20,425 1,840 | 1957 - 24 957 | 0,854| 41,885 5771 23,692| 31,924 195,758| C
Knotenpunktssummen: 1780 2768
Gewichtete Mittelwerte: - -
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Entwicklung im Bereich "Nérdlich der Fuchslécher" in Karben-Petterweil
Knotenpunkt | KP B3/ K9 (Petterweiler Str.)
Auftragsnr. 2019 0980 Variante Bestand Datum | 06.04.2020
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 3.3/ Blatt5




VU Karben-Petterweil - ,Nordlich der Fuchslécher*

Verkehrstechnische Untersuchung Anlage
Anlage 4: Verkehrsnachfrage ,,Nordlich der Fuchslécher*
Methodik

Von zentraler Bedeutung fur das Verkehrsaufkommen ist die Zahl der Personen, die
ein Gebiet nutzen und dadurch Verkehr erzeugen. Fur die jeweiligen Verkehrsnach-
fragegruppen bestimmt die Abschatzung der Anzahl der Personen je Nutzung als
~ochlusselgrofle” malgeblich die gebietsbezogene Verkehrsnachfrage.

Die Bearbeitungsschritte fiur die Ermittlung der Erzeugung gebietsbezogener Kfz-
Neuverkehre erfolgen gemaR Heft 42 der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwal-
tung bzw. ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®
(FGSV, August 2006). Relevante Eingangsgrofen der Verkehrsnachfrage wurden
gemal} aktuellen Vorgaben festgelegt.

Die mafl3geblichen Arbeitsschritte bei der Verkehrsabschatzung lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

= Definition Art und Mal3 der Nutzung (Eingangsgrofen)

= Definition der Verkehrsnachfragegruppen

= Abschatzung der Personenanzahl je Nutzung (,Schlisselgrolen®)
=

Abschéatzung der werktaglichen Verkehrsnachfrage im MIV je Nutzer
- Abschatzung der Wegehaufigkeit je Verkehrsnachfragegruppe
- Abschéatzung des MIV-Aufkommens je Verkehrsnachfragegruppe
— Abschéatzung der verkehrszweckbezogenen Pkw-Besetzung
- Berucksichtung weiterer Einflussfaktoren
(z.B. Anwesenheitsfaktoren, Binnenverkehrsanteile, Mithahmeeffekte)

= Kfz-Fahrtenv-nacnfragegruppe = SchllisselgrofRe x Wegehaufigkeit x Einflussfaktoren

= Zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

Die verkehrstechnische Dimensionierung der Anlagen des Kfz-Verkehrs erfolgt nicht fir Tagesbe-
lastungen, sondern fiir Spitzenstundenbelastungen. Die Tagesbelastungen sind daher Uber pro-
zentuale Verteilungen auf die einzelnen Stunden-Intervalle umzurechnen. Grundlage hierfir sind
nutzerspezifische Tagesganglinien der jeweiligen Verkehrsnachfragegruppen, die eine Unterteilung
in Quell- und Zielverkehrsanteile beinhalten. Da die jeweiligen Spitzenwerte der Belastungen aus
den verschiedenen Verkehrszwecken i.d.R. nicht zeitgleich auftreten, ist abschlieend aus der
Uberlagerung aller Verkehrszwecke die bemessungsrelevante werktagliche Verkehrsnachfrage in
den Spitzenverkehrszeiten zu ermitteln.

= Tagesverkehrasn = 50% Quellverkehrasn + 50% Zielverkehraan

= Quell-/ Zielverkehrn = Quell-/ Zielverkehra4n X Stundenanteil
mit: 1 Pkw = 1,0 Pkw-E; 1 Lkw = 2,0 Pkw-E

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



VU Karben-Petterweil - ,Nordlich der Fuchslécher*
Verkehrstechnische Untersuchung Anlage

Art und MalR der baulichen Nutzung

Die geplanten Entwicklungen auf dem Gelénde in Karben-Petterweil kbnnen in zwei
Teilbereiche untergliedert werden.

Der erste betrachtete Teilbereich lasst sich auf dem nérdlich der Sauerbornstraf3e vor-
gesehene Baugebiet einschréanken. Fiur dieses Gebiet sind folgende Nutzungen vor-
gesehen:

Lfd. Nr. | Art der Nutzung MalR der Nutzung Bemerkungen
I Einfamilienhauser 54 Wohneinheiten Bebauungsplan
I Geschosswohnungen 26 Wohneinheiten Bebauungsplan

Der zweite Teilbereich ist das sudlich der Sauerbornstralle vorgesehene Baugebiet,
fur welches folgende Ansétze verwendet werden:

Lfd. Nr. | Art der Nutzung Malf3 der Nutzung Bemerkungen

1 Einfamilienhauser 47 Wohneinheiten Bebauungsplan

I Geschosswohnungen 53 Wohneinheiten Bebauungsplan

1l Kita 100 Kinder Vorabgestimmte Annahme

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



VU Karben-Petterweil - ,Nordlich der Fuchslécher*
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage

Zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

= Nutzerspezifische Tagesganglinien

Die angesetzten nutzerspezifischen Tagesganglinien sind nachfolgend getrennt nach Nutzergrup-

pen dokumentiert. Grundlage: Programm Ver_Bau, Bosserhoff, 2020

20,00

Tagesganglinie Einwohner Wohngebiet

15,00

10,00

Anteil des Tagesverkehrsaufkommens [%)]

) | ‘ ‘ | ‘ | ‘ ‘
0’00 ] = — o I I I i | I I I
— o™ [sed = w © ~ «© D o a5 ~N ™ < wn ©o ~ @ (=2l o S s o~ Il =
o o o o o o o o o o - - - - - ot - - - N ~N o ~N ~N
o - o~ o« g w © ~ © [*2] o = N ™ < w © ~ © (=2 o - o [5¢]
o o o o o o o o o -~ - - . - L - - - - N o N N
Uhrzeit
| B@Zielverkehr mQuellverkehr
Tagesganglinie Besucher Wohngebiet
~ 20,00
=
123
e
@
£ -l
£ 15,00 ,
<
3
©
I
4
=
[
< 10,00 aE .
[
>
3
[
o
©
[
8 5,00 =
©
®
b1
c
0.00 - | . i : ;
- oN (s < w © ~ @ D o 5 N «© < w © ~ © (=2} o == N el oA
o o o o o o o (=] o - -~ e - | = -~ -~ - - N N N o~ o~
o - N @ g o] © ~ «© D o - o~ L] < wn o ~ © [<2] o b 90 N ¢l
o o o o o o o o o -~ ), - = -~ - - o L -~ N ~N o~ ~N
Uhrzeit
|
@ 2Zielverkehr ®mQuellverkehr

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



VU Karben-Petterweil - ,Nordlich der Fuchslécher*

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage

Tagesganglinie Lieferverkehr Wohngebiet
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VU Karben-Petterweil - ,Nordlich der Fuchslécher*

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage
| Wohngebiet (nordlicher Teil)
= Abschatzung der werktéaglichen Verkehrsnachfrage im MIV
Allgemeines Wohngebiet
Wohneinheiten 80
MIV-Anteil: 70,00 % (fur Einwohner)
MIV-Anteil: 70,00 % (fir Besucher)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 (fur Einwohner)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,7 (fur Besucher)
Binnenverkehr innerhalb des Gebiets: 0,00 % (fur Einwohner)
AuRerhalb des Gebiets stattfindender Einwohnerverkehr 10,00 % (fur Einwohner)
Anteil Besucherverkehr: 10,00 % (fur Einwohner)
Einwohnerzahl
utzung Antell an Nutzung Einwonnerdichte Einwonnerzan
[%] [WE] [Einwohner/ WE] [Einwohner]
Einfamilienhauser 67,5 54,0 35 189
Geschosswohnungen 32,5 26,0 3,0 78
Summe 100 80 267
Wegehaufigkeit
Art der Nutzung spezifische Wegehaufigkeit Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Einwohnerverkehr
[Wege/ Einwohner] [Wege/ Einwohner]
Einfamilienhauser 3,50 0,05
Geschosswohnungen 3,50 0,05
Verkehrserzeugung MIV
Art der Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung
Einwohner Besucher Lieferverkehr
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h) [Kfz/ 24h] [Pkw-E/ 24h]
Einfamilienhauser 278 27 9 314 323
Geschosswohnungen 115 11 4 130 134
Summe 393 38 13 444 457
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VU Karben-Petterweil - ,Nordlich der Fuchslécher*
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage

Resultierende Verkehrsnachfrage in Stunden-Intervallen
Zusammenfassend kann das werktéagliche Verkehrsaufkommen in den einzelnen Stunden-
Intervallen fiir den nérdlichen Teil des Baugebiets ,Nordlich der Fuchslocher” wie folgt abgeschétzt

werden:

= Tagesganglinie
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= Resultierende Verkehrsnachfrage in Stunden-Intervallen

Verkehrsnachfrage Wohngebiet (nordlicher Teil) Gesamt
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VU Karben-Petterweil - ,Nordlich der Fuchslécher*
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage

Il Wohngebiet (sudlicher Teil)

= Abschéatzung der werktaglichen Verkehrsnachfrage im MIV

Allgemeines Wohngebiet
Wohneinheiten 100

MIV-Anteil: 70,00 %
MIV-Anteil: 70,00 %
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,5
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,7
Binnenverkehr innerhalb des Gebiets: 0,00 %
AuRerhalb des Gebiets stattfindender Einwohnerverkehr 10,00 %
Anteil Besucherverkehr: 10,00 %

Einwohnerzahl

(fiir Einwohner)
(fur Besucher)

(flr Einwohner)
(fur Besucher)

(far Einwohner)
(fir Einwohner)
(fir Einwohner)

Utzung Antenl an Nutzung Einwohnerdichte | Emwonhnerzanl |
[%] [WE] [Einwohner/ WE] [Einwohner]
Einfamilienhauser 47 47,0 3,5 165
Geschosswohnungen 53 53,0 3,0 159
Summe 100 100 324
Wegehaufigkeit
Art der Nutzung spezifische Wegehaufigkeit Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Einwohnerverkehr
[Wege/ Einwohner] [Wege/ Einwohner]
Einfamilienhauser 3,50 0,05
Geschosswohnungen 3,50 0,05
Verkehrserzeugung MIV
Art der Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung
Einwohner Besucher Lieferverkehr
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h) [Kfz/ 24h) [Kfz/ 24h) [Pkw-E/ 24h]
Einfamilienhauser 242 24 8 274 282
Geschosswohnungen 234 23 8 265 273
Summe 476 47 16 539 555
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VU Karben-Petterweil - ,Nordlich der Fuchslécher*
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage

Resultierende Verkehrsnachfrage in Stunden-Intervallen
Zusammenfassend kann das werktéagliche Verkehrsaufkommen in den einzelnen Stunden-
Intervallen fur stidlichen Teil des Baugebiets ,Nordlich der Fuchslécher” wie folgt abgeschatzt wer-

den:

= Tagesganglinie
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= Resultierende Verkehrsnachfrage in Stunden-Intervallen

Verkehrsnachfrage "Nérdlich der Fuchslécher” (siidlicher Teil) Gesamt
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VU Karben-Petterweil - ,Nordlich der Fuchslécher*
Verkehrstechnische Untersuchung Anlage

[l Kita

= Abschéatzung der werktaglichen Verkehrsnachfrage im MIV

Kita
Anzahl Kinder 100
Anzahl Beschiftigte 20
MIV-Anteil: 70,00 % (fir Beschaftigte)
MIV-Anteil: 40,00 % (fir Besucher/ Kunden)
Anwesenheitsfaktor: 0,85 (fiir Beschaftigte)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 (fir Beschaftigte)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 (fir Besucher/ Kunden)
Besucherzahl
Art der Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigtenzahl Besucherzahl
[%] [m? BGF] [Beschaftigte] [Kinder]
Kindertagesstatte 20 100
Summe 0,0 0,00 100
Wegehaufigkeit
Art der Nutzung Pkw-Fahrtenhaufigkeit Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Beschaftigtenverkehr Besucher-/ Kundenverkehr |Liefer- und Wirtschaftsverkehr
[Wege/ Besucher] [Wege/ Kind] [Lkw-Fahrten/ Beschaftigtem]
Kindertagesstatte 2,50 4 0,00
Verkehrserzeugung MIV
Art der Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung
Beschaftigte Besucher/ Kunden Liefer- und Wirtschaftsverkehr|
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Pkw-E/ 24h]
Kindertagesstatte 25 145 0 170 170
Summe 25 145 0 170 170
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VU Karben-Petterweil - ,Nordlich der Fuchslécher*

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage

Resultierende Verkehrsnachfrage in Stunden-Intervallen
Zusammenfassend kann das werktégliche Verkehrsaufkommen in den einzelnen Stunden-
Intervallen fur die Kita im stidlichen Teil des Baugebiets ,Nordlich der Fuchslécher” wie folgt abge-

schatzt werden:

= Tagesganglinie

Tagesganglinie Kita Gesamt
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VU Karben-Petterweil - ,Nordlich der Fuchslécher*
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage

Resultierende Verkehrsnachfrage in Stunden-Intervallen
Zusammenfassend kann das werktéagliche Verkehrsaufkommen in den einzelnen Stunden-
Intervallen fur das gesamte Baugebiet ,Nordlich der Fuchslocher® wie folgt abgeschéatzt werden:

= Tagesganglinie
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= Resultierende Verkehrsnachfrage in Stunden-Intervallen
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Entwicklung eines Wohngebiets im Bereich Dimensionierungsbelastung
,Nordlich der Fuchslocher” in Karben-Petterweil Prognose-Planfall 2030

Legende

(geplant)

Belastung in [Kfz/h]

KP 1: L3352/ K9 (Sauerbornstr.)

KP 2: K9 (Sauerbornstr.)/ Heitzhofer Str.

KP 4: B3/ K9 (Petterweiler Str.)

KP 3: K9 (Petterweiler Str.)/ neue Anbindung
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Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil
Verkehrstechnische Untersuchung Anlagen

Anlage 6.1 KP 1 K9 (Sauerbornstr.) / L3352 (Alte Heerstr.) / Die Mauergarten
- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP
Planfall — Morgenspitze

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Karben-Petterweil Bebaungsplan Nordlich der Fuchslocher _AJL
Knotenpunkt : Alte HeerstraRe (L3352) / Sauerbornstrale / Die Mauergdarten .
Stunde : Morgenspitze Planfall [v—
Datei : KPO1__ALTE_HEERSTR__SAUERBORNSTR__DIE_MAUERGAERTEN__MOSP_FLANFALL.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 P 3 5,5 2,8 243 975 3,7 1 1 A
2 — 76 1800 A
3 —v| 54 1600 A
Misch-H 133 1800 1+2+3 2,2 1 1 A
4 - 128 6,5 3,2 497 477 10,4 2 2 B
5 A 5 6,7 3,3 498 452 8,1 1 1 A
6 | 146 5,9 3,0 100 1062 4,1 1 1 A
Misch-N 279 905 4+5+6 | 59 2 3 A
9  — 2 1600 A
8 -« | 243 1800 A
7 vy | 157 55 2,8 126 1114 3,9 1 1 A
Misch-H 402 1800 | 7+8+9 | 2,6 1 2 A
10 S 0 6,5 3,2 643 334
11 v 0 6,7 3,3 523 437
12 | 0 5,9 3,0 242 893
Misch-N 0 628 |10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt 2 B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L3352 (Alte HeerstralRe) Sud
L3352 (Alte HeerstralRe) Nord
Nebenstrasse : K9 (SauerbornstraRe) Ost
Die Mauergarten

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlagen

Anlage 6.1

- Blatt 2 -

KP 1 K9 (Sauerbornstr.) / L3352 (Alte Heerstr.) / Die Mauergarten
Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP
Planfall — Abendspitze

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Karben-Petterweil Bebaungsplan Nordlich der Fuchslocher _AJL
Knotenpunkt : Alte HeerstraRe (L3352) / SauerbornstraRe / Die Mauergarten
Stunc'ie Abendspitze Planfall _‘l 7
Datei KPO1__ALTE_HEERSTR__SAUERBORNSTR__DIE_MAUERGAERTEN__ABSP_FLANFALL.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 P 8 5,5 2,8 83 1170 3.1 1 1 A
2 —» | 195 1800 A
3 —wv| 130 1600 A
Misch-H 333 1800 1+2+3 2,5 1 2 A
4 - 35 6,5 3,2 501 462 8,7 1 1 A
5 A 16 6,7 3,3 502 438 8,5 1 1 A
6 > 117 5,9 3,0 260 873 4,8 1 1 A
Misch-N
9  — 3 1600 A
8 <«—| 80 1800 A
7 v | 154 55 2,8 325 888 5,0 1 1 A
Misch-H 237 1303 | 7+8+9 | 3,4 1 2 A
10 S 0 6,5 3,2 633 324
11 v 0 6,7 3,3 566 400
12 | 0 5,9 3,0 82 1086
Misch-N 0 685 | 10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hau

Nebenstrasse :

ptstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

L3352 (Alte HeerstralRe) Sud

L3352 (Alte HeerstralRe) Nord

K9 (SauerbornstraRRe) Ost
Die Mauergarten

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlagen

Anlage 6.2

- Blatt 1 -

KP 2 K9 (Sauerbornstr.) / Heitzhofer Str.

Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP
Planfall — Morgenspitze

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Karben-Petterweil Bebaungsplan Nordlich der Fuchslocher
Knotenpunkt : Sauerborn.straﬂe / Heitzhofer StraBe i et
SDt:tZ(ije KMP%ngi]SS:SZETR:g;LaS”TR_HEITZHOEFER_STR_MOSP_PLANFALL.kob ﬁ [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 232 1800 A

3 v 6 1600 A

4 - 30 6,5 3,2 466 593 6,4 1 i A

6 ™| 18 5,9 3,0 228 908 4,0 1 1 A
Misch-N 48 682 4+6 57 1 1 A

8 || 2 1800 A

7 v 5 5,5 2,8 231 988 3,7 1 1 A
Misch-H 247 1800 7+8 2,4 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

K9 (SauerbornstraRe) Ost
K9 (SauerbornstraRe) West
Heitzhofer StraRe

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlagen

Anlage 6.2

- Blatt 2 -

KP 2 K9 (Sauerbornstr.) / Heitzhofer Str.

Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP
Planfall — Abendspitze

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Karben-Petterweil Bebaungsplan Nordlich der Fuchslocher
Knotenpunkt : Sauerbor.nstraﬂe / Heitzhofer StraBe ______"7 _________
SDt:tZ(ije ﬁgg;fSKEeE:ES;I:STR_HEITZHOEFER_STR_ABSP_PLANFALL.kob ﬁ [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| a7 1800 A

3 v 28 1600 A

4 - 16 6,5 3,2 502 560 6,6 1 i A

6 P 7 5,9 3,0 229 907 4,0 1 1 A
Misch-N 23 634 4+6 5,9 1 1 A

8 || 265 1800 A

7 v 12 5,5 2,8 243 975 3,7 1 1 A
Misch-H 277 1800 7+8 2,4 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

K9 (SauerbornstraRe) Ost
K9 (SauerbornstraRe) West
Heitzhofer StraRe

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil
Verkehrstechnische Untersuchung Anlagen

Anlage 6.3 KP 3 K9 (Sauerbornstr.) / ,,N6rdlich der Fuchslécher*
- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP
Planfall — Morgenspitze

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Karben-Petterweil Bebaungsplan Nordlich der Fuchslocher A
Knotenpunkt : SauerbornstraBe / Anbindung neues Wohngebiet ae———

Stunde : Morgenspitze Planfall ][v

Datei : KPO3__SAUERBORNSTR__ANBINDUNG_WOHNGEBIET__MOSP_PLANFALL.koD
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 P 4 5,5 2,8 198 1026 4,7 1 1 A
2 —» | 252 1800 A
3 —wv| 16 1600 A
Misch-H 272 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 22 6,5 3,2 480 565 6,6 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 467 556 6,5 1 1 A
6 > 28 5,9 3,0 253 881 4,4 1 1 A
Misch-N 51 703 4+5+6 5,6 1 i A
9  — 2 1600 A
8 <«—| 203 1800 A
7 vy | 13 5,5 2,8 260 956 3,8 1 1 A
Misch-H 218 1800 | 7+8+9 | 24 1 1 A
10 | 17 6,5 3,2 494 544 7,3 1 1 A
11 v 1 6,7 3,3 473 551 6,5 1 1 A
12 | 13 5.9 3,0 197 943 3,9 1 1 A
Misch-N 31 662 |10+11+12| 5,9 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K9 (SauerbornstraRe) West
K9 (SauerbornstralRe) Ost
Nebenstrasse : Nordlich der Fuchslocher (stdlicher Teil)

Nordlich der Fuchslocher (nérdlicher Teil)

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil
Verkehrstechnische Untersuchung Anlagen

Anlage 6.3 KP 3 K9 (Sauerbornstr.) / ,,N6rdlich der Fuchslécher*

- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung, vorfahrtsgeregelter KP
Planfall — Abendspitze
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VU Karben-Petterweil Bebaungsplan Nordlich der Fuchslocher A

Knotenpunkt : SauerbornstraBe / Anbindung neues Wohngebiet

Stunc'ie Abendspitze Planfall _][v—
Datei KP0O3__SAUERBORNSTR__ANBINDUNG_WOHNGEBIET__ABSP_PLANFALL.koo
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 P 15 5,5 2,8 235 984 4,0 1 1 A
2 —» | 246 1800 A
3 —wv| 20 1600 A
Misch-H 281 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 15 6,5 3,2 521 527 7,0 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 524 505 7,1 1 1 A
6 > 17 5,9 3,0 254 880 4,4 1 1 A
Misch-N 33 663 4+5+6 59 1 i A
9 g .| A3 1600 A
8 -« | 224 1800 A
7 vy | 18 5,5 2,8 263 953 3,9 1 1 A
Misch-H 255 1800 | 7+8+9 | 2,3 1 1 A
10 S 7 6,5 3,2 531 514 8,3 1 1 A
11 v 1 6,7 33 524 503 7,2 1 1 A
12 | 6 5.9 3,0 229 908 4,0 1 1 A
Misch-N 14 630 |10+11+12 | 6,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K9 (SauerbornstraRe) West
K9 (SauerbornstralRe) Ost
Nebenstrasse : Nordlich der Fuchslocher (stdlicher Teil)

Nordlich der Fuchslocher (nérdlicher Teil)

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil

Verkehrstechnische Untersuchung Anlagen
Anlage 6.3 KP 3 K9 (Sauerbornstr.) / ,,N6rdlich der Fuchslécher*
- Blatt 3 - Kapazitatsbetrachtung, Kreisverkehrsplatz
Planfall — Morgenspitze
Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP03__KVP__Sauerbornstr__Anbindung_Wohngebiet MoSp_Planfall.krs
Projekt: VU Karben-Petterweil Nérdlich der Fuchslécher
Projekt-Nummer: 2019_0980
Knoten: KPO3
Stunde: Morgenspitze Planfall
Wartezeiten
n-in n-Kl g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | - Pkw-E/h s -
1 | Sauerbornstrale West 1 | 31 272 1209 \ 0,22 937 4,0 A
2 | Wohngebiet Sid 1 | 4 273 50 994 | 0,05 944 3.9 A
3 | SauerbornstrafRe Ost 1 1 27 218 1213 \ 0,18 995 3.7 A
4 | Wohngebiet Nord 1 14 238 31 1025 | 0,03 994 3 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | SauerbornstralRe We. 1 1 31 272 1209 0,2 1 1 A
2 | Wohngebiet Siid 1 1 273 50 994 0,0 0 0 A
3 | Sauerbornstrafle Ost 1 1 27 218 1213 0,2 1 1 A
4 | Wohngebiet Nord 1 1 238 31 1025 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 571 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 553 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 3,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 3



Entwicklung im Bereich ,Noérdlich der Fuchslécher” in Karben-Petterweil

Verkehrstechnische Untersuchung Anlagen
Anlage 6.3 KP 3 K9 (Sauerbornstr.) / ,,N6rdlich der Fuchslécher*
- Blatt 4 - Kapazitatsbetrachtung, Kreisverkehrsplatz
Planfall — Abendspitze
Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP03__KVP__Sauerbornstr__Anbindung_Wohngebiet AbSp_Planfall.krs
Projekt: VU Karben-Petterweil Nérdlich der Fuchslécher
Projekt-Nummer: 2019_0980
Knoten: KPO3
Stunde: Abendspitze Planfall
Wartezeiten
n-in n-Kl g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | - Pkw-E/h s -
1 | SauerbornstralRe West 1 | 4 26 281 1214 \ 0,23 933 3,9 A
2 | Wohngebiet Sid 1 | 4 268 33 999 | 0,03 966 3,8 A
3 | SauerbornstrafRe Ost 1 1 31 255 1209 \ 0,21 954 3,8 A
4 | Wohngebiet Nord 1 14 257 14 1008 | 0,01 994 3,9 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | SauerbornstralRe We. 1 1 26 281 1214 0,2 1 1 A
2 | Wohngebiet Siid 1 1 268 33 999 0,0 0 0 A
3 | Sauerbornstrafle Ost 1 1 31 255 1209 0,2 1 1 A
4 | Wohngebiet Nord 1 1 257 14 1008 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 583 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 575 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 3,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 4



KP4: Knotengeometrie
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Projekt Entwicklung im Bereich "Nérdlich der Fuchslécher" in Karben-Petterweil
Knotenpunkt | KP B3/ K9 (Petterweiler Str.)
Auftragsnr. 2019 0980 Variante Planfall Datum | 06.04.2020
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.4/ Blatt 1




KP4: Signalzeitenplan Mo-Sp Planfall HABERMEHL  FOLLMANN
M GENIE AGESELLSCHAFT MB
LISA+
Mo-Sp PF
; TU=100
Signal-
gruppe | FA | FE | TF 0|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0|9|0|
A L]
Ki = 67 |84 | 17 67 84
L] {
K2 <l 92 | 44 | 52 L 2
K3 ~+- 0
L7 {
Ka 1ol 02 | 41 | 40 D L
K5 | 49 | 61 | 12 4;:9 611/
F21 1 89 | 42 | 53 > 89
F22 <—| 49 | 58 | 9 49 58
F23 || 92|57 |65 5, s
L L B L L L B B L I I B B I I I I I L
E=1Gelb [—1Gruen = ROt == Rotgelb
Projekt Entwicklung im Bereich "Nérdlich der Fuchslécher" in Karben-Petterweil
Knotenpunkt | KP B3/ K9 (Petterweiler Str.)
Auftragsnr. 2019 0980 Variante Planfall Datum | 06.04.2020
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.4/ Blatt 2




KP4: HBS-Bewertung Mo-Sp Planfall HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGEN EURGES LSCHAFT MBH
LISA+
MIV - Mo-Sp PF (TU=100) - Mo-Sp Planfall
tF ] ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i | s | s fa itz | (ki | s/ | ke Nms,95>nK [Kfz/U] | [Kfz/h] X Is] iz | kfg | ke (ml QSV| Bemerkung
1 1 —I—' K1 | 17| 18| 83| 0,180 275 7,639 | 1,879 | 1916 - 10 345 [ 0,797| 69,324 2,882| 10,195| 15,595| 97,968 | D
2 <-l K2 | 52 | 53 | 48 | 0,530 848 | 23,556 1,868 | 1928 - 28 1021 | 0,831 35,668 4,518 24,303 [ 32,640 203,674 C
2
1 L K2 | 52 | 53 | 48 [ 0,530 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 9 332 [ 0,000| 34,778 0,000 0,000 | 0,000 [ 0,000 | B
3 1 4-1— K3 | 0 0 [ 100 0,000 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 0 0 - - - - - - F
1 - K51 12| 13| 8 |0130| 155 4,306 | 1,939 1857 - 7 241 | 0,643| 58,386| 1,144| 5232 | 9,100 | 58,804 [ D
4
2 ™ | K4 | 49| 50 | 51 [0500( 500 | 13,889 1,930 | 1865 - 26 932 [ 0,536| 19,835( 0,714| 10,201 15,603 | 100,358 | A
Knotenpunktssummen: 1778 2871
Gewichtete Mittelwerte: - -
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Entwicklung im Bereich "Nérdlich der Fuchslécher" in Karben-Petterweil
Knotenpunkt | KP B3/ K9 (Petterweiler Str.)
Auftragsnr. 2019 0980 Variante Planfall Datum | 06.04.2020
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.4/ Blatt 3




KP4: Signalzeitenplan Ab-Sp Planfall HABERMEHL  FOLLMANN
M GENIE AGESELLSCHAFT MB
LISA+
Ab-Sp PF
; TU=100
Signal-
gruppe | FA | FE | TF 0|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0|9|0|
al ]
Ki = 59 | 75 | 16 55 75
L] {
K2 <+l 83 | 35 | 52 = 8
K3 ~+- 0
L~ A
ke 1+ 83 | 33 | 50 = 8
K5 <« |39 | 53|14 . £
F21 || 80 | 32 | 52 2 80
F22 «<—| 41 | 50 9 41 50
F23 || 83|49 | 66 - 3
L L B L L L B B L I I B B I I I I I L
E=1Gelb [—1Gruen = ROt == Rotgelb
Projekt Entwicklung im Bereich "Nérdlich der Fuchslécher" in Karben-Petterweil
Knotenpunkt | KP B3/ K9 (Petterweiler Str.)
Auftragsnr. 2019 0980 Variante Planfall Datum | 06.04.2020
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.4/ Blatt 4




KP4: HBS-Bewertung Ab-Sp Planfall HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGEN EURGES LSCHAFT MBH
LISA+
MIV - Ab-Sp PF (TU=100) - Ab-Sp Planfall
tF ] ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i | s | s fa itz | (ki | s/ | ke Nms,95>nK [Kfz/U] | [Kfz/h] X Is] iz | kfg | ke (ml QSV| Bemerkung
1 1 —I—' K1 | 16| 17 | 84 | 0,170 263 7,306 | 1,841 | 1955 - 9 333 [0,790| 69,281 2,728| 9,732 | 15,008 92,839 | D
2 <-l K2 | 52 | 53 | 48 [ 0,530 585 | 16,250 | 1,829 | 1969 - 29 1043 | 0,561 18,480 0,800 11,669 | 17,446 106,455 A
2
1 L K2 | 52 | 53 | 48 [ 0,530 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 4 154 | 0,000| 42,596| 0,000| 0,000 | 0,000 | 0,000 | C
3 1 4-1— K3 | 0 0 [ 100 0,000 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 0 0 - - - - - - F
1 - K51 14| 15| 8 | 0,150 217 6,028 | 1,825 1973 - 8 296 | 0,733| 63,343| 1,871| 7,628 | 12,299| 74,827 | D
4
2 ™ | K4 | 50| 51| 50 [ 0510 855 | 23,750 1,841 | 1955 - 28 997 | 0,858 43,386 6,104| 26,796 35,551 218,212| C
Knotenpunktssummen: 1920 2823
Gewichtete Mittelwerte: - -
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Entwicklung im Bereich "Nérdlich der Fuchslécher" in Karben-Petterweil
Knotenpunkt | KP B3/ K9 (Petterweiler Str.)
Auftragsnr. 2019 0980 Variante Planfall Datum | 06.04.2020
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.4/ Blatt5




