Machbarkeitsstudie
Raddirektverbindung FRM6

3. Projektgruppentreffen

Dominik Kénighaus, Dipl.-Ing.
Leonard Probsting, M.Sc.

R+T Verkehrsplanung GmbH
Julius-Reiber-Str. 17

D-64293 Darmstadt R+T

Verkehrs-
planung

Machbarkeitsstudie Raddirektverbindung FRM6



Inhalt

1. Bisherige Arbeitsschritte
1. Ergebnisse der Onlinebeteiligung (AP 6)
2. Bewertung der Trassenvarianten (AP 2) und Empfehlung
einer Vorzugstrasse (bereichsweise)

2. Nachste Schritte

Machbarkeitsstudie Raddirektverbindung FRM6



Bisherige Arbeitsschritte — letzte Projektgruppensitzung

AP 1: Identifikation & Analyse verschiedener Streckenvarianten
Im Korridor

« AP 2: Auswahl einer / mehrerer Streckenvariante(n)
AP 3: Mal3nahmenentwicklung

AP 4: Nutzen-Kosten-Analyse

« AP 5: Realisierung

AP 6: Projektorganisation und Beteiligung

« AP 7: Ergebnisaufbereitung

AP 8: Prozessbegleitendes Kommunikations- und
Beteiligungskonzept
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AP 1: Identifikation & Analyse verschiedener Streckenvarianten im
Korridor

Machbarkeitsstudie - Radschnell-/Raddirekiverbindung FRM6 1 Machbarkeitsstudie - Radschnell-/Raddirekiverbindung FRM6 1 5
A "1

RT RT
Veskaty gurgCrifeoraciea] \
planuna

::::::::

e "
Glanfieum “ Seckboch
Darnbusch '
@ A
Y 3 =
3 ¥ Sornheim ey r

© rmecale 338 - bowp Dot Cpantomaila fLiowacs 08,

R S—— Befahrungsnetz —— Beurnngsnez Befahrungsnetz

Nordied Sidiel

[ somcemencegrenzen A [ socemencegrenzen Wilstad - Frankhurt
planung #4

Machbarkeitsstudie Raddirektverbindung FRM6



AP 1: Identifikation & Analyse verschiedener Streckenvarianten im
Korridor

« Abstimmung der Varianten mit Projektsteuerungsgruppe
« Bestandsaufnahme mit dem Rad vor Ort

« Dokumentation und Bewertung der einzelnen Abschnitte

18:35:13
24/07/2018
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Herleitung der Trassenvarianten

» Kiriterienkatalog

Note 1 2 3 4 5
Kriterium
Realisierbarkeit RSV-Standard Radschnellverbindung Raddirektverbindung ERA Geringer als ERA
Schutzgebiete keine Schutzgebiete WSG Zone 3 LSG FFH, NSG, WSG Zone 1 & 2 |FFH + NSG

(FFH, NSG, LSG, Wald)

Konflikte (Verkehrsteilnehmer)

keine Konflikte

geringe Konflikte

mafige Konflikte

hohe Konflikte

sehr hohe Konflikte

Konflikte (Baume, Grun)

keine Konflikte

geringe Konflikte

mafige Konflikte

hohe Konflikte

sehr hohe Konflikte

Konflikte (Entfall Parkplatze)

keine

<10/100 m

<20/100m

<40/100m

>40/100m

Eingriffe in Privatgrundstiicke erforderlich

kein Eingriff

1-5 Eingriffe / km

6-20 Eingriffe / km

20-50 Eingriffe / km

>50 Eingriffe / km

Zusatzliche Versiegelung (auf 100er gerundet)
(auch zusatzliche Streckenabschnitte)

keine zusatzliche Versiegelung

< 2.000 m*/km

>2.000 m2 < 3.000 m*/km

> 3.000 m2 < 4.000 m/km

> 4.000 m*/km
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Herleitung der Trassenvarianten
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Herleitung der Trassenvarianten

« Abstimmung Vorschlag
Trassen fur Onlinebeteiligung
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Bisherige Arbeitsschritte — heutige Sitzung

« AP 1: Identifikation & Analyse verschiedener Streckenvarianten
Im Korridor

AP 2: Auswahl einer / mehrerer Streckenvariante(n)
AP 3: MalRnahmenentwicklung

AP 4: Nutzen-Kosten-Analyse

« AP 5: Realisierung

AP 6: Projektorganisation und Beteiligung

« AP 7: Ergebnisaufbereitung

AP 8: Prozessbegleitendes Kommunikations- und
Beteiligungskonzept
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Inhalt

1. Bisherige Arbeitsschritte
1. Ergebnisse der Onlinebeteiligung (AP 6)
2. Bewertung der Trassenvarianten (AP 2) und Empfehlung
einer Vorzugstrasse (bereichsweise)

2. Nachste Schritte
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AP 6: Ergebnisse der Onlinebeteiligung

e Zeitraum: 02.10.2021 —14.11.2021
e 2.093 Teilnehmende

« 389 Teilnehmende nutzten die Moglichkeit
Kommentare und Hinweise auf einer Karte zu
verorten

999 verortete Kommentare

360 Freitextkommentare
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AP 6: Ergebnisse der Onlinebeteiligung
Auswertung - Freitextkommentare

« ,Usatalradweg als Umfahrung von Friedberg prufen®
« ,Westumfahrung von Friedberg prufen” o
« ,Trennung von Rad & Ful3 sowie Rad & Kfz*

- ,RSV entlang der B3": Sowohl Beflirworter als auch ¥,
Gegner y'_:

e  Ortsdurchfahrten vermeiden®

« ,Keine Zick-zack-Radwege auf bestehenden Wegen ~---~%3

sondern komplett neue Wege planen® \*\‘\ J

« ,Moglichst wenig Flachenversiegelung* AT
N A
 ,Nutzung der S-Bahnausbaus* ¢ A

omburg \
L/
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AP 6: Ergebnisse der Onlinebeteiligung

Was ist Ihnen fur einen Radschnellweg besonders wichtig?
(n=3362; max. 2 Antworten mdaglich)

Geringe Nutzungskonflikte IR 27%
Direktheit NI 24%
Geringe Wartezeiten [N 16%
Topographie NN 15%
Wenig Larm/Luftschadstoffe I 5%
Landschaftlich attraktiv | IREEEE 6%
Beleuchtung NN 5%

Wohnort (n=1738)

Butzbach I 12%
Ober-Morlen I 1%
Bad Nauheim I 16%
Friedberg I —  13%
Wollstadt I 5%
Karben I —— 15
Bad Vilbe! | ——  15%
Frankfurt I 3%

In keinem der genannten Orte 15%

RT

Verkehrs-
planung # 13
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AP 6: Ergebnisse der
Onlinebeteiligung

Favorisierte Trassenvarianten

Ubersicht Gesamt
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Favorisierte Trassenvarianten Butzhach

Rockenberlg
Bereich 5
— I \ °
Butzbach — Bad Nauheim e
&, ;
ppers
Nieder-Weisel .~ =
Vorzugstrasse Butzbach - Bad
Nauheim (n=1865)
Keine Meinung 33%
Ost Alternative 15% PyE
ost NG 1
west [N 210
(3]
ui[)E;zDLEthl
R-T
Verkehrs-
planung #15
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Favorisierte Trassenvarianten N

WISSELSHEIM

ANERIKANISCHE

Bereich
Bad Nauheim - Friedberg
Nauheim
RODGEN
(B}
Vorzugstrasse Bad Nauheim - oA e
Friedberg (n=1830)
Keine Meinung 23%
Schwalheim
Ost Alternative 10%

ost I, <690
west | 2%

‘ Friedberg
\
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Favorisierte Trassenvarianten

Bereich

lFried berg

Friedberg — Wollstadt 1

Ockstadt

Vorzugstrasse Friedberg - Wollstadt
(n=2106, max. 2 Antworten)
Keine Meinung 14%
Westtangente 19%
Bahn Alternative 3%
Bahn I 12%
Ost I 5

West NG 14%
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Favorisierte Trassenvarianten

Bereich
Wollstadt — Okarben

Vorzugstrasse Wollstadt - Okarben
(n=2026, max. 2 Antworten)
Keine Meinung 16%
Westtangente 19%
Bahn I 3196
Ost I 15%
West I 20%
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Favorisierte Trassenvarianten '

. Petterweil
B ereic h Petterweilet ctrafie
Okarben — Bad Vilbel
}
Vorzugstrasse Okarben - Bad Vilbel \
(n=2043, max. 2 Antworten)
Keine Meinung 11%
Westtangente 20% @
Bahn I 500
Ost I 29%
DORTELWEIL
West NN 15% %
Golfclub Wind:
NIEDER-
E'LENBACH
]
Massenheim
=)
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Favorisierte Trassenvarianten

Bereich
Bad Vilbel = Frankfurt

Vorzugstrasse Bad Vilbel - Frankfurt
(n=1770)

Keine Meinung 14%

Ost I 36%

West Alternative 7%

West I 43%
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1. Bisherige Arbeitsschritte
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Bewertung Trassenvarianten

Bereich
Butzbach — Bad Nauheim

Mittelwert der Einzelabschnitte nach
Abschnittslangen gewichtet:

West

Realisierbarkeit RSV /RDV Standard
Schutzgebiete

Konflikte mit Verkehrsteilnehmern
Entfall von Baumen

Entfall von Parkplatzen
\Versiegelung

Eingriff in Fremdgrundstiicke

Mittelwert

| ange der Trasse

Versiegelung [m?]

Topographie [hm]

Eingriffe in Fremdgrundstiicke [Anzahl]
ErschlieRung [km?]

Entfallende Parkstande [Anzahl]
Mittlere Verlustzeit [sek/km]

Reisezeit [Min]

Geschatzte Kosten [Mio. €]

Ost

- Empfehlung: Variante Ost

Machbarkeitsstudie Raddirektverbindung FRM6
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561
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[ Var. Ost Alternative Butzbach |

Rockenberg

©
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Ost Alternative

Ost
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich Butzbach — Bad Nauheim
Vor- und Nachteile

« Variante Ost hat mit 31 % die meiste
Zustimmung bei der Online-Beteiligung

« Variante Ost ist Uber 1 km kiurzer als
Variante West

* Die Versiegelung und die Kosten ohne
Knotenpunkte sind bei Variante Ost am
hdchsten

« Die ErschlieBungswirkung unterscheidet
sich bei allen Varianten kaum

« Var. Ost (Rot) und Var. Ost Alternative
(Rosa) unterscheiden sich nur

geringfligig

—> Vor allem aufgrund des Votums aus der
Onlinebeteiligung empfehlen wir
Trassenvariante Ost

Machbarkeitsstudie Raddirektverbindung FRM6
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich
Bad Nauheim — Friedberg

Mittelwert der Einzelabschnitte nach
Abschnittslangen gewichtet:

West Ost Ost

Realisierbarkeit RSV /RDV Standard
Schutzgebiete

Konflikte mit Verkehrsteilnehmern
Entfall von Baumen

Entfall von Parkplatzen
\Versiegelung

Eingriff in Fremdgrundstiicke

Mittelwert

| ange der Trasse

Versiegelung [m?]

Topographie [hm]

Eingriffe in Fremdgrundstiicke [Anzahl]
Erschliefung [km?]

Entfallende Parkstande [Anzahl]
Mittlere Verlustzeit [sek/km]

Reisezeit [Min]

Geschatzte Kosten [Mio. €]

- Empfehlung: Variante Ost

Machbarkeitsstudie Raddirektverbindung FRM6

Alternative

WISSELSHEIM

AN ERIKANISCHE
SIEDLUNG

Bad Nauheim
RODGEN

Var. Ost Alternative Bad Nauheim ]

Schwalheim

Friedberg

i ~a
Vorzugstrasse Bad Nauheim -
Friedberg (n=1830)

Keine Meinung 23%

Ost Alternative 10%

ost I <%
+
west [N 21% RT
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich Bad Nauheim — Friedberg
Vor- und Nachteile

« Variante Ost hat mit 46 % eindeutig die meiste
Zustimmung bei der Online-Beteiligung

« Die Trassenlangen unterscheiden sich nicht wesentlich

Schwalheim

« Die Versiegelung ist bei West und bei Ost besser als
bei Ost Alternative

« Variante Ost hat die geringste Verlustzeit und die
wenigsten entfallenden Parkstande.

« Die Kosten sind bei Ost Alternative am geringsten. Dort
ist aber insb. in Bad Nauheim oft kein RSV-Standard
maoglich. i -
Die Kosten bei Variante Ost sind erheblich hdher als
bei Variante West wegen eines zu bauenden
Ingenieurbauwerks Uber die Usa

Friedberg

- Vor allem aufgrund der Ergebnisse der
Onlinebeteiligung, der Versiegelung und dem Entfall von
Parkstanden empfehlen wir Trassenvariante Ost
RT

Verkehrs-
planung # 25
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich

Friedberg — Wadllstadt

Friedberg
L i |
Ockstadt

Osse

belheimer
thle

u¢hent

Wallstadt

rd

| % 7
Vorzugstrasse Friedberg - Wodllstadt
(n=2106, max. 2 Antworten)

Keine Meinung 14%
Westtangente 19%
Bahn Alternative 3%
Bahn I 12%
Ost | 3.3 Y%
West I 14%

Machbarkeitsstudie Raddirektverbindung FRM6
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich
Friedberg — Wdllstadt

Mittelwert der Einzelabschnitte nach
Abschnittslangen gewichtet:

West ost | Ysatal- | pgann

)\
\’_-.\

NN

\or
Ossenhe

Realisierbarkeit RSV /RDV Standard
Schutzgebiete

Konflikte mit Verkehrsteilnehmern
Entfall von Baumen

Entfall von Parkplatzen
\Versiegelung

Eingriff in Fremdgrundsticke

Mittelwert

| ange der Trasse

\Versiegelung [m?]

Topographie [hm]

Eingriffe in Fremdgrundstiicke [Anzahl]
Erschliefung [km?]

Entfallende Parkstande [Anzahl]
Mittlere Verlustzeit [sek/km]

Reisezeit [Min]

(Geschatzte Kosten [Mio. €]

- Empfehlung: Variante Ost

Hruchenbric

© Omniscale 2020 - Map Data: OpenStreetMap (Licence ODbL)
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich Friedberg — Wollstadt
Vor- und Nachteile

« Variante Ost (rot) hat mit 38 % eindeutig die
meiste Zustimmung bei der Online-Beteiligung

« Variante Ost (rot) ist auch am kilrzesten hat
aber vergleichsweise viele Hohenmeter

« Die Versiegelung ist bei Var. Ost (rot) nur halb
So grof3 wie die zweitbeste Trasse in dieser
Kategorie

* Variante Ost (rot) hat relativ wenige Eingriffe in
Privatgrundsticke

* Die Anzahl entfallender Parkstande sind bei
allen Varianten bis auf Usatal-Bahn (lila) hoch

 Die Kosten sind vor allem bei Variante Usatal-
Bahn hoch. Variante Ost liegt im Mittelfeld.

- Vor allem aufgrund der Ergebnisse der
Onlinebeteiligung, der Direktheit und der geringen
Versiegelung empfehlen wir Trassenvariante Ost

Machbarkeitsstudie Raddirektverbindung FRM6
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich
Wollstadt — Okarben

ieder-
Woallstadt

 Niddaradweg |

Keine Meinung 16%

Westtangente 19%
Bahn I 3196
Ost I 15%

West I 20%

Machbarkeitsstudie Raddirektverbindung FRM6
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Neue Trassenvariante:
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Bewertung Trassenvarianten

Bereich
Wollstadt — Okarben

Mittelwert der Einzelabschnitte nach
Abschnittslangen gewichtet:

West

Realisierbarkeit RSV /RDV Standard
Schutzgebiete

Konflikte mit Verkehrsteilnehmern
Entfall von Baumen

Entfall von Parkplatzen
\Versiegelung

Eingriff in Fremdgrundstiicke

Mittelwert

| ange der Trasse

Versiegelung [m?]

Topographie [hm]

Eingriffe in Fremdgrundstiicke [Anzahl]
Erschliefung [km?]

Entfallende Parkstande [Anzahl]
Mittlere Verlustzeit [sek/km]

Reisezeit [Min.]

(Geschatzte Kosten [Mio. €]

- Empfehlung: ???

Machbarkeitsstudie Raddirektverbindung FRM6
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich Wdllstadt — Okarben
Vor- und Nachteile

« Die Zustimmung bei der Onlinebeteiligung ist
mit 31% bei der Bahn-Variante (blau) am
hochsten

« Dieser Bereich weist eine Pfadabhangigkeit
zum nordlichen Bereich auf, da die Startpunkte
und Endpunkte nicht identisch sind.

« Die Kosten sind bei Var. Bahn (blau) und Var.
Ost-Bahn (lila) hher wegen zweier
Ingenieurbauwerke.

« Var. West (Grin) hat die geringste Ver-
siegelung, aber einige verlorene Hohenmeter

« Ostist am langsten und hat die meisten
Eingriffe in Privatgrundsticke

 Ost-Bahn ist kiirzer als Ost hat aber die meiste
Versiegelung und ist am teuersten

- Es fallt schwer, eine Empfehlung zu geben. e =T
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich

Okarben — Bad Vilbel Sar—

/
Petterweil Petterweil

Petterweiler strafie Grop-

Karben

\ Karben

' -
I“_“M ein-Karben
\ k \./\\\ Klein-Karb
,\/f/\‘/ \
\\

® v

Nieder- )
Erlenbach
Golfclub L r:de <
NIEDER \\
EIILENBACH Pad \
I ( Gronau
@) 9 N
< o/
/
Massenheim fim v/ .
\\ ',: Vilbel
3]
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El! 177
Keine Meinung 11%
Westtangente 200 * Verlegung Trasse West und
Bahn in Dortelwell
Bahn I 500 . .
* Neue Trassenftihrung Bahn im
Ost I 209t ;
° ’ Quellenpark (Bad Vilbel) R-T
West NN 15%
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich

Okarben — Bad Vilbel

Detailansicht

Machbarkeitsstudie Raddirektverbindung FRM6
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich
Okarben — Bad Vilbel

Mittelwert der Einzelabschnitte nach
Abschnittslangen gewichtet:

Realisierbarkeit RSV /RDV Standard
Schutzgebiete

Konflikte mit Verkehrsteilnehmern
Entfall von Baumen

Entfall von Parkplatzen
\Versiegelung

Eingriff in Fremdgrundstiicke

Mittelwert

| ange der Trasse

Versiegelung [m?]

Topographie [hm]

Eingriffe in Fremdgrundstlicke [Anzahl]
Erschliefung [km?]

Entfallende Parkstande [Anzahl]
Mittlere Verlustzeit [sek/km]

Reisezeit [Min.]

(Geschatzte Kosten [Mio. €]

- Empfehlung: Variante Bahn
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Verlegung Trasse West und
Bahn in Dortelweil

Neue Trassenfihrung Bahn im
Quellenpark (Bad Vilbel)
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich Okarben — Bad Vilbel
Vor- und Nachteile

Bei der Onlinebeteiligung gab es keinen klaren
Favoriten

Var. Ost ist mehr als 1 km langer als Var. Bahn
Die Versiegelung ist bei Var. West am grol3ten.
Var. West ist topographisch am schlechtesten
Die wenigsten Parkstande entfallen bei West
Die Reisezeiten sind ahnlich

Die hohen Kosten der Ostvariante sind durch 3
Ingenieurbauwerke zu erklaren (2x Querung Nidda
+ 1x Querung Bahnhofstral3e in Karben)

- Aufgrund der Direktheit und der geringeren Kosten
empfehlen wir Trassenvariante Bahn.
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich
Bad Vilbel — Frankfurt

Mittelwert der Einzelabschnitte nach
Abschnittslangen gewichtet:

West

Realisierbarkeit RSV /RDV Standard
Schutzgebiete

Konflikte mit Verkehrsteilnehmern
Entfall von Baumen

Alternative

Entfall von Parkplatzen
\Versiegelung
Eingriff in Fremdgrundstiicke

Mittelwert

| ange der Trasse

\Versiegelung [m?]

Topographie [hm]

Eingriffe in Fremdgrundstiicke [Anzahl]
ErschlieBung [km?]

Entfallende Parkstande [Anzahl]
Mittlere Verlustzeit [sek/km]

Reisezeit [Min]

Geschatzte Kosten [Mio. €]

- Empfehlung: Variante West
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich Bad Vilbel — Frankfurt
Vor- und Nachteile B

« Bei der Onlinebeteiligung hat Var. West etwas mehr .
Stimmen (43%) als Var. Ost (36%) bekommen.

« Variante Ost ist ca. 1,5 km kirzer als West
- Die geringste Versiegelung ist bei West zu erwarten |

 Auf den Varianten sind zwischen 90 und 130
Hohenmeter zu Uberwinden. Bei Variante Ost sind
diese konzentriert am Heilsberg.

« Die Erschlie3ung ist bei Variante West besser als
bei West Alternative und Ost.

« Bei Var. West entfallen fast doppelt so viele
Parkstande wie bei Variante Ost.

« Die Reisezeit ist bei Var. Ost am kirzesten.
« Die Kosten sind bei allen Varianten ahnlich.

- Aufgrund der Vermeidung des Heilsbergs, der
hoheren Erschlielfungswirkung und der Online- R-T
Beteiligung empfehlen wir Trassenvariante West.
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Inhalt

1. Bisherige Arbeitsschritte
1. Ergebnisse der Onlinebeteiligung (AP 6)
2. Bewertung der Trassenvarianten (AP 2) und Empfehlung
einer Vorzugstrasse (bereichsweise)

2. Nachste Schritte
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Nachste Schritte

« Klarung des weiteren Abstimmungsprozesses
« Finale Auswahl der Vorzugstrasse
« Ausarbeitung Vorzugstrasse

« Steckbriefe flr jeden Abschnitt

* Abstimmung mit den betroffenen Kommunen

RT
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Bewertung Trassenvarianten
Bereich Bad Vilbel — Frankfurt

Hohenprofile
Variante Ost (Rot)

Grafik: Min.. Durch

Maximale Stelgung: 14.74%, -8.9%  Durchschnittiche Steigung: 3

6 km 6.46 km

Variante West (Grin)

Hahendifferenz: 119 m. -103 m Maximale Steigung: 11.4%, -7.4%  Durchschnittliche Steigung: 2.4%
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Potenzialanalyse
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Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft,
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MOBILES HESSEN 2030

Radschnellverbindungen in Hessen

IDENTIFIZIERUNG VON
KORRIDOREN

Band |

Abschnitt Potenzial
Radpendelnde

Bad Nauheim - Friedberg 1.230 Rf/d

Friedberg — Karben 1.040 Rf/d

Karben — Bad Vilbel 1.430 Rf/d

Bad Vilbel — Frankfurt 2.780 Rf/d

RT
Verkehrs-
planung

#42



Zeitplan und Grundlagen

Zeitplan Raddirektverbindung FRM6

Zeit- und Projektplan Radschnellweg FRM6

2021

2022

03 ] 04 | 05] 06 ] 07 J 08 ] 00 ] 10 | 11 | 12

01 J 02 ] 03] 04] 05] 06

Identifikation & Analyse versch. Streckenvarianten

Sichtung von Unterlagen

Potenzialanalyse

Identifikation moglicher Streckenvarianten

Abstimmung mit dem Projekttrager

Befahrung

Dokumentation

Auswabhl einer / mehrerer Streckenvariante(n)

Auswahl anhand Kriterienkatalog|

MaRnahmenentwicklung

Erstellung von Steckbriefen

Ausarbeitung 8 Einzellésungen

Nutzen-Kosten-Analyse

Kostenschatzung

MNutzenberechnung

Realisierung

Einteilung in sinnvolle Realisierungsabschnitte

Empfehlungen fur geeignete Plan- u. Genehmigungsverfahren

Projektorganisation

6 Termine mit dem Projekttrager

3 Termine mit der Projektsteuerungsgruppe

3 Termine mit dem Lenkungskreis

Ergebnisaufbereitung

Bericht mit Karten, Abbildungen, Steckbriefen

Abschlussprasentation

Kommunikations- und Beteiligungskonzept (optional)

Online-Beteiligung

Auswertung der Online-Beteiligung

Befahrung der Vorzugstrasse
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