TOPO 6

Karben, 17.01.2023

Federfuhrung: Fachbereich 2 Finanzen
AZ.:

Bearbeiter: Gerald Leps

Verfasser

Vorlagen-Nummer:
FB 2/692/2021-2026

Beratungsfolge Termin

Magistrat 23.01.2023
Ausschuss fur Stadtplanung
und Infrastruktur

Stadtverordnetenversammliung |10.02.2023

Gegenstand der Vorlage
Baugebiet "Warthweg"
hier: Anordnung Baulandumlegung

Beschlussvorschlag:

Zur Verwirklichung des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplans Nr. 236
~Warthweg“ ist die Durchflihrung eines Bodenordnungsverfahrens erforderlich. Daher
wird eine Baulandumlegung fir das Plangebiet nach 8§ 46 Abs. 1 BauGB in
Verbindung mit 8 45 Abs. 1 BauGB angeordnet.

Der Magistrat wird beauftragt, die Umlegung nach Anhoérung der betroffenen

Grundstiickseigentimer durch Beschluss nach § 47 BauGB einzuleiten und das
Umlegungsverfahren als Umlegungsstelle der Stadt durchzufiihren.

Sachverhalt:

Das Bodenordnungsverfahren wird zum Zwecke einer geordneten stadtebaulichen
Entwicklung und Erschliel3ung von neuem Bauland entsprechend dem
Bebauungsplan Nr. 236 ,Warthweg* erforderlich.

Der raumliche Geltungsbereich der Umlegung entspricht dem Bebauungsplanentwurf
und ist aus der beigeflgten Anlage zu ersehen.

Zur ErschlieBung und Umgestaltung des Bebauungsplangebietes sind die
Grundstiicke im Umlegungsgebiet so neu zu ordnen, dass nach Lage, Form und
GroRRe fur die bauliche und sonstige Nutzung zweckmaliig gestaltete Grundstiicke
entstehen.

Eine privatrechtliche Neuordnung der Grundsticksverhaltnisse entsprechend den
Festsetzungen des Bebauungsplansentwurf ist auf Grund der vorliegenden,
heterogenen Eigentumsstruktur nicht zu erwarten. GemalR § 46 BauGB ist die
Umlegung von der Gemeinde Stadtverordnetenversammlung anzuordnen und
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durchzufiihren, wenn sie zur Verwirklichung eines Bebauungsplanes erforderlich ist.

Nach Anordnung der Baulandumlegung durch die Stadtverordnetenversammlung ist
der nachste Schritt die Anhdrung der Eigentimer und danach die Einleitung der
Umlegung gemalR § 47 BauGB durch den Magistrat. Dadurch soll die frihzeitige
Einbindung der Eigentiimer in die Vorbereitung des Umlegungsverfahrens erreicht
werden.

Finanzierung:

Finanzielle Auswirkungen: keine
HH 2023 Produkt:
Bisher Kostenstelle:
angeordnet Sachkonto:
und beauftragt
Noch [-Nr
verflugbar

Sofern der Planansatz tUberschritten wird, ist unter Sachverhalt bzw. Begriindung ein
Deckungsvorschlag anzugeben

Bei Auftragen ab 10.000 € ist das Formular “Erfassung Bestellungen / Auftrage”
beizulegen (gilt nicht fur Eigenbetriebe).

Bei Auftragen ab 50.000 € ist das Formular ,Folgekostenberechnung® beizulegen.

Darstellung der Folgekosten:

Kosten des Umlegungsverfahrens durch ein Vermessungsburo und evtl. Gutachten
zu Grundstuckswerten — werden im Rahmen der Baulandbevorratung von der HLG
gezahlt

Anlage:

Lageplan
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TOPO 7

Karben, 16.01.2023

Federfihrung: Fachbereich 5 Stadtplanung, i
AZ - /EB5 Vorlagen-Nummer:
Bearbeiter: Ekkehart Boing FB 5/690/2021-2026
Verfasser Ekkehart Boing

Beratungsfolge Termin

Magistrat 23.01.2023

Ausschuss fur Stadtplanung 07.02.2023

und Infrastruktur

Stadtverordnetenversammlung |10.02.2023

Gegenstand der Vorlage
2. Plananderungsverfahren Ausbau der S6: Stellungnahme der Stadt Karben

Beschlussvorschlag:

Es wird die Stellungnahme der Stadt Karben (It. Anlage) zur 2. Plandnderung zur
Planfeststellung zum Ausbau der S-Bahn Rhein-Main, S6, 2. Baustufe Bad Vilbel —
Friedberg beschlossen.

Sachverhalt:

Die DB Netz AG plant im Auftrag des Landes Hessen, des RMV und des
Wetteraukreises den viergleisigen Ausbau der Main-Weser-Bahn im 2. Bauabschnitt
Bad Vilbel — Friedberg. Ziel des Ausbaus ist die Errichtung separater S-Bahngleise
und damit die Verbesserung und Ausweitung des S-Bahn — und
Regionalbahnverkehrs.

Die Bahn hatte in 2011 dazu die Planfeststellung beim Eisenbahn-Bundesamt
beantragt.

Die im August 2011 und November 2015 offen gelegten Planfeststellungsunterlagen
wurden im Ergebnis der vorangegangenen Offenlage- und Anhérungsverfahren,
sowie des 2017 durchgefuhrten Erorterungstermins fir die Plananderung
Uberarbeitet und liegen nun als 2. Plananderung zur Planfeststellung nach § 18 AEG
vor.

Hierdurch soll eine Optimierung der Planung erreicht werden. Fiir diese Anderungen
wurde ein ergdnzendes Beteiligungsverfahren erforderlich. Auch die Stadt Karben
war aufgerufen zu priifen, ob durch die Anderung ihre Belange zusatzlich beriihrt
werden. Die Anderungsplanung wurde gepriift und es wurde seitens der Verwaltung
eine Stellungnahme erarbeitet, die zu beschliel3en ist.

Die jeweiligen Anderungsplanungen, die sich einerseits auf den gesamten
Planungsabschnitt und andererseits nur auf den Bereich der Stadt Karben beziehen
wurden in der Amtlichen Bekanntmachung vom 7. November aufgelistet und finden
sich in der Stellungnahme der Verwaltung wieder.
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Finanzierung:

Finanzielle Auswirkungen: KEINE €
HH 2020 Produkt:
Bisher Kostenstelle:
angeordnet Sachkonto:
und beauftragt
Noch [-Nr
verfugbar

Sofern der Planansatz tuberschritten wird, ist unter Sachverhalt bzw. Begriindung ein
Deckungsvorschlag anzugeben

Bei Auftragen ab 10.000 € ist das Formular “Erfassung Bestellungen / Auftrage”
beizulegen (gilt nicht fur Eigenbetriebe).

Bei Auftragen ab 50.000 € ist das Formular ,Folgekostenberechnung® beizulegen.

Darstellung der Folgekosten:

Anlagenverzeichnis:
Stellungnahme der Stadt Karben
Gutachterliche Stellungnahme des TUV zu den Immissionsgutachten
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CANLACE A TOP O 7

Boeing, Ekkehart
e —— —
Von: Czora, Susanne
Gesendet: Freitag, 20. Januar 2023 13:05
An: Boeing, Ekkehart
Betreff: WG: Hydraulik Geringsgraben

Von: Axel Schénrock [mailto:Schoenrock@goluekes.de]
Gesendet: Dienstag, 22. Januar 2013 10:56

An: Stolper, Wolfgang

Cc: Quentin, Michael; Czora, Susanne

Betreff: Hydraulik Geringsgraben

Sehr geehrter Herr Stolper,
ihre heutige telefonische Anfrage kénnen wir zunéachst wie folgt beantworten:

Auszug aus dem Erlauterungsbericht zur Genehmigungsplanung , Teilverrohrung des
GERINGSGRABEN im Bereich des Baugebietes Am Brunnenweg" - Hydraulische Berechnung

Im vorliegenden Entwurf erfolgte die Dimensionierung der Verrohrung und Bauwerke auf
Grundlage der bestehenden hydraulischen Berechung in dem genehmigten Entwurf vom
10.04.1984 zur Verrohrung des Geringsgrabens im Bereich Baugebiet ,Im Hain" (WB 0194),
aufgestellt durch das Ingenieurbiiro Goliike GmbH.

Der vorgenannte Entwurf ist gemal Bescheid vom 11. Juni 1984 fiir die Teilverrohrung und vom
26. Marz 1987 fiir die gesamte derzeit bestehende Verrohrung genehmigt. Der Entwurf wurde
durch das Wasserwirtschaftsamt Friedberg am 15. Juni 1984 fiir die Teilverrohrung und am 07.
Januar 1987 fiir die gesamte Verrohrung gepriift.

Bei der hydraulischen Berechung in [6] wurde bei einer Regenspende von 800 l/s*km? = 8 I/s*ha
flir den Geringsgraben ein max. Abfluss von 2.564 l/s ermittelt.

Rechteckquerschnitt:

Das Rechteckprofil wird mit einer lichten Héhe von 1,20 m und einer lichten Breite von 1,40 m
hergestellt. Fiir die hydraulische Berechnung wird eine lichte Héhe von 1,00 m angenommen, da
die Sohle durchgéngig mit einer 20 cm starken natiirlichen Substrat —Schicht versehen wird. Die
Vollfiillungsleistung ergibt sich nach Manning/Strickler wie folgt:

kse=85m"/s; r=A; J=33%; a= 0,96 (UnregelmaBigkeitbeiwert)
v=a*ks *r?®*J" =0,96 * 85 * 0,292%° * 0,0033"* = 2,06 m/s

Q=A*v=1,40"206=22886 m¥s=28861ls



Dies entspricht einer Auslastung von 89 %. Die Verluste durch die Profildnderungen an den
Ubergangsschiachten werden durch eine Abminderung des ks - Wertes von 90 auf 85 m™*/s

berticksichtigt.

In dem Erlauterungsbericht zur Genehmigung der Entwasserung fir das Baugebiet ,Am
Brunnenweg” vom 19.12.2003 wird unter 1.3.10 eine Vollfullungsleistung der vorhandenen
Verrohrung DN 1300 von Qy = ca. 2.680 I/s genannt.

Der neue maRgebliche Gesamtabfluss wiirde sich nach lhren Angaben wie folgt ergeben: 2.564
I/s aus dem natirlichen Einzugsgebiet + 140 I/s aus der Einleitung des geplanten Edeka Marktes
=2.704 I/s.

Der vorgenannte Abfluss von 2.704 I/s liegt somit Uber der Vollfillungsleistung von 2.680 I/s der
vorhandenen Verrohrung. Eine direkte Einleitung kénnen wir daher nicht empfehlen. Eine
einfache und auch praktikable Lésung kann die Schaffung von Riickhaltevolumen im Zuge der
baulichen ErschlieBung der Parzelle sein. Eine Einleitung von unbelasteten Oberflachenwasser in
das Mischwassernetz ist soweit wie technisch und wirtschaftlich méglich (gemal WHG) zu

reduzieren.

Mit freundlichen Grifzen
Goliikes Ingenieure GmbH & Co. KG

Dipl.-Ing. Schénrock

Goliikes Ingenieure GmbH & Co. KG Dipl.-Ing. A. Schonrock

Zur Eisernen Hand 27 Gesellschafter Geschaftsfiihrer

64367 Muhltal Zertifizierter Kanalsanierungsberater (VSB)
fon: 06151/95 174 -0 fon: 06151/95 174 -11

fax: 06151 /95 174 -28 mobil: 0171/4 8503 33

email: Kontaki@Goluekes.de email: Schoenrock@Goluekes.de

Diese E-Mail kénnte vertrauliche und/oder rechtlich geschitzte Informationen enthalten. Wenn Sie nicht
der richtige Adressat sind oder diese E-Mail irtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den
Absender und vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe
dieser Mail ist nicht gestattet.



AL A 2 TOP O 7
Boeing, Ekkehart

Betreff: WG: S6 2.Bst / Grundstticksinanspruchnahme S6, Stadt Karben und HLG
Anlagen: GP-xxxx-VA-GE-xx.pdf

Von: Paula Figueiredo-Romeiro <Paula.Figueiredo-Romeiro@deutschebahn.com>

Gesendet: Donnerstag, 17. Februar 2022 17:55

An: Thias, Gunther <Gunther.Thias@hlg.org>; Julin.Birkner@karben.de

Cc: Heidi Koppe <Heidi.Koppe @deutschebahn.com>; Rona Caspari <Rona.Caspari@deutschebahn.com>; Katharina
Ka Klein <Katharina.Ka.Klein@deutschebahn.com>; F451 S-Bahn Bad Vilbel-Friedberg <F451-
S6.2@deutschebahn.com>

Betreff: S6 2.Bst / Grundstiicksinanspruchnahme S6, Stadt Karben und HLG

Sehr geehrte Damen und Herren,

wie in unserem Termin am 15.02.2022 vereinbart, iibersenden wir Thnen den iiberarbeiteten
Grunderwerbsplan.

Die Erwerbsfléche und die Dienstbarkeit fiir das Flurstiick 121 bleiben unveréndert. Neu wird die BE-
Flachen auf die Flurstiicke 121 mit ca. 3.535 m?, Flurstiick 109 mit ca. 3.549 m?, Flurstiick 101/2 mit ca.
623 m? sowie dem Flurstiick 100/2 mit ca. 695 m? verteilt. Dies ergibt eine Gesamtgréfie von 8.402 m?
(ohne die Wegeparzellen).

Fiir weitere Fragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung.
Mit freundlichen Griien
i.A. Paula Figueiredo Romeiro

Projektingenieurin
Projekt S-Bahn Frankfurt - Friedberg 2. BS, LNI-MI-N-S

DB Netz AG
Homburger Landstr. 465a, Container AuBenstelle DB Netz, 60433 Frankfurt a. Main
Mobil: +49 152 32192895

MS Teams: Chat / Call

Bitte nutzen Sie fiir die Beantwortung dieser Mail den Button ,,Allen antworten”.

Pflichtangaben anzeigen

Nihere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sie hier:
http://www.deutschebahn.com/de/konzern/datenschutz




H.G

Staatliche Treuhandstelle fir landliche Bedencrdnung

Gunther Thias
stellv. Fachbereichsleiter
1S - Bodenbevorratung und Kommunalbetreuung

Telefon: 0641 93216 - 320
Telefax: 0641 390989
Mobil: 0175-1860376
gunther.thias@hlg.org

Hessische Landgesellschaft mbH
Aulweg 43-45, 35392 Gieflen

www.hlg.org

Geschiftsfiihrung:
Dr. Gerald Kunzelmann, Bensheim

Aufsichtsratsvorsitzender: Staatssekretir Jens Deutschendorf, Wiesbaden

Aufsichtsbehorde: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen

Handelsregisternummer: HRB 2632,
Amtsgericht Kassel

Hinweise zum Datenschutz finden Sie unter;
https://www.hlg.org/datenschutz

Pflichtangaben anzeigen

Nahere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sie hier:
hitp://www.deutschebahn.com/de/konzern/datenschutz

Staatliche Treuhandstelle fir lindliche Bodenordnung

Gunther Thias



stellv. Fachbereichsleiter
1S - Bodenbevorratung und Kommunalbetreuung

Telefon: 0641 93216 - 320
Telefax: 0641 390989
Mobil: 0175-1860376
gunther.thias(@hlg.org

Hessische Landgesellschaft mbH
Aulweg 43-45, 35392 Gieflen

www.hlg.org

Geschiftsfithrung:
Dr. Gerald Kunzelmann, Bensheim

Aufsichtsratsvorsitzender: Staatssekretir Jens Deutschendorf, Wiesbaden

Aufsichtsbehorde: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen

Handelsregisternummer: HRB 2632,
Amtsgericht Kassel

Hinweise zum Datenschutz finden Sie unter:
https://www.hlg.org/datenschutz

Interesse an unserem Newsletter? Einfach anmelden unter www.karben.de/newsletter.

Pflichtangaben anzeigen

Nahere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sie hier:
https://www.deutschebahn.com/de/konzern/datenschutz
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TOPO 7

rpen Der Magistrat der Stadt Karben

Hier lasst sich‘s leben

Stadtverwaltung Karben - Postfach - 61174 Karben

Auskunft erteilt: Herr Boing

Regierungspréasidium Darmstadt Telefon:  06039/481-501

(Anhdérungsbehorde) Tel.-Durchwahl:  06039/481-416

Dezernat 11 33.1 Telefax:  06039/481-77501

64278 Darmstadt E-Mail: Ekkehart.Boeing@Karben.de
Zimmer-Nr.: 209

ENTWURF 03.02.23 Aktenzeichen:  FB5-bo

Anschrift: Rathausplatz 1
61184 Karben

Datum: 10. Februar 2023

S-Bahn Rhein-Main / S6 2. Baustufe, Bad Vilbel — Friedberg
Planfeststellungsverfahren nach § 18 AEG in Verbindung mit §§ 73 ff. VwWV{G
Erginzende Offentlichkeitsbeteiligung aufgrund von Anderungen des ausgeleg-
ten Planes

Hier: Stellungnahme der Stadt Karben zur 2. Plananderung

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Karben begruf3t grundsatzlich den viergleisigen Ausbau der Main-Weser-
Bahn. Zu den jeweiligen Anderungen der 2. Plananderung nehmen wir wie folgt Stel-
lung:

1. Anderungen, die sich auf den gesamten Planfeststellungsabschnitt beziehen

1.1. Ergédnzende Informationen zu Planrechtfertiqung und Variantenbetrachtung.
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

1.2. Beriicksichtigung des neuen Betriebsprogramms 2030 in den Planunterlagen.
Dies beinhaltet insbesondere die vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) zur Verfugung gestellte Zugzahlenprognose, die Ausweitung
des S-Bahnverkehrs in den spaten Abendstunden (sog. Nachtschwarmer) sowie
die Anpassung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Fernbahnstrecke
3900 auf 160 km/h.

Konten der Stadtkasse Karben: mw@lﬂ Haltestelle der vgo-Busse: Biirgerzentrum, Linien 7+74
Sparkasse Oberhessen Frankfurter Volksbank eG

Kto. 01 10 000 030 ( BLZ 518 500 79 ) Kto. 4 865 154 ( BLZ 501 900 00 ) Allgemeine Offnungszeiten: Offnungszeiten , Stadtpunkt"
IBAN: DE69 5185 0079 0110 0000 30 IBAN: DE06 5019 0000 0004 8651 54 Montag-Freitag 8.00 - 12.00 Uhr Montag 8.00 - 19.00 Uhr
SWIFT-BIC: HELADEF1FRI BIC: FFVBDEFF Montag 14.00 - 18.00 Uhr Dienstag bis Freitag 8.00 - 12.00 Uhr
Volksbank Mittelhessen

Kto. 85 549 600 ( BLZ 513 900 00 ) Offnungszeiten Zulassungsstelle:

IBAN: DE60 5139 0000 0085 5496 00 Montag-Donnerst. 07.30 - 15.30 Uhr

BIC: VBMHDESF Freitag 07.30 - 12.00 Uhr

Besuchen Sie uns auch im Internet unter www.karben.de

Elal
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1.3.

1.3.1

1.3.2

Mit den eigenen S-Bahngleisen werden die Verspatungsanfalligkeit der S6 sowie
ihre Fahrzeiten zwischen Friedberg und Frankfurt reduziert. Die Puffer-Warte-
zeiten in Frankfurt-West (um Verspatungen auszugleichen) sind nicht mehr erfor-
derlich. Die Uberholvorgénge der S-Bahn durch den Regional- und Fernverkehr
entfallen. Damit wird die S-Bahn zuverlassiger und punktlicher. Ein reiner 15-
Minuten-Takt wird moglich und wird wahrend der Hauptverkehrszeiten auch zwi-
schen Gro3-Karben und Friedberg umgesetzt. Damit kann das Fahrtenangebot
von und nach Friedberg erhoht werden. Damit gewinnt der SPNV in unserer Re-
gion an Bedeutung.

Anpassung der Schalltechnischen Untersuchung auf Grundlage der Zugzahlen-
prognose 2030

Schienenbonus

Der Schienenbonus (5 dB(A)) wurde mit der Novellierung der 16. BImSchV zum
1. Januar 2015 (bei Eisenbahnprojekten) abgeschafft. In § 4 (3) der 16. BImSchV
ist jedoch eine Ubergangsfrist enthalten, wonach fiir Planungsabschnitte, fiir die
bis zum 31.12.2014 das Planfeststellungsverfahren eingeleitet wurde, der Schie-
nenbonus weiterhin angewendet werden kann. Die Planunterlagen zum 2. Bau-
abschnitt zwischen Bad Vilbel und Friedberg wurden bereits im Jahr 2011 offen-
gelegt.

Im § 43 (1), Satz 2 des BImSchG ist die gleiche Ubergangsvorschrift zur Anwen-
dung des Schienenbonus enthalten. Von seiner Anwendung kann hier jedoch
gemald § 43 (1) Satz 3 abgesehen werden, wenn die damit verbundenen Mehr-
kosten vom Vorhabentrager (hier: Deutsche Bahn) oder vom Bund getragen wer-
den. Dies wurde bisher von Bahn und Bund abgelehnt

In der Bevolkerung bestehen jedoch Vorbehalte gegen das Ausbau-Projekt, ins-
besondere wegen den damit verbundenen, zusatzlichen Schallimmissionen und
der dadurch erwarteten Beeintrachtigung der Wohnqualitat. Auch haben sich die
Plane seit der ersten Offenlegung grundlegend geandert. Aus diesem Grund for-
dern wir die Uberarbeitung des Schallgutachtens auf der Grundlage der aktuellen
BImSchV ohne Berlicksichtigung des Schienenbonus. Dies drfte auch Klagen
und somit weitere Verzdgerungen zur Realisierung dieses wichtigen Infrastruk-
turprojekts vermeiden.

Antrag:
Das Schallgutachten ist zu Gunsten einer besseren Schallvorsorge gegentiber

der Anwohner/innen auf der Grundlage der aktuellen BImSchV ohne Berticksich-
tigung des Schienenbonus zu Uberarbeiten.

Hohe der Schallschutzwande

In unserer Stellungnahme vom 31. Oktober 2011 hatten wir gefordert, Mittelwan-
de mit Héhen grdéler als 4,00 m in der Variantenuntersuchung aufzunehmen. Im
Erérterungstermin vom 19. April 2017 wurde die gesamte Thematik zum Schall-
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1.3.3

1.3.4

schutz ab Punkt 10 erlautert und verhandelt. Dort haben wir bejaht, dass das Ei-
senbahnbundesamt entscheiden soll, ob hohere Wande berucksichtigt werden
sollen. Laut Uberarbeitetem Schallschutzgutachten sind die Wandhodhen nicht er-
hoht worden, obwohl mit sehr geringen Kostensteigungen die gelosten Schutzfal-
le erhoht werden konnten. Somit konnten z. B. in Okarben-West durch Erhéhung
der Wande von 4,00 m auf 4,50 m die Schutzfalle mit Restkonflikten von 47 auf
31 WE reduziert werden. Damit reduzieren sich auch die Kosten fur die passive
Vorsorge.

Antrag
Es ist erneut zu priifen, ob durch Erhéhung der geplanten Schallschutzwénde in

Okarben-West (AuBBenschallschutzwand auf 4,50 m) und in Okarben-Ost (Mittel-
schallschutzwand auf 4,50 m) die Schutzféalle mit Restkonflikten ohne grol3en fi-
nanziellen Aufwand reduziert werden kénnen.

Passive SchallschutzmafRnahme
Fir die restlichen Schutzfalle mit Restkonflikten sind passive Schallschutzmal3-
nahmen vorzusehen. Es wird um Erlauterung gebeten, wie diese aussehen.

Ortsgerechte Gestaltung / Visualisierung der Schallschutzwande / Soziale
Sicherheit an Bahnhofen (durchsichtige Schallschutzwande)

Im o. g. Erérterungstermin wurde festgelegt, dass die geplanten Schallschutz-
wande in ihrer Ausgestaltung frihzeitig mit uns abzustimmen sind. Mit Schreiben
vom 31.Januar 2020 teilte die DB Netz AG uns mit, dass die aktualisierte Pla-
nung fur die Erstellung der Visualisierung freigegeben werden soll. Im Anschluss
daran sollte uns die Visualisierung der Schallschutzwande und deren optische
Gestaltung vorgestellt werden. Dies ist leider bisher nicht erfolgt. Wir mochten
auch daran

erinnern, dass dann auch die kunstlerische Gestaltung und Begrinung der Wan-
de abgestimmt werden muss.

Im Erdrterungstermin wurde auch festgelegt, dass zur Berucksichtigung durch-
sichtiger Schallschutzwande an Bahnhofen zur Erhohung der sozialen Sicherheit
ein Sicherheitskonzept mit der Bundespolizei abzustimmen ist. Auch das ist bis-
her noch nicht geschehen.

Antrag
Zur Gestaltung der Schallschutzwénde ist die vorgesehene Visualisierung vorzu-

stellen, zu erldutern und mit uns abzustimmen. Das bezieht sich auch auf das Si-
cherheitskonzept an den Bahnhéfen unter Berticksichtigung durchsichtiger
Schallschutzwénde.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

Anpassung der Erschiitterungstechnischen Untersuchung auf Grundlage der
Zugzahlenprognose 2030.

Es wird begruf3t, dass im Gegensatz zur 1. Plananderung in der jetzt vorliegen-
den Planung wieder die ,Besohlte Schwelle® in den Siedlungsbereichen von Ok-
arben und Kloppenheim berucksichtigt werden. Die Abschnitte wurden dabei um
einige hundert Meter verlangert.

Bei Erschiitterungsprognosen sind die Ausbreitungs- und Ubertragungsbedin-
gungen in der Regel weniger gut zu erfassen und zu beschreiben sowie voraus-
zuberechnen als bei schalltechnischen Prognosen. Auch die Ubergénge vom Bo-
den in ein Gebaude (Wohnhaus) lassen sich schwieriger beschreiben oder erfas-
sen. Hierbei sind Uberhdhungsfaktoren fur weitere Stockwerke zu beriicksichti-
gen und Eigenfrequenzen von Deckenkonstruktionen bzw. Boden kdnnen extre-
men Einfluss auf Erschutterungsamplituden haben (Eigen-Resonanz). Dazu
kommen haufig in alteren Gebauden Holzbalkendecken, die ein anderes Verhal-
ten zeigen als modernere Stahlbetondecken. Diese erhohte Prognoseunsicher-
heit wird auch in dem vorgelegten Erschitterungsgutachten angesprochen. Aus
unserer Sicht muss auch beim Sekundarschall mit einer erhohten Prognoseunsi-
cherheit gerechnet werden.

Antrag
Der sekundére Luftschall im Erschlitterungsgutachten ist mit einer erhéhten

Prognoseunsicherheit erneut zu berechnen.

Einrichtung eines Informationsservice fiir die Dauer der Bauzeit

Die Errichtung eines Informationsservices fur die Dauer der Bauzeit wird begruft.
Nach Aussagen der DB wird der Informationsservice die Kommunen und Anwoh-
ner Uber die Bautatigkeit informieren und eine Erreichbarkeit der Verantwortlichen
fur die Bauausfuhrung sicherstellen, wobei fur bestimmte Sachthemen qualifizier-
te Sachverstandige eingesetzt werden (siehe Erlauterungsbericht Seite 133 und
134).

Durchfiihrung eines Beweissicherungsverfahrens vor Beginn der Bauarbeiten
Die Durchfuhrung von Beweissicherungsverfahren wird ausdrtcklich begruf3t und
ist heute eigentlich Standard.

Uberarbeitung und Aktualisierung der Unterlagen zum Grunderwerb
Zu den aktualisierten Unterlagen zum Grunderwerb wird bezogen auf Flachen in
Karben im Abschnitt 2 Stellung genommen.

Uberarbeitung und Aktualisierung des Bauwerksverzeichnisses, der Bauwerks-
plédne und der Leitungslagepldne
Die Anderungen im Bereich Karben betreffend sind unter Punkt 2 dargestellt.
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1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

2.2

Anpassung und Ausweitung der MaBnahmen zum Artenschutz, insbesondere
Aktualisieren der Biotoptypenkartierung

Die Abstimmung hierzu erfolgte mit der Oberen und Unteren Naturschutzbehor-
de. Die Anderungen im Bereich Karben betreffend sind unter Punkt 2 dargestellt.

Ergénzung und Uberarbeitung der Brandschutzkonzepte fiir die Verkehrsstatio-
nen

Die Prufung der Brandschutzkonzepte fur die S-Bahnstationen obliegt dem vor-
beugenden Brandschutz des Wetteraukreises.

Ergénzunq einer Erlduterung zum Umqgang mit Bodendenkmélern sowie eines
archéologischen Gutachtens
Liegt nicht in der Zustandigkeit der Stadt Karben.

Ergénzung eines Gesamtlédrmqutachtens

Im Zusammenhang mit der Erstellung von Planfeststellungsunterlagen fur das
Projekt S6, 2. Baustufe wurden schalltechnische Untersuchungen zur Ermittlung
der Gesamtlarmbelastung aus den Gerauscheinwirkungen des Stral’en- und
Schienenverkehrs durchgefuhrt. Auch die B 3 in Okarben, die L3205 und die L
3351wurden in die Untersuchung mit einbezogen Im Einwirkungsbereichs des
Planungsvorhabens sind an insgesamt 10 Immissionsorten im Prognose-Planfall
Erhéhungen des Beurteilungspegels gegenuber dem Prognose Nullfall auf = 70
dB(A) tags oder = 60 dB(A) nachts festzustellen, die alle jedoch nicht im Bereich
der Stadt Karben liegen.

Ergénzunq eines Wasserrechtlichen Fachbeitrags.
Liegt nicht in der Zustandigkeit der Stadt Karben

Anderungen im Bereich Karben

Anpassung des Bahnsteigzugangs an der Verkehrsstation Okarben.

Zur barrierefreien Verknupfung der FuRgangerunterfiuhrung und des westlichen
Bahnsteigs (Ri. Frankfurt) wird anstatt der urspruinglich geplanten Rampe nun ei-
ne Aufzuganlage eingebaut. Aulerdem wird nun anstatt der geplanten Wetter-
schutzhauschen ein 15 m langes Bahnsteigdach an Gleis 1 (Ri. Friedberg) und
ein 30 m langes Bahnsteigdach an Gleis 2 (Ri. Frankfurt) vorgesehen.

Die Stadt Karben stimmt den Anderungen zu.

Anpassung einer Zuwequng zum Einlaufbauwerk am Geringsgraben

Die Zuwegung wurde entsprechend unserer Hinweise aus der Stellungnahme
vom 18. Dezember 2015 angepasst und verlauft jetzt nicht mehr Uber die private
Grundstucksflache, sondern tber die Flachen der Deutschen Bahn AG. Dem

konnen wir zustimmen.
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2.2a. Die Einleitung von Regenwasser der DB-Fldchen in den Geringsgraben (Einleit-

2.3.

2.4.

stelle 7)
Wir beziehen uns auf die Mail der Stadtwerke vom 23. Mai 2022 an die DB Netz

AG. Die Einleitung in einer Menge von bis zu 15 I/s wird weiterhin kritisch gese-
hen. Der Geringsgraben ist im weiteren Verlauf entlang der Bahnhofstral3e bis hin
zur Nidda mehr als ausgelastet (siehe Anlage 1: hydraulische Berechnung Bulro
Golukes vom 20.01.2013). Daher ist durch Errichtung des geplanten Ruck-
staubeckens die zeitverzogerte Einleitung zu gewahrleisten und sicherzustellen,
dass eine Uberlastung vermieden wird. Die zeitversetzt abzugebende Einlass-
menge ist vor Inbetriebnahme konkret zu bestimmen und mit den Stadtwerken
Karben und der Unteren Naturschutzbehorde nochmals abzustimmen.

Antrag
Die direkte Gewaéssereinleitung von 15 I/s in den Geringsgraben kann nur — wie

vorgesehen — gedrosselt an das Einlaufwerk und den weiteren Geringsraben ab-
gegeben werden. Der Umfang des Regenriickstaubeckens und die zeitversetzt
abzugebende Einlassmenge sind in der Ausfiihrungsplanung nochmals mit der
Unteren Wasserbehérde des Wetteraukreises und den Stadtwerken Karebn zu
konkretisieren und abzustimmen.

Weitere Regelungen zu wasserrechtlichen Sachverhalten, Einleitstelle 6, Durch-
lass Bahnhof Kloppenheim

Wir beziehen uns auf die Mail der Stadtwerke vom 23 Mai. 2022 an die DB Netz
AG. Dieser Durchlass ist leider in keinem unserer Generalentwasserungsplane
berucksichtigt. Sollte aber eine Verbindung zu den Regenwasserkanalen im In-
dustriegebiet bestehen, durfte die geplante Einleitmenge der DB von 5 I/s kein
Problem sein, da die Kanale dort fur diese geringe Einleitmenge noch Kapazita-
ten hatten.

Weitere Regelungen zu wasserrechtlichen Sachverhalten, Einleitstelle 9, Saal-
burgstralle, Okarben

Wir beziehen uns auf die Mail der Stadtwerke vom 23. Mai 2022 an die DB Netz
AG. Der Regenwasserkanal dort mit DN 400-500 bis zur Hauptstral3e hat eine
maximale Leistung von rd. 150 I/s und ist bereits gut ausgelastet, unter der An-
nahme, dass von dem westlich einleitenden ,FloRgraben max. 100 I/s zulaufen
und noch einige Grundstucke bzw. die Saalburgstralie in den Kanal entwassern.
Die geplante Einleitmenge von 75 I/s durch die DB durfte dann zu hoch sein.
Maximal 20 I/s Einleitmenge sollten hydraulisch mdglich sein, unter den zuvor
genannten Randbedingungen. Trotz Einleitung in den stadtischen Regenwasser-
kanal durfte die Abstimmung mit der UWB und eine Erlaubnis nach § 8 WHG er-
forderlich sein, da sich die Einleitmenge an der Nidda erhohen wurde.
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2.5.

2.6.

2.7.

Antrag:
Die geplante Einleitmenge von 75 I/s ist mit der Stadt Karben und Unteren Was-

serbehérde nochmals abzustimmen und es ist von der DB eine Erlaubnis nach §
8 WHG einzuholen.

Verlequng der geplanten Wendemoglichkeit am Naturschutzgebiet ,Pfingstweide”
aullerhalb des Schutzgebietes

Der Herausnahme der Wendeanlage aus dem Schutzgebiet und ihre Bertcksich-
tigung weiter nordlich wird zugestimmt.

Beseitigung des Bahnhauses 40 in der Gemarkung Kloppenheim

Bei dem Anwesen handelt es sich um ein privates Anwesen. Eine Betroffenheit
der Stadt Karben ist nicht gegeben. Das Anwesen ist jedoch bewohnt und die
weiteren Regelungen sind mit den dortigen Anwohnern frihzeitig abzustimmen
und zu klaren.

Anderung S-Bahnstation Gro3-Karben (Seite 71, Erlduterungsbericht)
Wesentliche Anderung ist, dass das Uberholgleis nicht mehr zum Kopfgleis zu-
riickgebaut wird, sondern als Uberholgleis / Wendegleis der Zwischenbahn erhal-
ten bleibt. Auf Ruckfrage teilt die DB Netz AG mit, dass in den S-Bahn-Gleisen
uber die gesamte Strecke ein Gleiswechselbetrieb eingerichtet wird, um mog-
lichst flexibel auf Anderungen oder Stérungen reagieren zu kénnen. Dem stiinde
das Kopfgleis entgegen. Aus betrieblichen Grinden — also fur die grof3te mogli-
che Flexibilitat fiur den S-Bahn-Betrieb — muss das vorhandene Gleisbild wieder
hergestellt werden. Nur auf diese Weise konnen die betrieblichen Vorteile des
Gleiswechselbetriebes in Karben genutzt werden. Damit trotz des Uberholgleises
die Nutzer/innen des geplanten Fahrstuhls am nordlichen Bahnsteigende (hinter
dem Treppenaufgang) verkehrssicher am Treppenaufgang vorbeikommen, wird
der Bahnsteig von 5,00 m auf 7,60 m verbreitet (Verlegung des S-Bahngleises
FB — Ffm).

Der Treppenaufgang wird an die neue, barrierefreie BahnsteighGhe angepasst,
die Einhausung zurtckgebaut. Das Bahnsteigdach wird zwar von derzeit 47,0 m
auf 57,0 m erweitert, in der jedoch auch der Treppenaufgang integriert wird. So-
mit besteht ggu. heutiger Situation fur die Fahrgaste eine geringere Unterstellfla-
che. Die Uberdachung sollte daher nochmals um mindestens 10,00 m verlangert
werden (Lange derzeitiges Dach zzgl. Uberdachung Treppenaufgang), um den
zunehmenden Fahrgastzahlen nach Inbetriebnahme der separaten S-Bahngleise
gerecht zu werden.

Auch der AuRenbahnsteig (Gleis 1 nach Friedberg) erhalt jetzt ein 57,0 m grof3es
Dach und eine neue Rampe direkt vom Bahnhofsvorplatz. Hier stellt die Bemes-
sung des Daches eine wesentliche Verbesserung dar.
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2.8.

2.9.

2.10.

Antrag
Den Anderungen zum Personenaufgang durch Einbeziehung in das vergréBerte

Bahnsteigdach wird zugestimmt, wenn das Bahnsteigdach fiir wartende Fahrgés-
te um weitere 10 m vergrél3ert wird.

Erneuerung eines Bahnseitenweges bis zum P+R-Parkplatz / Buswendeplatz an
der Verkehrsstation Grol3 Karben

Aufgrund der notwendigen Bearbeitung des Bahnkorpers und Anpassung der 0Ost-
lichen Boschung wird der Weg (Klein-Karben, Flur 7, Flustick 245) seitlich ver-
schoben. Dazu ist Grunderwerb von ca. 1.150 m? erforderlich. Die dargestellte
Markierung fur den dauerhaften Grunderwerb reicht am Bahnhofsbereich GroR3-
Karben bis zum Zugangsbereich zur Personenunterfuhrung und umfasst damit
auch die Flachen der Bushaltestelle. Nach Aussage der DB Netz AG wird das
gesamte Flurstick nur bis zur Buswendeschleife in Anspruch genommen. Im
Bereich der Buswendeanlage / Bushaltestelle ist nur eine voribergehende Inan-
spruchnahme vorgesehen. Hier ist die Flachenmarkierung nach Aussagen der
DB falsch und in eine Schraffur (vorubergehende Inanspruchnahme) zu andern.

Antrag
Der Erneuerung des westlichen Bahnseitenweges bis zur Buswendeanlage wird

zugestimmt wenn sichergestellt ist, dass die Wegefldche fiir den landwirtschaftli-
chen Verkehr befahrbar und verfiigbar bleibt. Die Schraffur im Bereich der Bus-
haltestelle ist in ,,voriibergehende Inanspruchnahme® zu &ndern. Die Fldchenan-
teile sind dementsprechend in der Tabelle anzupassen. In der Ausflihrung der
Malnahme ist eine Inanspruchnahme der Bushaltestelle am Gleis 1 weitestge-
hend zu vermeiden.

Grunderwerb Ifd Nr. 5.23 Klein-Karben, Flur 6 Flurstiick 47/1,

Es ist zu Uberlegen, ob hier eine wertvolle Grunland- oder Landwirtschaftsflache
fur AusgleichsmalRnahmen verwendet muss oder ob der Ausgleich alternativ aus
dem Okokonto der Stadt Karben erworben werden kann (umfangreiche Niddare-
naturierung).

Anderung der Grundstticksinanspruchnahme am ,Taunusbrunnen® zur Gewéhr-
leitung der Feuerwehrzufahrt

Die bendtigten Flachen wurden an die Feuerwehrzufahrt des Baugebietes
Taunusbrunnen angepasst. Auf Grund der umgesetzten Wohnbebauung hat die
Bahn die Grundstucksinanspruchnahme deutlich reduziert und so angepasst,
dass die standige Nutzung der Feuerwehrzufahrt zum hinteren Gebaude moglich
bleibt. Die vorubergehende Inanspruchnahme der weiteren Flachen ist fur den
Bau des Widerlagers der neuen Bricke L3205 notwendig und kann nicht weiter
reduziert werden. Dem wird zugestimmt.
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2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

Verléngerung einer Stiitzwand im Anschluss an die Stralendberfiihrung L3205
Die Stutzwand im Anschluss an die Stral3enunterfuhrung L3205 wird zur Siche-
rung des Bahnkorpers und zur Aufnahme der Larmschutzwand bis zur Bahnhofs-
stral3e verlangert, da erforderlich. Dem wird zugestimmt.

Neubau StraBentberfiihrung L 3205 (Erlduterungsbericht Seite 55)

Im weiteren Verfahren wurde von der Bahn gepruft, ob durch den Ersatzneubau
der SU L3205 Anspruch auf La&rmvorsorge besteht. Da das geplante Briicken-
bauwerk in der Gradiente dem Bestandsbauwerk entspricht, liegt kein erheblicher
Eingriff gemaf §1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV vor und somit besteht kein Anspruch
auf Larmvorsorge. Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Anderung der Betrachtung des Berufsbildungswerks Karben in der Schalltechni-
schen Untersuchung

Die Anderung, das BBW-Siidhessen in die Schutzbediirftigkeit nach § 2 (1),
Punkt 1 der 16. BImSchV aufzunehmen wird, begruf3t und wurde u. a. mit der
Stellungnahme vom 31. Oktober 2011 von der Stadt Karben beantragt. Die
Schalltechnische Untersuchung wurde dem entsprechend angepasst.

Anpassung der Eisenbahntiberfiihrung Heizhéfer Bach

Die Eisenbahnunterfuhrung am Heitzhofer Bach wurde in Abstimmung mit den
Stadtwerken in 2019 erneuert. Parallel dazu wurde von den Stadtwerken auch
eine Wasserleitung realisiert, die nun nicht mehr im Bereich Feldstralle die
Bahntrasse queren muss.

Vor dem Bau des dritten und vierten Gleises muss jedoch noch ein bestehender
Mischwasserkanal in eine andere Trasse verlegt werden. Die MalRnhahme wurde
von den Stadtwerken vor ein paar Jahren schon einmal ergebnislos ausgeschrie-
ben (keine Angebote). Sie sind bestrebt, vor Baubeginn dies nachzuholen.
Antrag:

Vor Erweiterung der Eisenbahnunterfiihrung am Heitzhéfer Bach auf vier Gleise
ist die Abstimmung mit den Stadtwerken Karben zu suchen, dass im Vorfeld der
dortige Mischwasserkanal umgelegt wird.

Abbruch der StraBentiberfiihrung Heilighduser Ring

Entsprechend unserer Antrage wird der Abbruch der Uberfiihrung anwohner-
schonend durchgefuhrt. Aufgrund der Nahe zur vorhandenen Wohnbebauung
erfolgt ein schrittweiser, erschiitterungsarmer Abbruch. Dabei wird der Uberbau
in einzelne Trager aufgeldst und tragerweise Uber das o6ffentliche Stralennetz
abtransportiert. Die Unterbauten werden erschutterungsarm vollstandig abgebro-
chen. Vor Beginn der Ruckbauarbeiten wird fir die umliegende Bebauung eine
Beweissicherung durchgefihrt.
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2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

Antrag
Die geédnderte Vorgehensweise beim Abbruch und die vorgeschaltete Beweissi-

cherung werden begriil3t. Das Abbruchkonzept ist in der Ausflihrungsplanung mit
der Stadt Karben abzustimmen. Vor Durchfiihrung der MalRnahmen ist die An-
wohnerschaft friihzeitig mit einzubeziehen.

Eisenbahnunterfiihrung Feldweq (Lindenhof)

Mit der Erweiterung der lichten Weite der Unterfuhrung auf 5,95 m und der lichten
Hohe auf 4,50 m wird der Schlielung einer Eisenbahnunterfihrung (Feldweg) auf
Nieder-Wollstadter Gemarkung Rechnung getragen. Es wird darauf hingewiesen,
dass im Jahr 2023 Hessen Mobil fur den Bund dort eine Radwegeverbindung
zwischen Nieder-Wodllstadt und Okarben baut. Der Weg ist danach wieder in glei-
cher Qualitat herzustellen.

Zusétzlicher Grunderwerb in der Gemarkung Okarben

In Okarben werden von der Deutschen Bahn AG die Parzellen Friedberger Stra-
Re 1, 3 und 5 vollstandig erworben. Die baulichen Anlagen werden beseitigt.
Hierbei handelt es sich um die drei Anwesen, die nordlich der Hauptstral3e zwi-
schen B 3 und Bahntrasse liegen. Diese sind mit der Ausbaumaflnahme nicht
mehr zu halten. Hausnummer 5 ist im Besitz der Karbener Wohnungsbaugesell-
schaft. Das Haus ist zurzeit als Fluchtlingsunterkunft vermietet.

Antrag
Dem Vorgehen wird zugestimmt, sofern Ersatz- und Ausgleichsregeln mit den

drei Eigentlimern getroffen werden. Vor Beseitigung ist eine friihzeitige Informati-
on wegen der Klindigung notwendig.

Wiederherstellung eines Bahnseitenwegs in der Gemarkung Okarben
Hinter der bahnparallelen Garagenanlage ,Am Tiefen Born“ wird ein Bahnseiten-
weg zur Inspektion der Schallschutzwand angeordnet. Dem wird zugestimmt.

AusgleichsmalRnahmen Zu Ifd. Nr. 9.06, GE Plan 9b — Okarben, Flur 3 Flurstlick
36/9: Geplanter Erwerb: 2.081 m? flir UmweltmalRnahme 023 CEF

Antrag:
Dieses Vorhaben muss neu lberplant werden. Auf dieser Flache ist der Bau des

tberértlichen Radwegs von Okarben nach Nieder-Wéllstadt vorgesehen, der von
Hessen Mobil im Auftrag der Bundesrepublik in 2023 gebaut wird. Des Weiteren
sind auf dieser Flache bereits mehrere CEF-MalBnahmen umgesetzt — im Rah-
men der Planung eines Gewerbegebiets wurde daher empfohlen, hier nicht noch
weitere CEF-MalRnahmen auf dieser Fldche umzusetzen. Eine fragliche Teilfla-
che wird derzeit an eine Privatperson verkauft. Zu priifen ist, ob alternativ zum
Ausgleich Biotopwertpunkte von der Stadt Karben erworben werden kénnen (um-
fangreiche Niddarenaturierung).
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2.20. Bendtigte BE-Fldchen im Bebauungsgebiet ,Am Warthweg*“
Wir beziehen uns auf die Flache Ifd. Nr. 6.05, vorlaufige Inanspruchnahme der
Flache zur Baustelleneinrichtung. In einem Abstimmungstermin am 15. Februar
2022 wurde zwischen DB Netz AG, Hessische Landgesellschaft und Stadt Kar-
ben ein neuer Flachenzuschnitt fur die BE-Flache vereinbart (siehe Anlage 2 mit
Plan und Schriftverkehr).

Antrag
Die Erwerbsfldche und die Dienstbarkeit flir das Flurstiick 121 bleiben unverén-

dert. Neu wird die BE-Flachen auf die Flurstiicke 121 mit ca. 3.535 m? Flurstiick
109 mit ca. 3.549 m? Flurstiick 101/2 mit ca. 623 m? sowie dem Flurstiick 100/2
mit ca. 695 m? verteilt. Dies ergibt eine Gesamtgrél3e von 8.402 m? (ohne die
Wegeparzellen). Die neue Fldchenzuordnung ist in Anlage 2 dargestellt.

2.21. Zulfd. Nr. 7.41, GE Plan 7b — Okarben, Flur 10 Flurstiick 100/2 Geplanter (Teil-
Erwerb) und Ifd. Nr. 7.60, GE Plan 7b — Okarben, Flur 10 Flurstiick 101/2

Antrag:

Die Flachen werden fiir Abwasser-Sammelbecken des Gewerbegebiets Warth-
weg vorgesehen und sind daher bitte aus dem dauerhaften Grunderwerb heraus-
zunehmen.

2.22. Zulfd. Nr. 9.01, GE Plan 9 b — Okarben, Flur 3 Flurstiick 38 und Flurstiick 37
Geplanter Teilerwerb
Die Bahn beabsichtigt den Erwerb von Mehrflache als bisher mit der Einschran-
kung der weiteren Nutzung

Antrag:
Die Flache ist verpachtet — hier ist eine friihzeitige Information wegen der Kiindi-

gung notwendig.

Far Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfigung

Mit freundlichen Grif3en

Guido Rahn
Blrgermeister

Anlage:
1. Hydraulische Berechnung Biro Golikes Geringsgraben vom 20.01.2013

2. Schriftverkehr mit DB Netz AG mit geanderten Grunderwerbsplan vom 17. Feb-
ruar 2022
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Fachliche Stellungnahme zu Schall und Erschitterungen zum Planfeststellungsverfahren
fur die Kreisstadt Friedberg, die Stadte Karben, Bad Vilbel und die Gemeinde Wdllstadt
zu Auswirkungen des 4-gleisigen Ausbaus des Strecken-Projekts S-Bahn Rhein-Main,

S6 in der 2. Baustufe (aktuelle Gutachten) Projekt 3728145

Sehr geehrter Herr Boing,

Sie hatten uns (im Verbund der Stadte/Gemeinden Friedberg, Karben, Bad Vilbel und Wéllstadt) beauf-
tragt eine fachliche Stellungnahme zu Schall und Erschiitterungen zum Planfeststellungsverfahren zu
den Auswirkungen des 4-gleisigen Ausbaus der S-Bahn Rhein Main, S6 im 2. Bauabschnitt zu erstellen.

Hierbei sind primér die relevanten, aktuellen Gutachten/Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren zu
sichten und ggf. entsprechend zu bewerten und zu kommentieren. Dabei sollen Hinweise zu mdglichen
Schwachstellen gegeben und ggf. Anmerkungen zu Positionen mit Klarungsbedarf formuliert werden.

Insbesondere vor dem Hintergrund friherer Erdrterungstermine (Jahr 2017) und gerichtlicher Forderun-
gen (VGH Kassel) sind weiterhin die Interessen der Burger/Anwohner der betroffenen Stadte und Ge-
meinden dahingehend zu vertreten, den Schutz vor Larm und Erschitterungen nach den realisierbaren
Umstanden mdglichst ,hoch® zu halten. Hierbei sollen ggf. Sachverhalte aufgezeigt werden und Formu-
lierungsvorschlage erstellt werden, damit die betroffenen Gemeinden falls erforderlich weitergehende
Wiunsche oder Forderungen in das Planfeststellungsverfahren einbringen kénnen.

Nach den Vorbesprechungen gehen wir davon aus, dass die beauftragenden Stadte und Gemeinden
nicht die Zielsetzung verfolgen das Ausbau- und Umbauprojekt S6 véllig zu verhindern.

Bei dem vom Auftraggeber benannten StralRenbahn-Ausbauprojekt handelt es sich ebenso um einen

Eingriff in ein DB-Eisenbahn-Projekt, da neben dem 4-gleisigen Ausbau z. T. auch vorhandene Gleistras-
sen (jetzt in Kombination auch fur Eisenbahn-Fern- und Giterziige genutzt) verlegt werden.
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Nach den uns vorliegenden Informationen sind die Planungen und die urspriingliche Beantragung zum
Planfeststellungsverfahren mit Offenlage bereits vor dem Jahr 2015 erfolgt. Bezliglich der schalltechni-
schen Berechnungen (inklusive 5 dB Schienenbonus) hat der Gesetzgeber fur Eisenbahnen zum Stich-
tag 01.01.2015 und fiir StraRenbahnen zum Stichtag 01.01.2019 Anderungen zum Berechnungsverfah-
ren- und eine Abschaffung des Schienenbonus beschlossen. Demnach gelten diese Anderungen im hier
vorliegenden Fall nicht und es kénnen/miissen die ,alten“ Berechnungsverfahren Schall 03-1990 und
Verkehrslarmschutzverordnung von 1990 angewandt werden (siehe Anlage 1).

Die aktuellen schalltechnischen und erschitterungstechnischen Untersuchungen, in Form von Progno-
sen und z. T. messtechnischen Untersuchungen wurden im Auftrag der DB-Netz AG aus Frankfurt a. M.
vom Biro Krebs und Kiefer Fritz AG sowie Krebs+Kiefer Ingenieure GmbH aus Darmstadt durchgefiihrt.
(Schalltechnische Untersuchung Az.: 20088003-804-VVS-4 vom 08.12.2020, Anlage 12.3b mit Anhan-
gen; Erschitterungstechnische Untersuchung Az.: 20088003-805-VVE-8 vom 28.02.2022, Anlage 12,4b
mit Anhangen) Dabei werden auch Erkenntnisse aus frilheren Untersuchungen des Ing.-Blros Fritz
GmbH, Beratende Ingenieure VBI aus Einhausen verwendet. (Hierbei handelt es sich offenbar um ver-
bundene Unternehmen bzw. Arbeitsgemeinschaften oder erweiterte bzw. fusionierte Firmen.) Speziell
bei den erschiitterungstechnischen Messungen wurde der Untersuchungsumfang aufgrund der Vorga-
ben der Planfeststellungsbehérde bzw. des VGH Kassel deutlich erhght.

Hierzu méchten wir nachfolgend unsere grundsétzliche fachliche Einschatzung zur Prazision von schall-
technischen und erschitterungstechnischen Prognosen vorausschicken:

Bei schalltechnischen Prognosen sind die Ausbreitungs- und Ubertragungsbedingungen in der Regel-
besser zu erfassen und zu beschreiben sowie vorauszuberechnen als bei Erschitterungsprognosen. Der
Erfahrungshintergrund und das allgemeine Know-How sind nach unserer Einschatzung im schalltechni-
schen Arbeitsgebiet bei Prognosen und Messungen sowie in der wechselseitigen Uberpriifung deutlich
groRer als im erschitterungstechnischen Arbeitsgebiet. Die tberwiegend eingesetzten Berechnungsme-
thoden bei Schallprognosen mit rein energetischer Betrachtung (kugelférmige Ausbreitung Punktquelle)
fuhren auf relativ zuverlassige und prazise Ergebnisse, da spezielle Effekte aus Absorption und Refle-
xion ,vergleichsweise beherrschbar* berlcksichtigt werden kdnnen. Da hierbei zusatzlich zunachst nur
AulBenpegel berechnet werden missen, gehen keine ,,extrem” individuell ausgepragten Gebaudeeigen-
schaften in die Berechnung ein.

Bei Erschitterungsprognosen gehen theoretische Beschreibungen bereits in einem vergleichsweise ho-
mogenen Medium z. T. von Oberflachen-Wellen und z. T. von Kugel-Wellen aus. D. h. bereits die ener-
getische Abnahme der Energie wird einerseits Uber den Kreisumfang und andererseits Uber die Kugel-
oberflache bestimmt. Um hier Theorie und Realitat in Einklang zu bringen, ergeben sich flur die entfer-
nungsbedingte Abnahme der Erschitterungen im relevanten Frequenzbereich Exponenten in der Gr6-
Benordnung von 1,5 unter dem Bruchstrich (Energieabnahme proportional zu ,r hoch -1,5%). Auch die
Ubergange vom Boden in ein Geb&aude (Wohnhaus) lassen sich schwieriger beschreiben oder erfassen.
(Es werden mehrere frequenzabhangige Ubertragungsfaktoren/Transmissionsfaktoren angesetzt.) Dar-
uber hinaus muss eine Ubertragung innerhalb des Geb&audes betrachtet werden. Hier werden Uberho-
hungsfaktoren fir weitere Stockwerke bericksichtigt und Eigenfrequenzen von Deckenkonstruktionen
bzw. Boden kdnnen extremen Einfluss auf Erschitterungsamplituden haben (Eigen-Resonanz). Dazu
kommen haufig in alteren Gebéauden Holzbalkendecken, die ein anderes Verhalten zeigen als modernere
Stahlbetondecken. Diese erhdhte Prognoseunsicherheit wird auch in dem vorgelegten Erschitterungs-
gutachten angesprochen. — Aus unserer Sicht muss auch beim Sekundérschall mit einer zumindest
leicht erh6hten Prognoseunsicherheit gerechnet werden. - In den hierbei relevanten Fallen kénnen aber
auch die Erschitterungen ausschlaggebend sein.
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Zu den Schallimmissionsprognosen sind offenbar die korrekten rechtlichen und fachlichen Grundlagen
und Berechnungsvorschriften angewandt worden. Das hier verwendete Schall-Ausbreitungsberech-
nungsprogramm Soundplan Version 7.4 ist als ein bekanntes, geeignetes Programm anzusehen.

Bei der Modellbildung wurde, soweit dies von unserer Seite bewertet werden kann, ein geeignetes digita-
les Gelande- und Gebaudemodell verwendet. Die Gebaude mit schutzbedirftigen Nutzungen wurden
unter anderem nach Bebauungsplanen der betroffenen Stadte und Gemeinden ermittelt. Dazu sind auch
die Anzahlen der Wohneinheiten sinnvoll abgeschéatzt worden. Die Modellbildung wurde offenbar zusatz-
lich durch Luftbilder aus dem Internet erganzend auf Plausibilitat geprift.

Bei dem 4-gleisigen Ausbau wird die S-Bahnstrecke 3684 Frankfurt — Friedberg und die zukinftig sepa-
rate Eisenbahnstrecke 3900 Kassel — Frankfurt sowie die unten aufgelisteten Strecken beriicksichtigt.

Auszug Schalltechnische Untersuchung

Weiterhin wurden aktuelle Hochrechnungen der Bahn fiir Schienenverkehrsbewegungen mit den rele-
vanten Schall-Emissions-Parametern (Zuglange, Geschwindigkeit, Zu- und Abschlage usw.) fir das
Prognose-Jahr 2030 zugrunde gelegt. Dazu wurden SchallschutzmalRnahmen wie absorbierende Larm-
schutzwande LSW in verschiedenen Héhen-Varianten untersucht und z. T. Zusatzmafnahmen wie das
.Besonders Uberwachte Gleis* einbezogen, um sogenannte Vorzugsvarianten im Rahmen einer Kosten-
optimierung zu ermitteln.

Die Vorgehensweise bei den schalltechnischen Untersuchungen, den Kostenermittiungen und den Opti-
mierungen sowie die grafisch und numerisch dokumentierten Ergebnisse erscheinen sinnvoll und plausi-
bel. Bei den hervorgehobenen Vorzugsvarianten stellt sich z. T. die Frage, ob ggf. eine Nachbarvariante
in den grafischen Gegenlberstellungen gewahlt werden kénnte. Die mdgliche Durchsetzbarkeit etwas
erhdhter LSW muss eher juristisch beantwortet werden und ob der Wunsch oder die Forderung danach
erhoben werden soll, muss auch stadtebaulich abgewogen werden.

Wie auch die Gutachter feststellen, sind gréRRere Anderungen eher in den Teilbereichen der Strecke zu
erwarten, wo die zwei Gleise der zuklnftigen Eisenbahntrasse um einige Meter verlegt werden muissen.
Die zwei Gleise der StraRenbahnen sind bei entsprechender Verkehrsbelegung Giberwiegend von unter-
geordneter Bedeutung. Die Verlegung/seitliche Verschiebung der Eisenbahnstrecke hat dann, beziglich
der Schallpegel und der Erschiitterungen, auf der einen Seite (mit vergrol3ertem Abstand) eine
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Minderung der Belastung zur Folge, wahrend sich auf der anderen Seite (mit verringertem Abstand) eine
Erhéhung der Belastung ergibt. — Bei ohnehin geringem Abstand, kann dies zur Folge haben, dass hier
z. T. Gebaude auf der unglinstigen Seite ,quasi” fir ,unbewohnbar” erklart werden und erworben/gekauft
bzw. enteignet werden sollen.

Betrachtet man die Veranderungen der Schienenverkehrsbelegungen (vorher/nachher) bei Eisenbahnen
und Stral3enbahnen (im logarithmischen Verhaltnis, wie bei Pegelberechnungen blich) zeigt sich
schnell, dass allein daraus keine grof3en Pegeldnderungen zu erwarten sind (Plausibilitatsprifung).

Legt man die Zuglangen (Guterziige), die Geschwindigkeiten (Fernziige) und die anderen Parameter von
Eisenbahnen und StraRenbahnen mit in die Waagschale, wird ,nachvollziehbar®, dass eine zusatzliche
Larmschutzwand (LSW) an der Eisenbahntrasse insgesamt zu einer Larm-Minderung fiihren kann.

Insofern erscheinen die Ergebnisse mit den Einschatzungen der Schutzanspriiche oder der Anspriiche
auf passiven Larmschutz sowie Entschadigungen realistisch und plausibel (Grundlage 24. BImSchV,
Verkehrswege-SchallschutzmafRnahmenverordnung), da auch die zuldssigen Larm-Grenzwerte auf Ba-
sis der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) nach der Gebietseinstufung tiber die Bebauungs-
plane oder nach der tatséchlichen Nutzung korrekt vorgenommen wurde.

Bei der subjektiven Bewertung und der ggf. sogar individuellen Einwirkung oder Wahrnehmung der be-
troffenen Anwohner muss man sich aber vor Augen halten, dass hierbei in gewissen Einwirkzeiten ,ener-
getisch” die Haufigkeit und die Intensitat der Schallereignisse (nach geltendem Recht) ,gegeneinander
aufgerechnet wird".

Zum Verstandnis einer mdglichen Larmwirkung folgendes Beispiel:

Wenn auf einer Strecke die Zuganzahl (identischer Ziige) in einem Bezugszeitraum verdoppelt wird z. B.
von 32 auf 64, erhoht sich der Beurteilungspegel um 3 dB(A). Wirde man eine Larmschutzwand errich-
ten, die eine Minderung um 3 dB(A) bewirkt, wéare die Erhéhung des Beurteilungspegels ausgeglichen.

Die individuelle Wirkung des gesenkten Pegels kann z. B. im Einwirkzeitraum Nacht bewirken, dass ein
Anwohner nun mit der Ldrmschutzwand ,leichter* einschlafen kann. — Ein anderer Anwohner benétigt
ggf. einen gewissen Ruhezeitraum von einigen Minuten zwischen zwei Ziigen, um einschlafen zu kén-
nen. Fur diesen Anwohner hat sich die Situation verschlechtert, weil die mittlere Zeit zwischen zwei Z{-
gen sich halbiert hat.

Mit dem offenbar juristisch anerkannten Argument der Sprungkosten (starker Kostenanstieg bei LSW
Uber 4 Meter Hohe) wird im Gutachten versucht die Wandhéhe und die Kosten zu begrenzen. Ebenso
wird (ggf. z. T. zu Recht) mit einer stadtebaulichen Unvertraglichkeit der sehr hohen LSW argumentiert.

Die in Kapitel 8.5 Bewertungskriterien dargestellten Kriterien, geben offenbar den aktuellen juristischen
Stand und eine weitestgehende, logisch verniinftige Methodik zur Auswahl einer Vorzugsvariante wieder.

In Kapitel 8.7 Vorbelastung wird eine Rechtsprechung angefiihrt, die der Larmvorbelastung eine Minde-
rung des Schutzanspruchs zuordnet, wie sie beim Verkehrslarm und z. T. beim Baularm speziell an Ver-
kehrswegen Anwendung findet. Bei einer Bewertung des hinzukommenden Gewerbeldarms im Sinne der
TA Larm (Die hier nicht anzuwenden ist) ist die vorzunehmende Ermittlung des Gesamtlarms eher so
angelegt, dass die hohe Vorbelastung einer Zunahme des Larms entgegenwirken soll. — Insofern hat die
Rechtsprechung bei verschiedenen Larmarten offenbar unterschiedliche Schwerpunkte. — Die angespro-
chene VerhaltnismaRigkeit von Schallschutzmaflinahmen und die Zumutbarkeit von zuséatzlichem Larm
sind im Einzelfall oft schwer zu bewerten.

Im Kapitel 10 Situation ohne Schallschutz werden ,ohne neue Schallschutzmaf3nahmen* fiir die betroffe-
nen Orte oder Ortsteile die Schutzfélle mit Grenzwertliberschreitung tags und nachts ermittelt. Die
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Ergebnisse erscheinen nach OrtsgréRen und Lage/Abstande der Gebaude/Wohnhéuser plausibel. Das
Bebauungsplangebiet der Gemeinde Bad Vilbel mit 2 B-Planen wurde hierbei mitberiicksichtigt.

In Kapitel 10.14 werden die Begriffe ,wesentliche Anderung“ und ,erheblicher baulicher Eingriff* nach der
16. BImSchV dargestellt und anschlieRend die Auswirkungen auf die Schutzanspriiche bestimmt.

In Kapitel 11 Abwagung der SchallschutzmafZnahmen werden die SchallschutzmaBnahmen ,Besonders
Uberwachtes Gleis" und Larmschutzwande geprift. Dazu werden theoretische/unrealisierbare Voll-
schutzvarianten dargestellt, um darauf aufbauend mehrere Varianten mit geringeren Wandhéhen zu ent-
wickeln. In Kapitel 12 Abwagung in den einzelnen Schutzabschnitten werden die Varianten fur die ortli-
chen Schutzabschnitte mit den Kostenanteilen sowie den geldsten und ungeldsten Schutzfallen (mit
Restkonflikten) in grafischen Ubersichten als Abwégungsgrafiken dargestellt, damit hieraus eine kosten-
optimierte Vorzugsvariante ,ausgewahlt* werden kann.

Ob eine andere Variante gefordert oder in Abstimmung mit der Bahn gewahlt werden kénnte, kann ggf.
verhandelt oder im juristischen Sinne entschieden werden. Aufgrund der dargestellten Varianten mit den
z. T. groRen Kostenspriingen (nach unten) oder der zusatzlich gelésten Schutzfalle sehen wir hier zu-
mindest Spielrdume, die im positiven Sinne ausgeschopft werden kénnten, bei den folgenden, lokalen
Schutzbereichen:

Abb. 3 Bruchenbriicken Ost, Var. 4,5/ 3,5m

Abb. 5 Wollstadt Ost, Var. 4,5/ 3,5

Abb. 6 Okarben West, Var. 4,5 m

Abb. 7 Okarben Ost, Var. 4,5/3 moder Var. 4/ 3 m
Abb. 10 Dortelweil West, Var. 5 m

Abb. 11 Dortelweil Ost, Var. 4,5/3 m

Abb. 13 Bad Vilbel West, Var. 4,5 m

Die Abschaffung des Schienenbonus und die textlichen Anmerkungen zu ,freiwilliger Kosteniibernahme*
im Sinne der Ubergangsregelung (siehe Anlage 1), sollten zumindest ein Ansatzpunkt sein, um die hier
notwendige Verhandlungsbereitschaft zu erhéhen.

Die rechnerisch ermittelten ,mittleren Verbesserungen® durch die zusétzlichen SchallschutzmalRnahmen
in den Vorzugsvarianten der jeweiligen Schutzbereiche sind nach unserer Einschatzung z. T. schon be-
achtlich, also relativ hoch/gut.

In Kapitel 13 Vorzugsvariante — Situation mit aktivem Schallschutz wird das erstellte Schallschutzkonzept
mit Anpassungen und Einschréankungen erlautert und bewertet. Die Darstellungen zu den geldsten und
ungelésten Schutzfallen sowie die Anspriche auf ergédnzenden passiven Schallschutz (dem Grunde
nach) erscheint realistisch und plausibel.
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Bei der Ermittlung und Beurteilung der Erschitterungen und dem sekundaren Luftschall (mit Frequenz-
begrenzung unterhalb 100 Hz) wurden einerseits die DB-Richtlinie 820.2050 und eine Verfiigung des Ei-
senbahn-Bundesamtes, beides offenbar Anpassungen aus dem Jahre 2017 verwendet und andererseits
die DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen“ mit den gebietsabhangigen Anhaltswerten fiir tags und
nachts zugrunde gelegt. Im Rahmen der Untersuchungen und aufgrund des VGH-Urteils aus Kassel
wurden in mehreren Jahren einige Erschitterungsmessungen zum Ausbreitungsverhalten sowie Emissi-
onsverhalten und inshesondere relativ viele Messungen in Gebauden (tatsachliche Erschitterungs-
immissionen) durchgefihrt und ausgewertet, um damit eine Bewertung fir alle relevanten Gebaude in
einem Abstand von bis zu 60 m zur Bahn durchfiihren zu kénnen.

In Ermangelung detaillierter gesetzlicher und normativer Vorgaben wurde ein ,praxisorientiertes und phy-
sikalisches" Vorgehen gewabhlt, wie es aus unserer Sicht nach dem derzeitigen Kenntnisstand Gblich ist.
(Als weitere, altere Informations- und Erkenntnisquelle ware der LIS-Bericht Nr. 107 Durchflihrung von
Immissionsprognosen fir Schwingungs- und Kérperschalleinwirkungen, Landesanstalt fiir Immissions-
schutz, 1992 zu nennen.)

Bei den Erschitterungen wird nach dem aktuellen juristischen Stand eine Erhéhung um 25 % als we-
sentliche Anderung angesetzt. Als wesentliche Anderung beim sekundéren Luftschall wurde in Anleh-
nung an die 16. BImSchV eine Erhéhung um 3 dB(A) angesetzt. Auch beim sekundaren Luftschall wird
der Schienenbonus bertcksichtigt.

Fir den Prognose-Nullfall und fir den Prognose-Planfall ergeben sich z. T. Erschitterungsimmissionen,
die die Anhaltswerte (tags/nachts) um einen Faktor 3 oder bis zu 10 tberschreiten. Erscheint uns realis-
tisch. Der Sekundare Luftschall liegt Gberwiegend unter 25 dB(A). Diese Ergebnisse erscheinen und re-
lativ gering. (Wegen der vorgenommenen Frequenzbegrenzung, kénnen nach unserer Einschatzung in
Einzelfallen spiirbar hohere Werte auftreten.) Der Sachverhalt der wesentlichen Anderung (Erhéhung)
tritt selten auf. In einigen Extremféllen werden der Erwerb und Rickbau der Gebaude eingeplant. Fir
andere Gebaude wird eine Anspruchsberechtigung auf erschitterungstechnische VorsorgemalRnahmen
festgestellt. Hier soll ggf. ein Beweissicherungsprogramm erstellt werden, um die Wirksamkeit zu tber-
prifen. Aufgrund von Prognoseunsicherheiten soll (nach Sichtung dieser Ergebnisse) ggf. auch tber
eine sinnvolle Ausdehnung des Beweissicherungsprogramms entschieden werden. Aus unserer Sicht
koénnte die Beweissicherungspflicht auch auf den sekundaren Luftschall ausgedehnt werden. Ansonsten
erscheinen Vorgehensweise, die Ergebnisse und Schlussfolgerungen sinnvoll und plausibel.

Lediglich die Exponenten der Abnahmebeziehung fur den Bereich 5 in Grol3-Karben (speziell im mittle-
ren, relevanten Frequenzbereich) erscheinen uns nicht nachvollziehbar, siehe Dokument/eingereichte
Datei im Planfeststellungsverfahren 0795_12 4b_Anhang 1 Seite 25 oder Anlage 2 unserer Stellung-
nahme. Die Werte sollten in der GréRenordnung von -1 bis -2 liegen. Sie liegen aber auch im Vergleich
zu den anderen Orten bzw. Schutzbereichen deutlich niedriger. Wenn man sich den Lageplan von Grol3-
Karben in der Anlage 3 unserer Stellungnahme anschaut, kdnnte man ggf. besondere abstandsbedingte
Effekte und mdgliche Oberflachen-Effekte vermuten.

Die zusatzlich aufgrund des VGH-Beschlusses durchgefiihrten Erschitterungsmessungen haben offen-
bar den Stichproben Umfang besser statistisch abgesichert, aber laut Gutachten keine relevanten Ande-
rungen fir die prognostischen Anséatze gebracht.

Bei den diskutierten Vorsorgemal3nahmen scheiden die meisten MaRnahmen aus Kostengriinden oder
aufgrund technischer Schwierigkeiten aus. Der Einbau besohlter Schwellen oder eines Optimierten
Schotteroberbaus (System BSO) verbleiben im Gutachten als letzte denkbare Minderungsvarianten.
Hierbei werden die beiden MalRnahmen jeweils auf alle 4 Gleise oder nur auf die beiden neuen Eisein-
bahngleise in 4 Varianten verglichen. Es verbleibt die Malinahme der besohlten Schwellen auf den bei-
den Eisenbahngleisen fir wenige (12 geldste von 14) Schutzfalle.
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Die Sichtung des ,neuen” Messberichts von Krebs+Kiefer Ingenieure GmbH zu der
Erschitterungstechnischen Untersuchung

- Messbericht — Erschitterungen vom 25.02.2022, Az. 20088003-VME-4, Anlage 12.4.2b
zeigt zunachst keine Auffalligkeiten und erscheint uns tiberwiegend plausibel.

Lediglich bei einigen beigefiigten Anhangen zeigen die Ubertragungsfunktionen T2 vom Erdreich (au-
Ben) zum Fundament im unteren Frequenzbereich (6,3 Hz) positive Werte, also eine Zunahme beim
Ubergang von auRRen auf das Gebaudefundament, was eher ungewohnlich erscheint. Moglicherweise
Eigenschwingungen oder Storsignale? Siehe Anlage 4 beisielhaft.

Die Sichtung des ,neuen” Messberichts von Krebs+Kiefer Fritz AG zu der
Erschitterungstechnischen Untersuchung

- Messbericht — Erschiitterungen vom 21.06.2019, Az. 20088003-VME-3, Anlage 12.4.3b
zeigt zunachst keine Auffalligkeiten und erscheint uns tiberwiegend plausibel.

Lediglich bei wenigen beigefiigten Anhéngen zeigen die Ubertragungsfunktionen T2 vom Erdreich (au-
Ben) zum Fundament im unteren Frequenzbereich (6,3 Hz) positive Werte, also eine Zunahme beim
Ubergang von auRRen auf das Gebaudefundament, was eher ungewohnlich erscheint. Moglicherweise
Eigenschwingungen oder Stérsignale?

Die Sichtung des ,alteren“ Messberichts von der Fritz GmbH, Beratende Ingenieure VBI zu der
Erschitterungstechnischen Untersuchung

- Messbericht — Erschitterungen vom 10.07.2009, Bericht Nr. 08160-VME-1, Anlage 12.4.4b
zeigt keine Auffalligkeiten und erscheint uns plausibel.

Die Sichtung des ,neuen“ Messkonzepts von Krebs+Kiefer Ingenieure GmbH zu den Erschitterungs-
technischen Messungen — Erganzendes Messkonzept zum angefligten Konzept vom 24.01.2014

- Messkonzept — Erschiitterung vom 28.02.2022, Az. 20088003-VVE-6, Anlage 12.4.5b

erscheint uns zur Anpassung an die geforderte Anzahl der Gebaudelbertragungsmessungen plausibel.
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Als Zusatzinformation wurde der gesamte Verkehrslarm (Schiene + StralRe) von der Krebs+Kiefer Fritz
AG untersucht. Az.: 20088003-804-VVG-1 vom 08.12.2020, Anlage 12.14b mit Anhéngen. Hierin wurde
der Prognose-Nullfall dem Prognose-Planfall fir das Jahr 2030 ohne und mit Realisierung der beantrag-
ten Planung des Planfeststellungsverfahrens gegentibergestellt. Die Vorgehensweise mit StralRenlarm-
berechnung nach der RLS 90 sowie Schienenlarmberechnung nach der Schall 03 und das Ergebnis mit
Differenz kleiner 3 dB(A) scheint plausibel.

(Kein Bestandteil unseres Auftrags.)

Als weitere Zusatzinformation wurde der Baularm fir die Bauphasen von der Krebs+Kiefer Fritz AG un-
tersucht. Az.: 20088003-ABS-808-1 vom 21.07.2020, Anlage 12.10b mit Anhangen.

Die Vorgehensweise mit Berechnung nach der AVV Baularm und Ergebnisse mit ca. 10 dB(A) Richtwert-
Uberschreitungen fiir einige Tage oder Nachte scheint plausibel.

(Kein Bestandteil unseres Auftrags.)

Als weitere Zusatzinformation wurden die Erschitterungen fiir die Bauphasen von der Fritz GmbH, Bera-
tende Ingenieure VBI untersucht. Bericht Nr. 08160-ABE-1 vom 17.10.2014, Anlage 12.11a mit Anhan-
gen. (Misste eine alte bereits vor 2017 eingebrachte Unterlage sein. Kein Bestandteil unseres Auftrags.)

Priflaboratorium Gerdusche / Schwingungen
Messstelle nach § 29b BImSchG
DAKKS Akkreditierung nach DIN EN ISO/IEC 17025

Fachlich Verantwortlicher oder Stellvertreter

gez. Manfred Eimers

Dipl.-Ing. (FH) Andrea Paulini Dipl.-Ing. Manfred Eimers
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Anlage 1  Schienenbonus, gesetzliche Regelung und Feststellung Gutachten, Zeitpunkte

Aus dem Gutachten zitiert:
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Anlage 2  Exponenten flr die Ausbreitung/Abnahme fiir verschiedene Ortsbereiche, gemaf Gutachten
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Anlage 3 Lageplan mit Gebauden: GroRRkarben
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Anlage 4 Beispielhafte Ubertragungsfunktion T2 vom Erdreich ins Gebaudefundament mit Uberhéhung
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