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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Karben ist eine Siedlungserweiterung im westlichen Stadtgebiet
geplant. In dem Gebiet ,Brunnenquartier* sind Wohnnutzung, Gewerbe-
nutzung, eine Kindertagesstatte sowie Seniorenwohnen vorgesehen. Im Nor-
den sind neben dem bestehenden Hotel im Gebiet “Am Quellenhof* Wohn-
nutzungen vorgesehen. Die Erschlieung erfolgt Uber die Brunnenstralie
(Zufahrt Gewerbegebiet Am Quellenhof) welche im Suden an die L 3205
anschliel3t (siehe Bild 1). Im Bereich Brunnenquartier sind zwei Zufahrten
geplant welche das Quartier an die Brunnenstral3e anbinden.

Bild 1: Lage des geplanten Baugebiet ,Brunnenquartier® und ,Am Quellen-
hof* (Kartengrundlage: OpenStreetMap)

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird das zu erwartende Verkehrs-
aufkommen des geplanten Gebietes abgeschatzt und die Verkehrsbelastun-
gen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an den Knotenpunkte
Brunnenstralde / Am Taunusbrunnen, Brunnenstral3e / Zufahrt Gewerbegebiet
Am Quellenhof und L 3205 / Brunnenstrale prognostiziert.
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AnschlielRend wird die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte nach dem Hand-
buch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) untersucht.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchung erlautert.
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2. VERKEHRLICHE SITUATION IM BESTAND

Zur Erfassung des aktuellen Verkehrsgeschehens wurde am 24. November
2022 an den Knotenpunkten

e Brunnenstral’e / Am Taunusbrunnen
e Brunnenstralle / Zufahrt Gewerbegebiet Am Quellenhof

eine Verkehrszahlung durchgefuhrt. Die Lage der Erhebungsstellen ist in
Abbildung 1 dargestellt. Die Verkehrsstrome wurden in der Zeit von 6.00 bis
10.00 Uhr sowie 15.00 bis 19.00 Uhr mittels Videotechnik erfasst und
anschlieBend ausgewertet. Dabei wurden die Verkehrsstrome jeweils
richtungsbezogen in Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach den folgen-
den Fahrzeugarten differenziert:

Fahrrad

Kraftrad

Pkw / Kombi

Lkw < 3,5 t (Transporter)
Lkw > 3,5t

Bus

Lastzug / Sattelzug
Sonstige

Am Erhebungstag herrschte wechselhaftes Wetter. Am Frihmorgen traten ei-
nige Regenschauer auf, wahrend es den restlichen Tag Uberwiegend sonnig
und trocken war.

Fur die vorliegende Untersuchung wird auch der Knotenpunkt L 3205 /
Brunnenstralde betrachtet. Die Verkehrszahldaten vom Jahr 2020 liegen be-
reits vor.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen fur die Erhebungszeitbereiche am
Vor- und Nachmittag sind in den Abbildungen 2.1 und 2.2 dokumentiert. Die
Belastungen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind in den
Abbildungen 3.1 und 3.2 dargestellt.

Die aktuell durchgeflihrten Zahlungen fur den nordlichen Abschnitt der
Brunnenstrale (Knotenpunkt Brunnenstrale / Am Taunusbrunnen, Brunnen-
stralRe / Zufahrt Gewerbegebiet Am Quellenhof) weisen eine teilweise
niedrigere Belastung auf, als die Belastungen aus dem Jahr 2020. Die im Jahr

HEINZ + FEIER GmbH



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier” in Karben
Hessische Landgesellschaft mbH Seite 4

2020 erhobenen Belastungen am Knotenpunkt L 3205 / Brunnenstralle
wurden jedoch nicht reduziert.
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3. ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNG
3.1. Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
Das zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen des Gebietes ,Brunnen-
quartier” wird durch die dort geplanten Nutzungen bestimmt. Art und Maf der
Nutzungen werden nach den Angaben des Auftraggebers angesetzt. Dem-
nach ist die Flache uberwiegend fur Wohnnutzung (ca. 520 Wohneinheiten)
vorgesehen. Hiervon sind etwa 89 Wohneinheiten flr Senioren geplant (Ser-
vice-Wohnen). Zudem ist die sudliche Flache als Mischgebiet mit einer
geplanten Bruttogeschossflache von etwa 2.000 m? fir Gewerbenutzung
ausgewiesen. Mittig befindet sich eine Kindertagesstatte (ca. 260 Platze).
Nordlich des Baugebiets ,Brunnenquartier” ist ein urbanes Gebiet ,Am
Quellenhof* mit folgenden Wohnnutzungen geplant:
e 16 App-Service Wohnungen (Boarding-House)
e 24 normale Wohneinheiten
e 25 Wohneinheiten fur Wohnen im Alter (WIA)
Die Abschatzung erfolgt getrennt fur folgende Verkehrsarten:
e Einwohnerverkehr
e Beschaftigtenverkehr
e Besucher- / Kundenverkehr
e Ver-und Entsorgungsverkehr / Lieferverkehr
Fur die Berechnungen werden die aufgefuhrten Kenngrofien der Verkehrs-
erzeugung angesetzt. Die Kennwerte wurden aus /1/ und /2/ abgeleitet.
Einwohner (Wohnnutzung)
- 3,0 Einwohner / Wohneinheit
- 1,5 Einwohner / Wohneinheit — App-Service Wohnungen
- 3,5 Wege/Werktag
- 85% heimgebundene Wege
- 60% MIV-Anteil
- 1,5 Personen/Pkw Besetzungsgrad
1/ Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2007
12/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff;, Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-

aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2022
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Einwohner (Service-Wohnen, WIA)

1,7 Einwohner / Wohneinheit

2,3 Wege / Einwohner

85% heimgebundene Wege

70% MIV-Anteil

1,4 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Beschaftigte (Service-Wohnen)

0,2 Beschaftigte / Einwohner

80% Anwesenheit

2,0 Wege / Beschaftigtem

80% MIV-Anteil

1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Beschiftigte (Kindertagesstatte)

0,2 Beschaftigte / Kita-Platz

80% Anwesenheit

3,0 Wege / Beschaftigtem

70% MIV-Anteil

1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Beschaftigte (Gewerbenutzung)

30 m2 BGF / Beschaftigtem

85% Anwesenheit

3,3 Wege / Beschaftigtem

70% MIV-Anteil

1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Besucher (Wohnnutzung)

10% Anteil der Besucherwege an Einwohnerwegen

60% MIV-Anteil
1,7 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Besucher (Service-Wohnen, WIA)

1,0 Besucher / Einwohner

2,0 Wege / Besucher

70% MIV-Anteil

1,3 Personen / Pkw Besetzungsgrad
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Nutzer (Kindertagesstatte)
- 1,0 Nutzer/Kita-Platz
- 80% Anwesenheit
- 4,0 Wege / Nutzer (inkl. Hol- / Bringverkehr)
- 30% MIV-Anteil
- 1,5 Kinder / Hol- / Bringverkehr

Kunden (Gewerbenutzung)
- 15 Kundenwege /Beschaftigtem
- 50% MIV-Anteil
- 1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Ver- und Entsorgung / Lieferungen
- 0,05 Lkw-Fahrten/Einwohner (Wohnnutzung, Service-Wohnen)
- 0,3 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem (Gewerbenutzung)
- Pauschal 4 Lkw/Fahrten/Tag (Kita)

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 1 zusammen-
gefasst. Es sind fuUr das geplante Gebiet etwa 3.200 Fahrten pro Tag zu
erwarten. Die taglichen Kfz-Fahrten setzen sich jeweils zur Halfte aus Quell-
und Zielverkehr zusammen.
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Baugebiet ,,Brunnenquartier

[Kfz-Fahrten/Tag]

Beschaftigten (Service Wohnen) 35
Einwohner (Service Wohnen) 148
é Einwohner 1.539
g Besucher (Service Wohnen) 163
Besucher 160
Ver- und Entsorgung / Lieferungen 73
o |Beschaftigten 120
§ Besucher 457
8 Ver- und Entsorgung / Lieferungen 20
Beschaftigten 79
g |Nutzer 166
Ver- und Entsorgung / Lieferungen 4
Summe [Kfz/SV] 2.964/97

Baugebiet ,,Am Quellenhof*

[Kfz-Fahrten/Tag]

Einwohner (WIA) 42
- Einwohner 115
% Besucher (WIA) 46
= Besucher 12
Ver- und Entsorgung / Lieferungen 7
Summe [Kfz/SV] 222/7
Summe beide Gebiete [Kfz/SV] 3.186/104

Tabelle 1: Durchschnittliche auf das Gebiet bezogene Kfz-Fahrten pro

Normalwerktag
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Die Zu- und Abflisse aus den beiden Gebieten in den Spitzenstunden am
Vor- und Nachmittag werden anhand von Anteilswerten aus dem taglichen
Verkehrsaufkommen berechnet. Die Stundenanteile fur den Quell- und
Zielverkehr orientieren sich an den Zu- und Abflussganglinien aus /3/. Die
angesetzten Spitzenstundenanteile sind in Tabelle 2 zusammengefasst.

13/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2022
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\'} itt Nachmitt
Baugebiet ,,Brunnenquartier” ormrtag achrnitag
Zufluss | Abfluss | Zufluss | Abfluss
Beschaftigten (Service Wohnen) 9% 5% 2% 14%
Einwohner (Service Wohnen) 2% 10% 14% 8%
S Einwohner 2% 15% 14% 8%
C
g Besucher (Service Wohnen) 2% 1% 12% 8%
Besucher 3% 3% 12% 8%
Beschaftigten 12% 3% 4% 9%
(O]
O
g Kunden 7% 2% 6% 8%
[0
S |V una Ensorguna
Beschaftigten 48% 0% 7% 49%
8 |Nutzer 27% 25% 15% 13%
<
Baugebiet ,,Am Quellenhof“
Einwohner (WIA) 2% 10% 14% 8%
Einwohner 2% 15% 14% 8%
C
£ [Besucher (WIA) 2% 1% | 12% | 8%
(@]
=< |Besucher 3% 3% 12% 8%

Tabelle 2: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen
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Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 3 zusammengefasst.
Es sind in der Spitzenstunde am Vormittag ca. 91 Kfz-Fahrten im Zielverkehr
und 167 Kfz-Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags flieRen etwa
187 Kfz/h zu und 149 Kfz/h ab.
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Baugebiet Brunnenquarier |l e Aot
Beschaftigten (Service Wohnen) 2 1 0 2
Einwohner (Service Wohnen) 1 7 10 6
S Einwohner 15 115 108 62
% Besucher (Service Wohnen) 2 1 10 7
> Besucher 2 2 10 6
o Entorgng| NN
o Beschaftigten 7 2 2 5
g Kunden 16 5 14 | 18
8 V.er- und Entsorgung / 1 0 0 1
Lieferungen
Beschaftigten 19 0 3 19
& |Nutzer 22 21 12 11
|y s SRR
Summe [Kfz/SV] 90/4 | 156/2 | 172/3 | 140/4
Baugebiet ,,Am Quellenhof“
Einwohner (WIA) 0 2 3 2
Einwohner 1 9 8 5
g Besucher (WIA) 0 0 3 2
§ Besucher 0 0 1 0
o n Entsorguna o | o |0 | o
Summe [Kfz/SV] 1/0 11/0 15/0 9/0

Tabelle 3:

mittag

Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
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3.2.

Zukiinftige Kfz-Belastung

An den zu untersuchenden Knotenpunkten werden die zuklnftig in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zu erwartenden Verkehrsbelastun-
gen prognostiziert. Dazu wird das zusatzlich zu erwartende Verkehrsauf-
kommen der geplanten Baugebiete raumlich verteilt. Die Verteilung des Ver-
kehrs fir das Baugebiet ,Brunnenquartier” und ,Am Quellenhof* orientiert sich
an den raumlichen Gegebenheiten sowie an den erhobenen Belastungen. Es
wird angenommen, dass das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Gebiets
,Am Quellenhof* Uber die Brunnenstrale (Zufahrt Gewerbegebiet Am
Quellenhof) abgewickelt wird. Fur die Anbindung des Gebiets
,Brunnenquartier® wird dabei angenommen, dass dieses Uber zwei geplante
Zufahrten an die Brunnenstrale angebunden wird. Das Parkhaus wird Uber
die nordliche Zufahrt des Baugebiets ,Brunnenquartier” erschlossen. Dabei
wird eine Aufteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens flr das Baugebiet
.Brunnenquartier auf die beiden Zufahrten je nach Anzahl der Stellplatze in
den Tiefgaragen bzw. Parkhausern wie folgt unterstellt:

e nordliche Zufahrt 45% und
e sudliche Zufahrt 55%.

FUr die raumliche Verteilung wird angenommen, dass etwa 20% in Richtung
der Nordumgehung verkehren und somit den Knotenpunkt L 3205 / Brunnen-
stral’e nicht zusatzlich belasten. Am sudlichen Knotenpunkt L 3205 / Brunnen-
stralle wird folgender Verteilungsschlussel fur die zusatzlich zu erwartenden
Verkehre angesetzt:

e L 3205 infaus Richtung Westen 55%
e L 3205 in/aus Richtung Osten 20%
e Brunnenstral3e in/aus Richtung Suden 5%

Zusatzlich werden auch allgemeine Veranderungen in der Umgebung von
Karben, die die Verkehrsbelastungen beeinflussen kdnnen, durch eine allge-
meine Verkehrszunahme berUcksichtigt. Hierzu wird die Bevolkerungs-
prognose der Hessen Agentur /4/ herangezogen. Diese weist bis zum
Prognosejahr 2035 eine zurickgehende Bevolkerungszahl (-3,5%) aus. Dem-
nach wird keine allgemeine Verkehrszunahme auf die erhobenen Belastungen
beaufschlagt.

14/

HA Hessen Agentur GmbH; Hessisches Gemeindelexikon, abrufbar unter
www.hessen-gemeindelexikon.de, Stand Februar 2023, Wiesbaden

HEINZ + FEIER GmbH



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier” in Karben

Hessische Landgesellschaft mbH Seite 14

Die aus den Berechnungen resultierenden Verkehrsbelastungen an den zu
untersuchenden Knotenpunkte in den betrachteten Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an Normalwerktagen sind in Abbildungen 4.1 und 4.2 darge-

stellt.
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41.

LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse erfolgt nach dem Handbuch flr die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) /5/ und wird aus-
schlie3lich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefuhrt. Die
Berechnungen werden fur die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehrszeit
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Auf3erhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV) ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der
einzelnen Kraftfahrzeugstrome definiert. Maligebend fur die Gesamtbeurtei-
lung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Ver-
kehrsstrome bzw. Fahrstreifen.

Grundlage der Berechnungen bilden zum einen die erhobenen (s. Kap. 2.)
und zum anderen prognostizierten (s. Kap. 3.2) Belastungen in den betrachte-
ten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag. Fur die Leistungsfahigkeits-
berechnung werden die Belastungen der einzelnen Fahrstreifen bendtigt.
Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen. Fir die Betrach-
tungen nach HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen in Leichtverkehr
(Kraftrad, Pkw und Lieferwagen) und Schwerverkehr aufgeschlisselt.

Die Knotenpunkte Brunnenstraf3e / Am Taunusbrunnen und Brunnenstralle /
Zufahrt Gewerbegebiet Am Quellenhof und Brunnenstrale / Zufahrt
,Brunnenquartier* sind vorfahrtsgeregelt. Der Knotenpunkt L 3205 /
Brunnenstralde ist signalisiert. Im Zuge der B 3 sind die Signalanlagen mit
teilverkehrsabhangigen, koordinierten Signalprogrammen versehen. Die Grun-
zeiten werden dabei verkehrsabhangig angepasst. Da die HBS-Berechnung
die Verkehrsabhangigkeit der Signalprogramme nicht abbilden kann, werden
der Leistungsfahigkeitsberechnung die Festzeitprogramme der morgendlichen
und abendlichen Spitzenstunde zugrunde gelegt und ggf. die Grunzeiten an
die Belastungen manuell angepasst. Das der Berechnung jeweils zugrunde
gelegte Signalprogramm ist in den Anlagen 1 und 2 mit angegeben.

15/

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen; Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S Stadtstraen; Koéln, 2015
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Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung und Kreisverkehre, die eine mittlere
Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen,
sind als ausreichend leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen
(QSV) mit Beschreibung des Verkehrszustandes sind in Tabelle 4 angege-

ben.

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdeh-
nung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterun-
gen der Einflussgrofien kbnnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. standig zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi>Cj)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist tGber eine Stunde gro-
Ber als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I0st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 4:

Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die
Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Vorfahrtregelung und
Kreisverkehr (nach HBS 2015)
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Signalgeregelte Knotenpunkte, die fur die einzelnen Fahrstreifen eine mittlere
Wartezeit von bis zu 70 Sekunden (Qualitatsstufe D) aufweisen, werden als
ausreichend leistungsfahig eingestuft. Tabelle 5 zeigt die Grenzwerte der mitt-
leren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlage.

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<20s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

<35s

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nach-
folgenden Freigabezeit weiterfahren.

<50s

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer splrbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

<70s

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

>70s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Ver-
kehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
Ruckstau auf.

(gi>Cj)

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Riickstau wachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge muissen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorricken.

Tabelle 5:

Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die Quali-
tatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (nach HBS

2015)
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4.2,

Als Ausgangswert fir die Sattigungsverkehrsstarke wird ein Wert von 2.000
Pkw pro Stunde und Fahrstreifen angenommen. Der Einfluss der Langs-
neigung auf die Sattigungsverkehrsstarke wird vernachlassigt, da hierzu keine
Informationen vorliegen. Der Einfluss des Schwerverkehrs und enger Kurven-
radien flieRt Uber Anpassungsfaktoren (vgl. HBS 2015) in die Berechnungen
ein.

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen be-
schrieben. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen fur den zu unter-
suchenden Knotenpunkte sind in der Anlage 1 fir den Bestand und der An-
lage 2 fur die prognostizierten Belastungen - jeweils fur die Spitzenstunden
am Vormittag und am Nachmittag - dokumentiert.

Es ergibt sich mit den bestehenden Belastungen fur die Knotenpunkte
Brunnenstralde / Am Taunusbrunnen, Brunnenstral’e / Zufahrt Gewerbegebiet
Am Quellenhof und Brunnenstrale / Zufahrt ,Brunnenquartier in beiden
Spitzenstunden die Qualitatsstufe A. Mit den Prognosebelastungen sind im
Vergleich zum Bestand kaum Veranderungen der mittleren Wartezeiten zu
erwarten. Die Qualitatsstufe A bleibt bestehen. Die Berechnungen zeigen,
dass die berechnete Aufstelllange am Knotenpunkt Brunnenstralde / Zufahrt
Gewerbegebiet Am Quellenhof in der sudlichen Zufahrt und Brunnenstral3e /
Am Taunusbrunnen in der nérdlichen Zufahrt mit einer Sicherheit von 95%
gegen Uberstauen nicht mehr als 7m betrdgt. Damit kann davon
ausgegangen werden, dass es keine negativen Beeinflussungen aufgrund des
geringen Abstands zwischen den beiden Knotenpunkten gibt.

Im Bestand erreicht der Knotenpunkt L 3205 / Brunnenstralde die Qualitats-
stufe D. Malgebend sind die Linkseinbieger aus dem nordlichen
Knotenpunktarm. Die mittlere Wartezeit betragt knapp 60 Sekunden. Die
Grinzeiten der Nebenrichtungen wurden hierfir vormittags in den
Festzeitersatzprogrammen geringflgig angepasst. Die Freigabezeiten der
koordinierten Hauptrichtungen bleiben dabei unberthrt. Der Knotenpunkt ist
demnach rechnerisch leistungsfahig.

Mit einer Anpassung der Grunzeitverteilung wird die Qualitatsstufe D am Vor-
und Nachmittag auch im Prognosefall erreicht. Die Grinzeiten wurden in den
Nebenrichtungen angehoben. Der koordinierte geradeausfahrende Verkehrs-
strom aus Osten bekommt nachmittags eine etwas geringere Freigabezeit.
Hieraus resultiert jedoch keine Unterbrechung der Grinbander (siehe Anlage
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3.2), sodass die Grine Welle auch weiterhin besteht. Die maligebenden
Wartezeiten betragen ca. 56 Sekunden. Somit ist der Knotenpunkt im
Prognosezustand ebenfalls noch als leistungsfahig einzustufen.

Die Berechnungen ergeben, dass der zu erwartende Rulckstau in 95% der
Falle in der nordlichen Zufahrt am Knotenpunkt L 3205 / Brunnenstralle eine
Lange von ca. 103 m nicht Uberschreitet. Der Abstand bis zu der sudlichen
Zufahrt des Baugebiets ,Brunnenquartier” betragt ca. 90 m. Es ist somit davon
auszugehen, dass vereinzelt ein Ruckstau bis zum Knotenpunktbereich nicht
auszuschlief3en ist. Die Zahlung aus dem Jahr 2022 weist im Vergleich zu der
Zahlung aus 2020 niedrigere Belastungen fur die BrunnenstralRe aus, trotz der
zwischenzeitlich  hinzugekommenen  Nutzungen des Gebiets Am
Taunusbrunnen. Es wird somit erwartet, dass sich die Ruckstausituation
tendenziell vorteilhafter darstellt, als derzeit in den Berechnungen enthalten.

Die berechnete Aufstelllange mit einer Sicherheit von 95% gegen Uberstauen
betragt in der dstlichen Zufahrt in der Spitzenstunde am Nachmittag ca. 240
m. Dies bedeutet, dass in 95% der Falle diese Staulange nicht Uberschritten
wird. Die errechnete Staulange reicht somit am Nachmittag bis zum nachsten
Kreisverkehr Bahnhofstral3e / Luisenthaler Stral3e.

Unter Berucksichtigung der verkehrsabhangigen Steuerung wird erwartet,
dass sich die Stausituation in den Zufahrten glnstiger darstellt, da diese mit
dem HBS nicht ausreichend abgebildet werden kann.
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5. ZUSAMMENFASSUNG

Fur die geplanten Gebiete ,Brunnenquartier” und ,Am Quellenhof in Karben
sind Wohnnutzung, Gewerbenutzung, Service-Wohnen fur Senioren und eine
Kita vorgesehen. Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens erfolgte anhand
vorliegender Informationen und Daten. Dieses belauft sich auf ca. 3.200 Kfz-
Fahrten pro Normalwerktag im Quell- und Zielverkehr. In den Spitzenstunden
sind vormittags etwa 260 Kfz-Fahrten/h und nachmittags ca. 340 Kfz-Fahr-
ten/h zu erwarten.

Durch eine Verkehrszahlung an den Knotenpunkte Brunnenstrale / Am
Taunusbrunnen und Brunnenstralle / Zufahrt Gewerbegebiet Am Quellenhof
wurden die heutigen Verkehrsbelastungen im Umfeld des geplanten Gebietes
in Karben erhoben. Die Verkehrsbelastung des Knotenpunktes L 3205 /
Brunnenstralde von 2020 liegt bereits vor. Unter Berticksichtigung des zusatz-
lich zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch die geplanten Nutzungen
wird darauf aufbauend die Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an den zu untersuchenden Knotenpunkten prognostiziert.

Auf der Grundlage der erhobenen und prognostizierten Verkehrsbelastungen
werden die Knotenpunkte nach dem Handbuch fiur die Bemessung von
Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) auf seine Leistungsfahigkeit untersucht.
Die Knotenpunkte Brunnenstralde / Am Taunusbrunnen und Brunnenstralle /
Zufahrt Gewerbegebiet Am Quellenhof sind vorfahrtsgeregelt. Der
Knotenpunkt L 3205 / Brunnenstral3e ist teilverkehrsabhangig und koordiniert.
Den Berechnungen werden die Festzeitenprogramme zugrunde gelegt und
ggf. Grinzeitanpassungen vorgenommen.

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass die bestehenden Verkehrs-
mengen sowohl in der Spitzenstunde am Vormittag, wie auch am Nachmittag
leistungsfahig abgewickelt werden konnen. Die Knotenpunkte Brunnenstralde /
Am Taunusbrunnen und Brunnenstralle / Zufahrt Gewerbegebiet Am
Quellenhof sind mit Qualitatsstufe A zu bewerten. Der Knotenpunkt L 3205 /
Brunnenstralle erreicht jeweils Qualitatsstufe D. Durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen der geplanten Gebiete ,Brunnenquartier* und ,Am
Quellenhof nehmen die mittleren Wartezeiten zu. Es wird jedoch weiterhin in
beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe D erreicht. Der Knotenpunkt ist
demnach auch mit den prognostizierten Belastungen noch als leistungsfahig
einzustufen.
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Durch die vorgenommene Grinzeitenanpassung werden die koordinierten
Hauptrichtungen nur in geringem Mal} verandert. Die Grunbander werden
dadurch nicht unterbrochen.

Wiesbaden, im Februar 2023

HEINZ + FEIER GmbH
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ANLAGEN

Anlage 1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt

Brunnenstralle / Am Taunusbrunnen — Bestand Vormittag

Anlage 1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen flir den Knotenpunkt

Brunnenstralle / Am Taunusbrunnen — Bestand Nachmittag

Anlage 1.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen flr den Knotenpunkt
Brunnenstralle / Zufahrt Gewerbegebiet Am Quellenhof — Bestand

Vormittag

Anlage 1.4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt
Brunnenstralle / Zufahrt Gewerbegebiet Am Quellenhof — Bestand

Nachmittag

Anlage 1.5: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt
L 3205 / Brunnenstral’e — Bestand Spitzenstunde am Vormittag (mit

Grunzeitanpassung)

Anlage 1.6: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen flr den Knotenpunkt
L 3205 / Brunnenstral’e — Bestand Spitzenstunde am Nachmittag (ohne

Grunzeitanpassung)

Anlage 2.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt

Brunnenstralle / Am Taunusbrunnen — Prognose Vormittag

Anlage 2.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen flir den Knotenpunkt

Brunnenstralle / Am Taunusbrunnen — Prognose Nachmittag

Anlage 2.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt
Brunnenstralle / Zufahrt Gewerbegebiet Am Quellenhof — Prognose

Vormittag
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Anlage 2.4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt
Brunnenstralle / Zufahrt Gewerbegebiet Am Quellenhof — Prognose

Nachmittag

Anlage 2.5: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt

Brunnenstralle / Zufahrt Brunnenquartier — Prognose Vormittag

Anlage 2.6: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen flr den Knotenpunkt

Brunnenstralle / Zufahrt Brunnenquartier — Prognose Nachmittag

Anlage 2.7: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt

L 3205 / Brunnenstral’e — Prognose Vormittag (mit Grinzeitanpassung)

Anlage 2.8: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen flr den Knotenpunkt
L 3205 / Brunnenstral’e — Prognose Nachmittag (mit Griinzeitan-

passung)
Anlage 3.1: Zeit-Weg-Diagramm Morgenspitze

Anlage 3.2: Zeit-Weg-Diagramm Abendspitze
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ABBILDUNGEN

Abb. 1:

Abb. 2.1:

Abb. 2.2:

Abb. 3.1:

Abb. 3.2:

Abb. 4.1:

Abb. 4.2:

Ubersichtsplan

Verkehrsbelastung Bestand — Zeitbereich Vormittag
Verkehrsbelastung Bestand — Zeitbereich Nachmittag
Verkehrsbelastung Bestand — Spitzenstunde am Vormittag
Verkehrsbelastung Bestand — Spitzenstunde am Nachmittag
Verkehrsbelastung Prognose — Spitzenstunde am Vormittag

Verkehrsbelastung Prognose — Spitzenstunde am Nachmittag
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
A-C /B
Knotenpunkt: Brunnenstral3e Am Taunusbrunnen
Verkehrsdaten: Datum: 24.11.2022 Analyse
Uhrzeit: 08:30-09:30
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 320 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Crpe;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 1 Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,084
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 -
B 4 (3) 275 774 1,000 758 0,007 -
6 (2) 152 997 1,000 997 0,035 ---
c 7 (2) 157 1075 1,000 1075 0,019 0,980
8 (1) 1800 1,000 1800 0,058 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee Crg; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 147 1,033 1800 1742 0,084 1595 0,0 A
3 10 1,070 1600 1495 0,007 1485 0,0 A
B 4 5 1,000 758 758 0,007 753 4,8 A
6 35 1,000 997 997 0,035 962 3,7 A
c 7 20 1,000 1075 1075 0,019 1055 3,4 A
8 103 1,014 1800 1776 0,058 1673 0,0 A
A 2+3 157 1,036 1785 1724 0,091 1567 0,0 A
B 4+6 40 1,000 959 959 0,042 919 3,9 A
C 7+8 123 1,011 1800 1780 0,069 1657 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i fee; C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 157 1,036 1724 95 0,30 7
B 4+6 40 1 959 95 0,13 6
c 7+8 123 1,011 1780 95 0,22 7
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Brunnenstral3e Am Taunusbrunnen

Verkehrsdaten: Datum: 24.11.2022 Analyse
Uhrzeit: 16:00-17:00

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 450 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Crpe;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] 1 Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,082
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004
B 4 (3) 421 634 1,000 613 0,007 -
6 (2) 150 999 1,000 999 0,022
c 7 (2) 153 1080 1,000 1080 0,029 0,967
8 (1) 1800 1,000 1800 0,136
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee Crg; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 147 1,010 1800 1783 0,082 1636 0,0 A
3 6 1,000 1600 1600 0,004 1594 0,0 A
B 4 4 1,000 613 613 0,007 609 5,9 A
6 22 1,000 999 999 0,022 977 3,7 A
c 7 31 1,000 1080 1080 0,029 1049 3,4 A
8 240 1,018 1800 1769 0,136 1529 0,0 A
A 2+3 153 1,009 1791 1775 0,086 1622 0,0 A
B 4+6 26 1,000 911 911 0,029 885 4.1 A
C 7+8 271 1,015 1800 1773 0,153 1502 2,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét -
Zufahrt | Strom AFzi foe; C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 153 1,009 1775 95 0,28 7
B 4+6 26 1 911 95 0,09 6
c 7+8 271 1,015 1773 95 0,54 7
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Brunnenstral3e Zufahrt Gewergebiet A

Verkehrsdaten: Datum: 24.11.2022 Analyse
Uhrzeit: 08:30-09:30

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 289 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Crpe;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] 1 Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,034
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,026
B 4 (3) 257 793 1,000 769 0,016 -
6 (2) 80 1089 1,000 1089 0,001
c 7 (2) 100 1147 1,000 1147 0,029 0,969
8 (1) 1800 1,000 1800 0,083
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee Crg; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 59 1,024 1800 1758 0,034 1699 0,0 A
3 41 1,017 1600 1573 0,026 1532 0,0 A
B 4 11 1,127 769 682 0,016 671 5,4 A
6 1 1,000 1089 1089 0,001 1088 3,3 A
c 7 32 1,022 1147 1123 0,029 1091 3,3 A
8 145 1,029 1800 1749 0,083 1604 0,0 A
A 2+3 100 1,021 1713 1677 0,060 1577 0,0 A
B 4+6 12 1,117 786 704 0,017 692 52 A
C 7+8 177 1,028 1800 1752 0,101 1575 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét -
Zufahrt | Strom AFzi foe; C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 100 1,021 1677 95 0,19 7
B 4+6 12 1,117 704 95 0,05 7
c 7+8 177 1,028 1752 95 0,34 7
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Brunnenstral3e Zufahrt Gewergebiet A

Verkehrsdaten: Datum: 24.11.2022 Analyse
Uhrzeit: 16:00-17:00

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 414 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Crpe;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] 1 Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,127
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,012
B 4 (3) 365 685 1,000 681 0,040 -
6 (2) 235 900 1,000 900 0,016
c 7 (2) 243 975 1,000 975 0,005 0,994
8 (1) 1800 1,000 1800 0,070
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee Crg; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 227 1,006 1800 1789 0,127 1562 0,0 A
3 16 1,175 1600 1362 0,012 1346 0,0 A
B 4 27 1,000 681 681 0,040 654 5,5 A
6 14 1,000 900 900 0,016 886 4.1 A
c 7 5 1,000 975 975 0,005 970 3,7 A
8 125 1,011 1800 1780 0,070 1655 0,0 A
A 2+3 243 1,017 1783 1753 0,139 1510 0,0 A
B 4+6 41 1,000 743 743 0,055 702 5,1 A
C 7+8 130 1,011 1800 1781 0,073 1651 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét -
Zufahrt | Strom AFzi foe; C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 243 1,017 1753 95 0,48 7
B 4+6 41 1 743 95 0,17 6
c 7+8 130 1,011 1781 95 0,24 7
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Hessische Landgesellschaft GmbH
Knotenpunkt mit Li 1lage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|2020 VU Karben Brunnenquartier
Stadt:|Karben
Knotenpunkt: [L3205 / Brunnenstralle
Zeitabschnitt:|7.45-8.45
Bearbeiter:|Heinz + Feier GmbH
ty=| 90 |[[s] fn=| 1,005 |[-] T= 10 [
Ifd. Bez. Akrz Js te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
N [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] [Kfz/h] [] [] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [l
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {7}
Phase 1
1 [Z1FS13 22 1621 5 5 108| 0,204 0,067 0,128| 0,648 95 2,010 1,164 14 44,0 C K7 von W - L
2
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |Z3FS31 562| 2090| 33 39 929| 0,605 0,444 0,770 11,447] 95 17,168| 1,054 109 22,0 B [K4,5von Osten
9 |Z1FS11 611 2110[ 33 36 867 0,704| 0,411 1,192 13,854| 95 20,149 1,063 129 269| B |K8,9 von Westen
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [Z3 FS33 20 1860 8 8 186/ 0,108 0,100{ 0,060 0,515 95 1,730/ 1,000 10 380 C |[K3vonO-L
16
17
18
19
Phase 4
20 |Z4 FS41 18 1739 13 46 908| 0,020f 0,522 0,010 0,227 95 1,034 1,150 7 10,4 A K2von S -R
21 [Z4 FS42 13 1871 13 10 229 0,057 0,122] 0,030 0,318 95 1,271 1,069 8 35,4 C KivonS-G
22 |74 FS43 43 1717 13 10 210[ 0,205/ 0,122] 0,129 1,097 95 2,869 1,084 19 37,8 C K1vonS-L
23
24
Phase 5
25 [Z2 FS21 84 1912 9 13 297| 0,282| 0,156| 0,198| 2,052 95 4,475 1,043 28 36,0 C K6 von N - G+R
26 |Z2 FS22 234 1878 9 13 292| 0,801 0,156 1,891 7,534 95 12,176 1,019 74 60,0 D K6 von N - L
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1607 4027
gew. Mittelwert: 0,621 31,0
Maximum: 0,801 129 60,0 D
Signal- 0 TU=90
gruppe An | Ab |AN2 | Ab2 | TF 1,0 0que it eatnnitnn et nn st s tven benei e beenbue i beven b ni ben i b ui e,
| I— |
Kt %52 |63 10 . E
K2 /e 87 | 19| 39 | 63 | 46 19 39 63 .
) E—
K3 /| 39 | 48 8 39 48
Ke N 7 |47 39 —_4722
|
K5 | 9 |44 34 . v
| —
K6 4| 69 | 83 13 69 8
~
K7 87 | 3 5 % 87
K8 .| 88 | 35 36 |—Z35 g8
K9 S | 89|36 36 36 89
]
FR21 <« 41 | 84 43 1 84
FR22 N o0 | 35 35 F{)
FR23 %(| 0 | 35 35 |5 35
—/ — 1
FR24 \‘ 26 |33 |70 | 81 | 18 S— 70 o
—
FR25 /| 53 | 61 8 53 61
FR26 | 49 | 3 44
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Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier in Karben Anlage 1.6
Hessische Landgesellschaft GmbH

Knotenpunkt mit Li i 1lage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|2020 VU Karben Brunnenquartier
Stadt:|Karben
Knotenpunkt: [L3205 / Brunnenstralle
Zeitabschnitt:|15.30-16.30
Bearbeiter:|Heinz + Feier GmbH
ty=| 90 [[s] fn=| 1,005 |[-] T= 10 [
Ifd. Bez. Akrz Js te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
N [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] [Kfz/h] [] [] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [l
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {7}
Phase 1
1 [Z1FS13 26 1765 5 5 118| 0,221 0,067 0,142] 0,758 95 2,230 1,069 14 441 C K7 von W - L
2
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |Z3FS31 860| 2140 33 40 975 0,882| 0,456| 3,526 23,097| 95 31,224 1,024 192 353| C  |K4,5von Osten
9 |Z1FS11 770 2205 33 37 931| 0,827| 0,422| 2,342 19432| 95 26,887 1,028 166 32,1 B |K8,9 von Westen
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z3 FS33 36 1860 8 8 186| 0,194| 0,100[ 0,120| 0,946 95 2,592 1,000 16 395 C  |K3vonO-L
16
17
18
19
Phase 4
20 |Z4 FS41 43 1882 13 50 1066( 0,040| 0,567 0,021 0,498 95 1,691 1,063 11 8,7 A K2von S -R
21 |Z4 Fs42 53 1967 13 13 306 0,173| 0,156 0,105 1,255 95 3,150 1,017 19 342 B |K1vonS-G
22 |Z4 FS43 137 1813 13 13 282| 0486| 0,156 0472 3,600 95 6,809 1,026 42 40,71 C |KivonS-L
23
24
Phase 5
25 [Z2 FS21 71 1877 9 9 209 0,340f 0,111 0,258 1,898 95 4,228 1,038 26 41,4 C K6 von N - G+R
26 |Z2 FS22 147 1879 9 9 209 0,704 0,111 1,146 4,690 95 8,353 1,018 51 58,3 D K6 von N - L
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2143 4281
gew. Mittelwert: 0,753 35,9
Maximum: 0,882 192 58,3 D
; TU=90
Signal-
aruppe | An y Ab jan2yab2y TE Q0 020 0 0 S T B
Kt 3|57 | 71 13 . L
K2 1 24 | 44 | 71| 50 [, 24 44 71
4 I—
K3 /| 44 | 53 8 44 53
e e
Ka | 11| 52 40 11 52
r—— T
Ks |13 | 49 35 5 49
 —
K6 Y| 77 | 87 9 7 8
KT M| 1|7 5 |[AEEEL
4 — |
K8 | 2 | 40 37 h %0
S — |
K9 } 3 | 41 37 3 1
0
FR21 <«—| 46 | 88 42 46 88
S
FR22 (| 4 | 40 36 b o
S
FR23 (| 4 | 40 36 b3 40
—/ 1
FR24 \ |31 |38 |78 |85 |14 o ]
—— 1
FR25 /| 58 | 69 11 - -
FR26 | 54 | 7 43

HEINZ + FEIER GmbH



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier” in Karben Anlage 2.1
Hessische Landgesellschaft GmbH

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 459 Fz/h

A-C /B-D
Knotenpunkt: Brunnenstral3e Am Taunusbrunnen

Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Vormittag

Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt [ Strom Up,i G; faktor f; Crpg; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po py bzw. p,
1(2) 173 1056 1,000 1056 0,019 0,979 0,968
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,065 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,019 1,000
4 (4) 365 685 1,000 639 0,082
B 5 (3) 335 682 1,000 660 0,000 1,000 0,968
6 (2) 131 1023 1,000 1023 0,018 0,982
7 (2) 145 1090 1,000 1090 0,011 0,988 0,968
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,093 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 1,000
10 (4) 348 701 1,000 666 0,008
D 11 (3) 344 673 1,000 652 0,000 1,000 0,968
12 (2) 168 977 1,000 977 0,036 0,964
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Yrzi foe i Cre; C grad x; reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSv
1 20 1,000 1056 1056 0,019 1036 3,5 A
A 2 116 1,012 1800 1779 0,065 1663 0,0 A
3 29 1,024 1600 1562 0,019 1533 0,0 A
4 52 1,013 639 631 0,082 579 6,2 A
B 5 -
6 18 1,000 1023 1023 0,018 1005 3,6 A
7 11 1,064 1090 1025 0,011 1014 3,6 A
C 8 163 1,030 1800 1747 0,093 1584 0,0 A
9 10 1,070 1600 1495 0,007 1485 0,0 A
10 5 1,000 666 666 0,008 661 54 A
D 11
12 35 1,000 977 977 0,036 942 3,8 A
A 1+2+3 165 1,013 1800 1777 0,093 1612 2,2 A
B 4+5+6 70 1,010 707 700 0,100 630 5,7 A
C 7+8+9 184 1,034 1800 1740 0,106 1556 2,3 A
D 10+11+12 40 1,000 923 923 0,043 883 4.1 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g.s A

HEINZ + FEIER GmbH



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier” in Karben

Hessische Landgesellschaft GmbH

Anlage 2.1

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom AFz,i foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 165 1,013 1777 95 0,31 7
B 4+5+6 70 1,01 707 95 0,33 7
c 7+8+9 184 1,034 1740 95 0,35 7
D 10+11+12 40 1 923 95 0,14 6

HEINZ + FEIER GmbH



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier” in Karben Anlage 2.2
Hessische Landgesellschaft GmbH

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke:

633 Fz/h

A-C /B-D
Knotenpunkt: Brunnenstral3e Am Tanunsbrunnen

Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Nachmittag

Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt [ Strom Up,i G; faktor f; Crpg; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po py bzw. p,
1(2) 174 1055 1,000 1055 0,029 0,964 0,940
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,148 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,036 1,000
4 (4) 536 543 1,000 499 0,094
B 5 (3) 517 529 1,000 497 0,000 1,000 0,940
6 (2) 292 840 1,000 840 0,019 0,981
7 (2) 320 893 1,000 893 0,022 0,975 0,940
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,094 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000
10 (4) 530 547 1,000 505 0,008
D 11 3) 542 510 1,000 479 0,000 1,000 0,940
12 (2) 171 974 1,000 974 0,023 0,977
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom AFzi foe; Cee,i C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
1 31 1,000 1055 1055 0,029 1024 3,5 A
A 2 263 1,016 1800 1772 0,148 1509 0,0 A
3 57 1,012 1600 1581 0,036 1524 0,0 A
4 46 1,015 499 491 0,094 445 8,1 A
B 5 -
6 16 1,000 840 840 0,019 824 4,4 A
7 20 1,000 893 893 0,022 873 4.1 A
C 8 168 1,008 1800 1785 0,094 1617 0,0 A
9 6 1,000 1600 1600 0,004 1594 0,0 A
10 4 1,000 505 505 0,008 501 7,2 A
D 11
12 22 1,000 974 974 0,023 952 3,8 A
A 1+2+3 351 1,014 1800 1775 0,198 1424 2,5 A
B 4+5+6 62 1,011 556 550 0,113 488 7.4 A
C 7+8+9 194 1,007 1800 1787 0,109 1593 2,3 A
D 10+11+12 26 1,000 852 852 0,031 826 4,4 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g.s A

HEINZ + FEIER GmbH



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier” in Karben

Hessische Landgesellschaft GmbH

Anlage 2.2

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom AFz,i foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 351 1,014 1775 95 0,74 7
B 4+5+6 62 1,011 550 95 0,38 7
c 7+8+9 194 1,007 1787 95 0,36 7
D 10+11+12 26 1 852 95 0,09 6

HEINZ + FEIER GmbH



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier” in Karben Anlage 2.3
Hessische Landgesellschaft GmbH

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Brunnenstral3e Zufahrt Gewergebiet Anj

Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Vormittag

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 350 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Crpe;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] 1 Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,051
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,027
B 4 (3) 306 742 1,000 718 0,030 -
6 (2) 111 1048 1,000 1048 0,003
c 7 (2) 132 1106 1,000 1106 0,030 0,967
8 (1) 1800 1,000 1800 0,093
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee Crg; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 90 1,016 1800 1772 0,051 1682 0,0 A
3 42 1,017 1600 1574 0,027 1532 0,0 A
B 4 20 1,070 718 671 0,030 651 5,5 A
6 3 1,000 1048 1048 0,003 1045 3,4 A
c 7 32 1,022 1106 1083 0,030 1051 3,4 A
8 163 1,030 1800 1747 0,093 1584 0,0 A
A 2+3 132 1,016 1731 1704 0,077 1572 0,0 A
B 4+6 23 1,061 747 704 0,033 681 5,3 A
C 7+8 195 1,029 1800 1750 0,111 1555 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét -
Zufahrt | Strom AFzi foe; C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 132 1,016 1704 95 0,25 7
B 4+6 23 1,061 704 95 0,10 7
c 7+8 195 1,029 1750 95 0,38 7

HEINZ + FEIER GmbH



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier” in Karben Anlage 2.4
Hessische Landgesellschaft GmbH

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Brunnenstral3e Zufahrt Gewergebiet A

Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Nachmittag

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,y = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 501 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qi G; faktor f; Crpe;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,143
3 0 1600 1,000 1600 0,019
5 4 (3) 437 621 1,000 615 0,055
6 (2) 269 864 1,000 864 0,019
c 7 (2) 283 931 1,000 931 0,009 0,991
8 (1) 1800 1,000 1800 0,090
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee Crpe;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 255 1,008 1800 1785 0,143 1530 0,0 A
3 28 1,100 1600 1455 0,019 1427 0,0 A
B 4 34 1,000 615 615 0,055 581 6,2 A
6 16 1,000 864 864 0,019 848 4,2 A
c 7 8 1,000 931 931 0,009 923 3,9 A
8 160 1,013 1800 1777 0,090 1617 0,0 A
A 2+3 283 1,017 1776 1746 0,162 1463 0,0 A
B 4+6 50 1,000 677 677 0,074 627 5,7 A
C 7+8 168 1,013 1800 1778 0,095 1610 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét -
Zufahrt | Strom AFzi foe; C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 283 1,017 1746 95 0,58 7
B 4+6 50 1 677 95 0,24 6
c 7+8 168 1,013 1778 95 0,31 7

HEINZ + FEIER GmbH



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier” in Karben Anlage 2.5
Hessische Landgesellschaft GmbH

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Brunnenstral3e Zufahrt "Brunnenquartie

Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Vormittag

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 532 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Ap,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,086
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,028 -
B 4 (3) 425 631 1,000 626 0,119 -
6 (2) 175 970 1,000 970 0,012 -
c 7 (2) 196 1028 1,000 1028 0,007 0,992
8 (1) 1800 1,000 1800 0,138
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee Crg; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 153 1,014 1800 1776 0,086 1623 0,0 A
3 43 1,033 1600 1550 0,028 1507 0,0 A
B 4 74 1,009 626 620 0,119 546 6,6 A
6 12 1,000 970 970 0,012 958 3,8 A
c 7 7 1,000 1028 1028 0,007 1021 3,5 A
8 243 1,023 1800 1759 0,138 1516 0,0 A
A 2+3 196 1,018 1751 1721 0,114 1525 0,0 A
B 4+6 86 1,008 659 653 0,132 567 6,3 A
C 7+8 250 1,022 1800 1761 0,142 1511 2,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom AFzi foe; C; S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 196 1,018 1721 95 0,38 7
B 4+6 86 1,008 659 95 0,45 7
c 7+8 250 1,022 1761 95 0,50 7

HEINZ + FEIER GmbH



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier” in Karben Anlage 2.6
Hessische Landgesellschaft GmbH

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Brunnenstral3e Zufahrt "Brunnenquartie

Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Nachmittag

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 735 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Ap,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,192
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,052 -
B 4 (3) 617 486 1,000 476 0,145 -
6 (2) 381 754 1,000 754 0,015 -
c 7 (2) 421 796 1,000 796 0,018 0,980
8 (1) 1800 1,000 1800 0,125
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee Crg; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 340 1,014 1800 1774 0,192 1434 0,0 A
3 81 1,017 1600 1573 0,052 1492 0,0 A
B 4 67 1,031 476 462 0,145 395 9,1 A
6 11 1,000 754 754 0,015 743 4,8 A
c 7 14 1,000 796 796 0,018 782 4,6 A
8 222 1,009 1800 1783 0,125 1561 0,0 A
A 2+3 421 1,015 1758 1732 0,243 1311 0,0 A
B 4+6 78 1,027 502 489 0,160 411 8,8 A
C 7+8 236 1,009 1800 1784 0,132 1548 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom AFzi foe; C; S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 421 1,015 1732 95 0,96 7
B 4+6 78 1,027 502 95 0,55 7
c 7+8 236 1,009 1784 95 0,46 7

HEINZ + FEIER GmbH



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Brunnenquartier in Karben Anlage 2.7
Hessische Landgesellschaft GmbH
Knotenpunkt mit Li 1lage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|2020 VU Karben Brunnenquartier
Stadt:|Karben
Knotenpunkt: [L3205 / Brunnenstralle
Zeitabschnitt: | Spitzenstunde Prognose Vormittag
Bearbeiter:|Heinz + Feier GmbH
ty=| 90 |[[s] fn=| 1,005 |[-] T= 10 [
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Knotenpunkt mit Li i 1lage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|2020 VU Karben Brunnenquartier
Stadt:|Karben
Knotenpunkt: [L3205 / Brunnenstralle
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Prognose Nachmittag
Bearbeiter:|Heinz + Feier GmbH
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21 [Z4 FS42 62 1971 13 10 241 0,257 0,122] 0,174 1,579 95 3,703 1,015 23 38,4 C K1ivonS-G
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Abb. 2.1
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Abb. 3.1
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Abb. 4.1
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