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1 Situation und Aufgabenstellung 

Der Auftraggeber plant im Auftrag der Stadt Karben die Erschließung des Gewerbegebiets „Am 
Warthweg“. Seitens der Deutschen Bahn AG werden im Rahmen des B-Plan Verfahrens Aussa-
gen zum sekundären Luftschall und zu Erschütterungen, verursacht durch den Schienenverkehr 
der angrenzenden Bahnstrecke 3900 Kassel Hbf. – Frankfurt (Main) Hbf und der geplanten Bahn-
strecke 3684, gefordert. 
 
Die TÜV Technische Überwachung Hessen GmbH wurde im Rahmen der Erschließung des Ge-
werbegebiets „Am Warthweg“ mit der Untersuchung der zu erwartenden Erschütterungen und 
des zu erwartenden sekundären Luftschalls beauftragt, die durch den Schienenverkehr auf den 
Schienenstrecken hervorgerufen werden. Die Erschütterungsimmissionen und der sekundäre 
Luftschall werden mittels einer frequenzabhängigen Prognose und den Prognosezahlen aus dem 
Bundesverkehrswegeplan für das Jahr 2030 ermittelt. Für die Schienenstrecke ist ein 4-gleisiger 
Ausbau geplant. Hierzu läuft ein Planfeststellungsverfahren. Im Rahmen der Beurteilung werden 
die Ergebnisse der erschütterungstechnischen Untersuchung zum Planfeststellungsverfahren 
berücksichtigt.  
 

2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen 

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen: 

 
• Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 

(BGBl. I S. 1274; 2021 I S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom 19. 
Oktober 2022 (BGBl. I S. 1792) geändert worden ist 

 

• DIN 45672-1:2018-02 Schwingungsmessung an Schienenverkehrswegen – Teil 1: Messver-
fahren für Schwingungen vom Februar 2018 
 

• DIN 45672-2:2020-11 Schwingungsmessung an Schienenverkehrswegen – Teil 2: Auswerte-
verfahren vom November 2020 

 

• DIN 4150-1, Erschütterungen im Bauwesen, Teil 1, Vorermittlung von Schwingungsgrößen, 
vom Dezember 2022 

 

• DIN 4150-2, Ausgabe Juni 1999, Erschütterungen im Bauwesen, Teil 2, Einwirkungen auf 
Menschen in Gebäuden 

 

• DIN 4150-3, Ausgabe Dezember 2016, Erschütterungen im Bauwesen, Teil 3, Einwirkungen 
auf bauliche Anlagen 

 

• DIN 45669-1, Ausgabe Juni 2020, Messung von Schwingungsimmissionen, Teil 1, Schwin-
gungsmesser – Anforderungen und Prüfungen 

 

• DIN 45669-2, Ausgabe Juni 2005, Messung von Schwingungsemissionen, Teil 2, Messver-
fahren 
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• VDI 3837, Erschütterungen in der Umgebung von oberirdischen Schienenverkehrswegen - 
Spektrales Prognoseverfahren, Ausgabe Januar 2013 

 

• Landesamt NRW, Materialien Nr.22, Erschütterungen und Körperschall des landgebundenen 
Verkehrs 
 

• DB Richtlinie 820.200; Bautechnik, Leit-, Signal- u. Telekommunikationstechnik / Grundlagen 
des Oberbaus; Erschütterungen und sekundärer Luftschall 15. September 2017 

 

• DB AG, 8/96, Leitfaden für den Planer, Körperschall und Erschütterungsschutz 
 

• DB-Richtlinie 820.2050, Erschütterungen und sekundärer Luftschall, Stand vom 15.09.2017 
 

• Hölzl, Fischer: Körperschall- bzw. Erschütterungsausbreitung an oberirdischen Schienenver-
kehrsanlagen, ETR 34 (1985) Heft 6, HRSTRA-Verlag Darmstadt 1985 

 

• LIS-Bericht Nr. 107: „Durchführung von Immissionsprognosen für Schwingungs- und Körper-
schalleinwirkungen; Landesamt für Immissionsschutz Nordrhein-Westfalen, 1992 

 

• Detlef Piorr, Messung, Ausbreitung von Erschütterungen, Vortragsmanuskript des Seminars 
„Messung, Beurteilung und Verminderung von Erschütterungsimmissionen“ beim Haus der 
Technik e.V. Essen am 28.11.1996  
 

• Planunterlagen, Planungsbüro Fischer 35435 Wettenberg, Stand: 04/2021  
 

• Erschütterungstechnische Untersuchung zum Planfeststellungsverfahren Anlage 12.4b, 
KREBS+KIEFER FRITZ AG, ausgestellt am 28.02.2023 

 

3 Lagebeschreibung 

Das neu geplante Gewerbegebiet „Am Warthweg“ befindet sich in der nördlichen Ortsrandlage 
des Stadtteil Kloppenheim der Stadt Karben. In der nachfolgenden Abbildung 1 ist die Lage des 
Gewerbegebiets dargestellt.  
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Abbildung 1: Übersichtsplan zur Lage des Gewerbegebiets „Am Warthweg“, Quelle: OpenSt-
reetMap, Planungsbüro Fischer 

 
Die geplanten Bebauungsgrenzen können der nachfolgenden Abbildung 2 entnommen werden: 
 

N 
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Abbildung 2: Plankarte des Vorentwurfs zum Bebauungsplan „Am Warthweg“, Planstand 
20.04.21 

In der nachfolgenden Abbildung 3 ist die Lage der Strecke 3684 sowie die Lage der Strecke 3900 
mit Abständen zum Plangebiet gekennzeichnet. 
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Abbildung 3: Streckenverlauf der Strecke 3900 (rot gekennzeichnet) und 3684 (schwarz ge-
kennzeichnet) 

Strecke 3900 

Strecke 3684 
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4 Angaben zur Nutzung der Bahnstrecke 

Die folgenden Angaben zur Nutzung der Bahnstrecke beziehen sich auf den Prognose -Planfall 
2030 des Planfeststellungsverfahrens zum Ausbau der S6 2. Baustufe. 
 

Tabelle 1: Angaben zur Nutzung der Bahnstrecke 3900 Richtung Frankfurt am Main; Prog-
nose Planfall 2030; erschütterungstechnische Untersuchung zum Planfeststel-
lungsverfahren Anhang 1, KREBS+KIEFER FRITZ AG 

Strecke: 3900 Frankfurt(M) Hbf – Kassel Hbf 
Streckenabschnitt: Bad Vilbel – Friedberg 
Gleis: Richtung Frankfurt am Main 

Zugart Anzahl Tag Anzahl Nacht vmax in km/h Zuglänge in m 

Fernverkehr (ICE/IC) 15 1 160 185 

Nahverkehr (RB 47/48) 6 1 120 128 

Nahverkehr (RE/RB) 39 8 160 213 

Nahverkehr (NVDS) 14 2 140 233 

Güterverkehr (GV) 14 6 100 740 

Güterverkehr (GV) 3 1 120 740 

 

Tabelle 2: Angaben zur Nutzung der Bahnstrecke 3900 Richtung Friedberg; Prognose Plan-
fall 2030; erschütterungstechnische Untersuchung zum Planfeststellungsverfah-
ren Anhang 1, KREBS+KIEFER FRITZ AG 

Strecke: 3900 Frankfurt(M) Hbf – Kassel Hbf 
Streckenabschnitt: Bad Vilbel – Friedberg 
Gleis: Richtung Friedberg 

Zugart Anzahl Tag Anzahl Nacht vmax in km/h Zuglänge in m 

Fernverkehr (ICE/IC) 14 4 160 185 

Nahverkehr (RB 47/48) 7 0 100 128 

Nahverkehr (RE/RB) 39 7 160 213 

Nahverkehr (NVDS) 15 2 140 233 

Güterverkehr (GV) 6 7 100 740 

Güterverkehr (GV) 2 2 120 740 

 

Tabelle 3: Angaben zur Nutzung der Bahnstrecke 3684 durch S-Bahnen; Prognose Planfall 
2030; erschütterungstechnische Untersuchung zum Planfeststellungsverfahren 
Anhang 1, KREBS+KIEFER FRITZ AG 

Strecke: 3684 Frankfurt(M) Hbf – Friedberg 
Streckenabschnitt: Groß Karben - Friedberg 
Zugart: S-Bahn 

Fahrtrichtung Anzahl Tag Anzahl Nacht vmax in km/h Zuglänge in m 

Frankfurt am Main 45 12 140 205 

Friedberg 44 13 140 205 
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5 Anforderungen an den Erschütterungsschutz 

Es ist hier zu unterscheiden zwischen Anforderungen zum Schutz vor Gebäudeschäden und den 
Anforderungen zum Schutz der Menschen in Gebäuden im Hinblick auf die Belästigung durch 
Erschütterungsimmissionen. 
 
Im Rahmen dieses Gutachtens werden analog zur Untersuchung zum Planfeststellungsverfahren 
die Anforderungen zum Schutz der Menschen in Gebäuden, sowie der sekundäre Luftschall un-
tersucht. Anforderungen zum Schutz vor Gebäudeschäden werden vorliegend nicht betrachtet, 
da i.d.R. die Anforderungen zum Schutz der Menschen in Gebäuden die schärferen Beurteilungs-
kriterien darstellen. 
 

5.1 Anforderungen zum Schutz der Menschen in Gebäuden  

 
5.1.1 Allgemeine Anforderungen 

In DIN 4150-2 werden Anforderungen an den Erschütterungsschutz genannt, bei deren Einhal-
tung eine erhebliche Belästigung von Menschen in Gebäuden ausgeschlossen werden kann.  

Tabelle 4:  Tabelle 1 der DIN 4150-2, Anhaltswerte A für die Beurteilung von Erschütterungs-
immissionen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Räumen 

Zeile Einwirkungsort 
Tags Nachts 

Au Ao Ar Au Ao Ar 

1 

Einwirkungsorte, in deren Umgebung nur gewerbli-
che Anlagen und gegebenenfalls ausnahmsweise 
Wohnungen für Inhaber und Leiter der Betriebe so-
wie für Aufsichts- und Bereitschaftspersonen unter-
gebracht sind (vergleiche Industriegebiete BauNVO, 
§ 9). 

0,4 6 0,2 0,3 0,6 0,15 

2 

Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwiegend 
gewerbliche Anlagen untergebracht sind (vergleiche 
Gewerbegebiete BauNVO, § 8). 0,3 6 0,15 0,2 0,4 0,1 

3 

Einwirkungsorte, in deren Umgebung weder vorwie-
gend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Woh-
nungen untergebracht sind (vergleiche Kerngebiete 
BauNVO, § 7, Mischgebiete BauNVO, § 6, Dorfge-
biete BauNVO, § 5). 

0,2 5 0,1 0,15 0,3 0,07 

4 

Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwiegend 
oder ausschließlich Wohnungen untergebracht sind 
(vergleiche reines Wohngebiet BauNVO, § 3, allge-
meine Wohngebiete BauNVO, § 4, Kleinsiedlungs-
gebiete BauNVO, § 2). 

0,15 3 0,07 0,1 0,2 0,05 

5 

Besonders schutzbedürftige Einwirkungsorte, z. B. in 
Krankenhäusern, Kurkliniken, soweit sie in dafür 
ausgewiesenen Sondergebieten liegen. 0,1 3 0,05 0,1 0,15 0,05 
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Als Beurteilungsgröße dient die bewertete Schwingstärke KBF, die aus den unbewerteten Er-
schütterungssignalen (Schwinggeschwindigkeit bzw. Schnelle für alle drei Raumrichtungen) be-
stimmt wird. Aus dem aufgezeichneten Signal aller drei Raumrichtungen wird der Maximalwert 
KBFmax bestimmt und das Signal wird in i Takte von 30 Sekunden eingeteilt. Der den Takt i be-
stimmende Wert wird KBFTi genannt. In der Norm sind die Anhaltswerte Au und Ao genannt die 
mit dem Wert KBFmax verglichen werden.  
 
 Die Anforderungen der DIN 4150-2 gelten als eingehalten, wenn KBFmax < Au. 
 
Wird der untere Anhaltswert Au überschritten ist zu prüfen, ob der obere Anhaltswert Ao eingehal-
ten ist und ob die Erschütterungseinwirkungen selten oder häufig auftreten. Wird bei dieser Prü-
fung der Anhaltswert Ao eingehalten und die Erschütterungen sind seltene Ereignisse sind auch 
die Anforderungen der Norm eingehalten. Treten die Erschütterungen häufig auf, so ist die Beur-
teilungs-Schwingstärke KBFTr zu ermitteln und mit dem Anhaltswert Ar zu vergleichen.  
 
 Die Anforderungen der DIN 4150-2 gelten auch dann als eingehalten, wenn KBFTr < Ar ist. 

 
Für die Berechnung der Beurteilungsschwingstärke KBFTr wird zunächst aus den KBFmax der ein-
zelnen Takte i für die jeweiligen Ereignisse (Zugvorbeifahrten) der Taktmaximal-Effektivwert 
KBFTm nach der Gleichung  


=

=
N

i

FTiFTm KB
N

KB
1

21
  

 
bestimmt. N ist hierbei die Anzahl der Takte. Dabei werden Erschütterungen, die unter der 
Schwelle von KBFTi = 0,1 liegen, gleich 0 gesetzt, gehen aber dennoch in die Anzahl N ein.  
 
Die Beurteilungsschwingstärke KBFTr errechnet sich dann nach der Formel:  

 =
j

jFTmje

r

FTr KBT
T

KB 2

,1,1
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bzw.  














+=  
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 mit Vorgängen in der Ruhezeit 

 
Hierbei ist Tr die Beurteilungszeit, Te1 die Einwirkzeit außerhalb und Te2 die Einwirkzeit während 
der Ruhezeiten, KBFTm1 bzw. KBFTm2 der Taktmaximal-Effektivwert außerhalb bzw. während der 
Ruhezeiten. Die Vorgänge, die in die Ruhezeit fallen, werden wegen dem erhöhten Schutzbedarf 
zu diesen Zeiten mit dem Faktor 2 berücksichtigt.  
 
5.1.2 Besonderheiten zum Schienenverkehr 

Bei durch Schienenverkehr verursachten Erschütterungen wird bei einer Überschreitung des un-
teren Anhaltswertes Au durch die maximale bewertete Schwingstärke KBFmax grundsätzlich in ei-
nem weiteren Prüfschritt die Beurteilungs-Schwingstärke KBFTr ermittelt und mit dem Anhaltswert 
Ar verglichen. Des Weiteren wird bei der Ermittlung der Beurteilungs-Schwingstärke KBFTr aus 
Schienenverkehrserschütterungen der Faktor zur Berücksichtigung der erhöhten Störwirkung für 
Einwirkungen während der Ruhezeiten nicht angewendet. 
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Bei reinen Nahverkehrsstrecken (Straßenbahn, Stadtbahn, U-Bahn, S-Bahn) gelten um den Fak-
tor 1,5 angehobene Au und Ar – Werte. Für städtebauliche Planungen von Baugebieten sollen 
allerdings auch hier die nicht angehobenen Anhaltswerte herangezogen werden.  
 
Der obere Anhaltswert Ao hat für Schienenverkehr nachts eine abweichende Bedeutung. Seltene 
Überschreitungen des oberen Anhaltswert Ao zur Nachtzeit führen nicht generell zu einer Nicht-
Einhaltung der Norm. Liegen jedoch nachts einzelne KBFTi-Werte bei oberirdischen Strecken über 
Ao = 0,6 (oder bei unterirdischen Strecken in Gebieten der Zeilen 3-5 nach Tabelle 1 über A0 = 
0,3), ist nach der Ursache bei der entsprechenden Zugeinheit zu forschen (z.B. Flachstellen an 
Rädern) und dies möglichst rasch zu beheben. 
 
5.1.3 Sekundärer Luftschall 

Für die Beurteilung von sekundären Luftschall aufgrund von Schienenverkehr gibt es kein tech-
nisches Regelwerk, das direkt anwendbar ist. Nach der DB Richtline 820.2050 können die zuläs-
sigen Innenraumpegel aus verkehrsinduzierten Immissionen auf der Basis der 24. BImSchV an-
gewendet werden. 
 

 

Abbildung 4:  zumutbare Innenraumpegel aus der 24. BImSchV 

Die 24. BImSchV bzw. 16. BImSchV sieht einen „Schienenbonus“ vor der einen Lästigkeitsab-
schlag von 5 dB(A) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels berücksichtigt. Dieser Schienen-
bonus wird durch Artikel 1 des 11. Gesetzes zur Änderung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes seit dem 1. Januar 2015 nicht mehr angewendet. Das Planfeststellungsverfahren für den 
Ausbau der S6 wurde im Jahr 2011 eingeleitet und somit wird für das Planfeststellungsverfahren 
der Schienenbonus für den sekundären Luftschall angewendet. 
 
Im Rahmen dieser erschütterungstechnischen Beurteilung zum Bebauungsplan „Am Warthweg“ 
wird der Schienenbonus hingegen nicht angewendet, da das Verfahren nach dem 1. Januar 2015 
eröffnet wurde. 
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Bei der Beurteilung von sekundärem Luftschall werden die gemittelten Schalldruckpegel im je-
weiligem Beurteilungszeitraum (Tag 06:00 bis 22:00 Uhr, Nacht 22:00 bis 06:00 Uhr) mit den 
Immissionsrichtwerten verglichen. Kurzzeitige Geräuschspitzen werden nicht betrachtet.  
 
Die Einwirkzeit tZug einer Zugvorbeifahrt wird mit der 1,5-fachen geometrischen Vorbeifahrtzeit 
berücksichtigt: 
 

tZug = 1,5 • Zuglänge • 3,6 / vmax 

 
 
Die Berechnung des A-bewerteten sekundären Luftschallpegels kann nach der DB Richtlinie 
820.2050 über einen linearen Zusammenhang zwischen dem Schwinggeschwindigkeitspegel 
und des sekundären Luftschalls nach der folgenden Gleichung berechnet werden: 
 

Lsek,A = 15,75 + 0,60 • Lv,A [dB(A)] bei Stahlbetondecken 
Lsek,A = 19,88 + 0,47 • Lv,A [dB(A)] bei Holzbalkendecken, 

 
Der Auswertefrequenzbereich wird bei dieser Einzahlmethode auf den Bereich bis 100 Hz be-
schränkt.  
 
Für die einzelnen Zuggattungen wird ein Mittelungspegel über den Beurteilungszeitraum gebildet 
und im Anschluss die einzelnen Beiträge energetisch nach den Gleichungen 20 bis 23 der DB 
Richtlinie 820.2050 berechnet: 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

5.2 Messort für Erschütterungen 

Die Messungen der Erschütterungsimmissionen werden für alle drei Raumrichtungen an den Or-
ten mit den größten zu erwartenden Erschütterungen vorgenommen. Das ist für vertikale Erschüt-
terungen in der Regel die Deckenfeldmitte des Fußbodens des zu untersuchenden Raumes. 
 
Im vorliegenden Fall ist die Erschütterungsquelle (Bahnstrecke) teilweise vorhanden, das Gewer-
begebiet wird jedoch vollständig neu geplant. Die Messungen der Erschütterungsimmissionen 
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können daher nicht an den eigentlichen Immissionsorten durchgeführt werden. Messungen wur-
den bereits im Freifeld im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens in verschiedenen Abständen 
zu den Gleisen unter anderem im Bereich der Ortslage Okarben durchgeführt.  
 

6 Einwirkungen auf Menschen in Gebäuden 

6.1 Gebietsausweisung 

Das zu betrachtende Gebiet wird als Gewerbegebiet ausgewiesen. Somit werden erschütterungs-
technisch die Anhaltswerte für Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwiegend gewerbliche An-
lagen untergebracht sind, herangezogen. Die entsprechenden Anhaltswerte sind in Tabelle 4, 
Zeile 2 zusammengefasst. Es ist vorgesehen im Plangebiet ausnahmsweise Betriebswohnungen 
zuzulassen. Für diese gelten ebenfalls die entsprechenden Anhaltswerte der Tabelle 4 Zeile 2.  
Für den sekundären Luftschall werden für die Betriebswohnungen die Immissionsrichtwerte für 
zumutbare Innenraumpegel für Wohn- und Schlafräume angewendet. 
 

6.2 Durchführung der frequenzabhängigen Prognose 

Die Berechnungen zur Prognose der Erschütterungseinwirkungen wurden nach dem Berech-
nungsverfahren der VDI Richtlinie 3837:2013 Erschütterungen in der Umgebung von oberirdi-
schen Schienenverkehrswegen - Spektrales Prognoseverfahren in Verbindung mit dem Leitfaden 
für die Messung und Prognose für Erschütterungseinwirkungen der Deutsche Bahn AG durchge-
führt. Hiernach wird anhand von Mess- und Erfahrungswerten aufgrund des Betriebsprogramms 
der Deutschen Bahn AG Die Schwinggeschwindigkeitspegel in den entsprechenden Räumen be-
rechnet. Der Übertragungsweg wird dabei in die Teilsysteme Emission, Transmission und Immis-
sion aufgeteilt und zu einer Gesamtübertragungsfunktion zusammengesetzt. Der gesuchte 
Schwinggeschwindigkeitspegel ergibt sich somit aus Gleichung 3 des Leitfadens der DB AG zu 
 
 

𝐿𝑣,𝑅𝑎𝑢𝑚(𝑓) =   𝐿𝐸(𝑓) + ∆𝐿𝐵(𝑓) + ∆𝐿𝐺(𝑓) + ∆𝐿𝑀(𝑓) 

 
Es bedeuten dabei:  
 
𝐿𝑣,𝑅𝑎𝑢𝑚(𝑓)  Schwinggeschwindigkeitspegel in dem zu betrachtenden Raum 

𝐿𝐸(𝑓) Erschütterungs-Emissionspegel der jeweiligen Zuggattung am Emissions-
messpunkt 

∆𝐿𝐵(𝑓) Boden- und Abstandsbedingte Pegelabnahme im Ausbreitungsweg zwi-
schen Emissionspunkt und Außenmesspunkt vor dem Gebäude  

∆𝐿𝐺(𝑓) Gebäudeübertragungsfunktion, zwischen dem Außenmesspunkt vor dem 
Gebäude und dem betrachteten Messpunkt innerhalb des Gebäudes (Im-
mission) 

∆𝐿𝑀(𝑓) Summe der Einfügungsdämmungen von körperschalldämmenden Maß-
nahmen im Emissionsbereich oder im Ausbreitungsweg 

 
Im Folgenden werden die verwendeten Übertragungsgrößen Parameter der Prognose erläutert.  
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6.2.1 Erschütterungs-Emissionspegel 

 
Bei der Berechnung der Prognosewerte wurden aus dem Spektrum der gemessenen maximalen 
Schwinggeschwindigkeit für jeden 30-Sekunden-Takt (ein 30-Sekunden-Takt für jede Zugvorbei-
fahrt) die Terzschnellepegel gebildet: 
 

𝐿𝐸(𝑓) = 20 ∙ lg
𝑣𝑧

𝑣0
 

mit  

𝑣0 = 5 ∙ 10−8 m/s  Referenzgröße 
𝑣𝑧   spektrale Schwinggeschwindigkeit in z-Richtung 
 
Die Emissionspegel der einzelnen Zuggattungen wurden im Rahmen des Planfeststellungsver-
fahren ermittelt. Die einzelnen spektralen Emissionspegel können der Anlage 1 entnommen wer-
den. 
 
6.2.2 Boden- und abstandsbedingte Pegelabnahme 

Die Boden- und abstandsbedingte Pegelabnahme wurde im Rahmen des Planfeststellungsver-
fahrens für verschiedene Ortslagen untersucht. Die Untersuchungen im Bereich der Ortslage O-
karben West wurde auf dem Freifeld, ohne wesentliche Einflüsse von abschirmenden Bebauun-
gen, durchgeführt, sodass die hier ermittelten abstandsbedingten Pegelabnahmen auf die Situa-
tion im Bereich des Bebauungsplans übertragbar sind.  
 
Die Regressionsgeraden der Messergebnisse zur Abnahme der Schwinggeschwindigkeit sind in 
Anhang 3 dargestellt. 
 
Die Bebauungsgrenze für das Plangebiet weist im Norden den geringsten Abstand zum Gleis der 
Bahnstrecke 3900 auf. Dieser beträgt 20 m. Im Süden des Plangebiets beträgt der Abstand bis 
zu 34 m. 
Die abstandsbedingte Pegelabnahme wird nach der folgenden Formel berechnet: 

 
mit v1(f) = Schwinggeschwindigkeit an MP1 

v2(f) = Schwinggeschwindigkeit an MP2 
 

 
Zur Umrechnung der Emissionspegel in 8 m Entfernung auf die jeweilige Distanz der Bebauungs-
grenze des Plangebiets zur Gleisachse wurden die folgende Umrechnung angesetzt: 
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Tabelle 5: Boden- und abstandsbedingte Pegelabnahme 

Frequenz 
in Hz 

Strecke 3900 Strecke 3684 

Boden- und abstandsbedingte Pe-
gelabnahme ∆LB in dB 

Boden- und abstandsbedingte Pe-
gelabnahme ∆LB in dB 

Richtung  
Bad Vilbel 
(20m Distanz) 

Richtung  
Friedberg 
(24m Distanz) 

Richtung  
Bad Vilbel 
(30,5m Distanz) 

Richtung  
Friedberg 
(34,5m Distanz) 

4 -2,5 -3,1 -4,4 -5,2 

5 -3,7 -4,7 -6,0 -6,9 

6,3 -3,1 -3,7 -4,7 -6,0 

8 -5,5 -6,4 -8,0 -9,1 

10 -6,0 -8,0 -9,1 -10,5 

12,5 -6,0 -7,3 -8,6 -9,6 

16 -6,4 -8,0 -9,6 -10,5 

20 -8,0 -9,6 -11,4 -12,4 

25 -9,6 -11,7 -14,0 -14,9 

31,5 -10,5 -12,0 -14,4 -16,5 

40 -10,5 -12,8 -14,9 -17,1 

50 -10,8 -13,2 -15,4 -17,7 

63 -12,4 -14,9 -17,7 -20,0 

80 -12,4 -14,9 -17,7 -20,0 

100 -14,0 -16,5 -20,9 -21,9 

125 -14,0 -16,5 -20,0 -21,9 

160 -7,1 -8,6 -10,5 -11,4 

200 -8,6 -10,8 -12,8 -14,4 

250 -4,9 -6,0 -7,3 -8,2 

315 -3,7 -4,4 -5,7 -6,2 

 
 
6.2.3 Gebäudeübertragungsfunktion 

Da im vorliegenden Fall die Gebäude noch nicht bestehen und sich erst in der Planungsphase 
befinden, wird für die Übertragungsfunktion hier auf die Literaturwerte des Leitfadens der DB AG 
für die Übertragung zwischen Erdboden und betroffenem Raum zurückgegriffen. Die Gebäude-
übertragungsfunktionen für Gebäude mit Betondecken und Holzbalkendecken sind in Abhängig-
keit von der Deckenresonanzfrequenz in Anhang 2 dokumentiert.  
 
6.2.4 Einfügungsdämmung und körperschalldämmende Maßnahmen 

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurden Maßnahmen zum Erschütterungsschutz un-
tersucht. Für die Strecke im Bereich Karben wird der Einbau von besohlten Schwellen in 2 Gleisen 
der Strecke 3900 als Vorzugsvariante empfohlen. Die besohlten Schwellen werden für die Orts-
lage Karben empfohlen. Im Bereich des Bebauungsplans „Am Warthweg“ sind bisher keine be-
sohlten Schwellen vorgesehen. Im Rahmen dieser erschütterungstechnischen Untersuchung 
werden die Erschütterungsimmissionen und der sekundäre Luftschall ohne besohlte Schwellen 
dargestellt.  
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7 Ergebnisse der Prognoseberechnungen  

7.1 Bewertung Au und Ao 

In der Systematik der DIN 4150-2 erfolgt zunächst die Überprüfung, ob die maximal ermittelten 
bewerteten Schwinggeschwindigkeiten KBFmax die unteren Anhaltswerte Au überschreiten. Da im 
vorliegenden Fall keine gemessenen KBFmax-Werte für die zu betrachtenden Räume ermittelt wer-
den können, werden entsprechend den Angaben des Leitfadens für Messung und Prognose von 
Erschütterungseinwirkungen der DB AG die berechneten KBFmax-Werte den Anhaltswerten ge-
genübergestellt. Da diese auf Grundlage der mit der Max-Hold-Methode und mit der Zeitbewer-
tung „Fast“ ermittelten Emissionspegel berechnet wurden, kann diese Vorgehensweise gewählt 
werden. In der folgenden Tabelle werden die Ergebnisse zusammengefasst.  

Tabelle 6:  untere und obere Anhaltswerte  

Deckenei-
genfre-
quenz in 
Hz 

Max KB Werte aus 
Prognose für Be-
tondecken 

Max KB Werte aus 
Prognose für Holz-

balkendecken 
Au AO 

   tags nachts tags nachts 

8 0,34 0,59 

0,3 0,2 6 
0,4 
0,6* 

10 0,41 0,73 

12,5 0,33 0,49 

16 0,34 0,40 

20 0,26 0,32 

25 0,23 0,28 

31,5 0,23 0,22 

40 0,23 0,27 

50 0,21 0,25 

62,5 0,17 0,21 

 
* Überschreitungen des oberen Anhaltswertes führen nicht dazu, dass die Anforderungen 

der DIN 4150-2 nicht eingehalten werden. Für Schienenverkehr ist ein oberer Anhaltswert 
Ao von 0,6 anzusetzen. Bei dessen Überschreitung ist gemäß den Angaben der Norm 
nach den Ursachen zu suchen und diese sind zu beheben. 

 
Die prognostizierten KB-Werte überschreiten je nach Eigenfrequenz die in der Tabelle 4 angege-
benen Anhaltswerte Au zur Tag- und Nachtzeit für Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwie-
gend gewerbliche Anlagen untergebracht sind, sodass in der Systematik der DIN 4150-2 die Be-
urteilungsschwingstärke KBFTr zu bestimmen ist. Für eine Deckeneigenfrequenz von 10 Hz in der 
Holzbalkendeckenbauweise wird der obere Anhaltswert Ao um 0,13 in der Nachtzeit überschrit-
ten. Da die Gebäude im Gewerbegebiet noch in der Planungsphase sind, ist eine Deckeneigen-
frequenz von 10 Hz in Holzbalkendeckenbauweise zu vermeiden. 
 

7.2 Prognose Beurteilungsschwingstärken 

Im Rahmen der Prognose wurden die Beurteilungsschwingstärken KBFTr in Abhängigkeit von der 
Deckeneigenfrequenz und unter Berücksichtigung der Prognosezahlen der Bahn für das Jahr 
2030 berechnet. Die Ergebnisse sind in den folgenden Tabellen dokumentiert.  
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Tabelle 7: Beurteilungsschwingstärken KBFTr in Abhängigkeit von der Deckeneigenfrequenz 
für Betondecken 

 Beurteilungsschwingstärke 
KBFTr 

 
Anhaltswerte Ar 

De-
ckenei-
genfre-
quenz in 
Hz 

tags nachts 

 

tags nachts 

8 0,05 0,03 

nach Zeile 2 Tabelle 4 0,15 0,1 

10 0,07 0,04 

12,5 0,08 0,05 

16 0,08 0,05 

20 0,05 0,03 

25 0,04 0,02 

31,5 0,04 0,02 

40 0,03 0,02 

50 0,03 0,02 

62,5 0,03 0,02 

 
Die Prognoseergebnisse zeigen, dass die Beurteilungsschwingstärken für Gebiete nach Zeile 2 
der Tabelle 4 tags und nachts für Betondecken für alle Deckenresonanzfrequenzen unterschritten 
werden. 
 

Tabelle 8: Beurteilungsschwingstärken KBFTr in Abhängigkeit von der Deckeneigenfrequenz 
für Holzbalkendecken 

 Beurteilungsschwingstärke 
KBFTr 

 
Anhaltswerte Ar 

De-
ckenei-
genfre-
quenz in 
Hz 

tags nachts 

 

tags nachts 

8 0,09 0,06 

nach Zeile 2 Tabelle 4 0,15 0,1 

10 0,12 0,08 

12,5 0,11 0,07 

16 0,09 0,06 

20 0,06 0,04 

25 0,05 0,03 

31,5 0,04 0,03 

40 0,04 0,03 

50 0,04 0,02 

62,5 0,04 0,02 
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Die Prognoseergebnisse zeigen, dass die Beurteilungsschwingstärken für Gebiete nach Zeile 2 
der Tabelle 4 tags und nachts für Holzbalkendecken für alle Deckenresonanzfrequenzen unter-
schritten werden. 
 
Im Anhang 4 sind die Berechnungen zu den Prognoseergebnissen dargestellt. 
 

7.3 Prognoseergebnisse sekundärer Luftschall 

 
Für die Prognose des sekundären Luftschalls ist die Einwirkzeit der Zugvorbeifahrt, die Anzahl 
der Zugfahrten sowie der A-bewertete Schwinggeschwindigkeitspegel im zu prognostizierenden 
Raum maßgebend. 
 
In der nachfolgenden Tabelle werden die Prognoseergebnisse in Abhängigkeit von der Decken-
resonanzfrequenz dargestellt: 
 

Tabelle 9: Ergebnisse der Prognoseberechnung zum sekundärer Luftschall Lsek,A im Plange-
biet 

 
Sekundärer Luftschall Lsek,A in dB(A) 

Immissionsrichtwerte der 24. BIm-
SchV 

in dB(A) 

 
Holzbalkendecken Betondecken  

De-
ckenei-
genfre-
quenz in 
Hz 

tags nachts tags nachts tags nachts 

8 25,4 24,0 23,0 21,2 
Wohnräume: 40 

 
Unterrichtsraum, Arzt-

praxen etc: 40 
 

Konferenzräume, Bü-
roräume etc.: 45 

 
Großraumbüros etc.: 

50 

Für Schlaf-
räume: 

30 

10 25,5 24,1 23,2 21,5 

12,5 25,9 24,5 23,6 21,8 

16 26,5 25,0 24,2 22,3 

20 27,2 25,7 24,9 23,0 

25 28,0 26,5 25,6 23,7 

31,5 28,8 27,3 26,6 24,6 

40 29,8 28,4 27,8 26,0 

50 30,6 29,1 28,8 26,9 

62,5 30,1 29,1 29,0 26,8 

 
Die Prognose zum sekundären Luftschall zeigt, dass im Plangebiet die Immissionsrichtwerte der 
24. BImSchV zur Tag- und Nachtzeit für alle Deckeneigenfrequenzen unterschritten werden. Eine 
erhebliche Belästigung durch sekundären Luftschall kann somit im Plangebiet ausgeschlossen 
werden. Zur Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert für Schlafräume um mindestens 0,9 dB(A) 
und zur Tagzeit der Immissionsrichtwert für Wohnräume, Unterrichtsräume, Arztpraxen etc. um 
mindestens 9,9 dB(A) unterschritten. 
 
Ein Schienenbonus mit einem Abzug von 5 dB(A) wurde vorliegend nicht angewendet. 
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Im Anhang 5 sind die Berechnungen zu den Prognoseergebnissen zum sekundären Luftschall 
dargestellt. 
 

8 Zusammenfassung und Diskussion 

Der Auftraggeber plant im Auftrag der Stadt Karben die Erschließung des Gewerbegebiets „Am 
Warthweg“. Seitens der Deutschen Bahn AG werden im Rahmen des B-Plan Verfahrens Aussa-
gen zum sekundären Luftschall und zu Erschütterungen, verursacht durch den Schienenverkehr 
der angrenzenden Bahnstrecke 3900 Kassel Hbf. – Frankfurt (Main) Hbf und der geplanten Bahn-
strecke 3684, gefordert. 
 
Die TÜV Technische Überwachung Hessen GmbH wurde im Rahmen der Erschließung des Ge-
werbegebiets „Am Warthweg“ mit der Untersuchung der zu erwartenden Erschütterungen und 
des zu erwartenden sekundären Luftschalls beauftragt, die durch den Schienenverkehr auf den 
Schienenstrecken hervorgerufen werden. Die Erschütterungsimmissionen und der sekundäre 
Luftschall werden mittels einer frequenzabhängigen Prognose und den Prognosezahlen aus dem 
Bundesverkehrswegeplan für das Jahr 2030, ermittelt. Für die Schienenstrecke ist ein 4-gleisiger 
Ausbau geplant. Hierzu läuft ein Planfeststellungsverfahren. Im Rahmen der Beurteilung werden 
die Ergebnisse der erschütterungstechnischen Untersuchung zum Planfeststellungsverfahren 
berücksichtigt.  
 
Grundlage der Beurteilung sind die im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum 4-gleisigen 
Ausbau der S6 2. Baustufe ermittelten Emissionspegel der einzelnen Zuggattungen, sowie die 
Messungen zur Ermittlung der Boden- und abstandsbezogenen Pegelabnahme. Diese wurden 
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens im Bericht „Erschütterungstechnische Untersuchung 
zum Planfeststellungsverfahren Anlage 12.4b“ der KREBS+KIEFER FRITZ AG, ausgestellt am 
28.02.2023 veröffentlicht. 
 
Auf Grundlage dieser Ermittlungen wurden die Erschütterungsimmissionen und der sekundäre 
Luftschall im Bereich der zukünftigen Gebäudeaußenkanten des geplanten Bebauungsplans „Am 
Warthweg“ prognostisch auf Grundlage der Richtlinie für Erschütterungen und sekundärem Luft-
schall der DB AG berechnet.  
 
Die Prognoseergebnisse der Erschütterungsimmissionen sind in Tabelle 6, 7 und 8 zusammen-
gefasst. Die prognostizierten KB-Werte überschreiten je nach Eigenfrequenz die in der Tabelle 4 
angegebenen Anhaltswerte Au zur Tag- und Nachtzeit für Einwirkungsorte, in deren Umgebung 
vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind, sodass in der Systematik der DIN 4150-2 
die Beurteilungsschwingstärke KBFTr zu bestimmen ist. Für eine Deckeneigenfrequenz von 10 Hz 
in der Holzbalkendeckenbauweise wird der obere Anhaltswert Ao von 0,6 um 0,13 in der Nachtzeit 
überschritten. Da die Gebäude im Gewerbegebiet noch in der Planungsphase sind, ist eine De-
ckeneigenfrequenz von 10 Hz in Holzbalkendeckenbauweise zu vermeiden. 
 
In einem zweiten Schritt wurde die Beurteilungs-Schwingstärke KBFTr für die zu untersuchenden 
Räume berechnet. Die Ergebnisse sind in Tabelle 7 und Tabelle 8 zusammengefasst. Die Prog-
noseergebnisse zeigen, dass die Beurteilungsschwingstärken für Gebiete nach Zeile 2 der Ta-
belle 4 tags und nachts für Betondecken und Holzbalkendecken für alle Deckenresonanzfrequen-
zen unterschritten werden.  



Seite 20 von 48 zum Gutachten Nr. T5804 

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Li/24.07.2023 
Dokument: T5804.docx 
 

 

 
Aufgrund der Ergebnisse der Prognoseberechnungen ist davon auszugehen, dass in den Gebäu-
den im Plangebiet, Erschütterungen während der Vorbeifahrten insbesondere von Güterzügen 
und schweren Regionalbahnen wahrgenommen werden können. 
 
Die Prognose zum sekundären Luftschall zeigt, dass im Plangebiet die Immissionsrichtwerte der 
24. BImSchV zur Tag- und Nachtzeit für alle Deckeneigenfrequenzen unterschritten werden. Eine 
erhebliche Belästigung durch sekundären Luftschall kann somit im Plangebiet ausgeschlossen 
werden. Zur Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert für Schlafräume um mindestens 0,9 dB(A) 
und zur Tagzeit der Immissionsrichtwert für Wohnräume, Unterrichtsräume, Arztpraxen etc. um 
mindestens 9,9 dB(A) unterschritten. 
 
Die Aussagegenauigkeit für die Ermittlung der Beurteilungsschwingstärke und der bewerteten 
Schwinggeschwindigkeit wird vorliegend auf ± 20% abgeschätzt. Es besteht eine Unsicherheit 
bei der Übertragbarkeit der Boden- und abstandsbezogenen Pegelabnahme, die im Rahmen des 
Planfeststellungsverfahrens ermittelt wurde, auf das geplante Gewerbegebiet. Für die Ermittlung 
des sekundären Luftschalls wird die Aussagegenauigkeit analog auf ± 1dB(A) abgeschätzt.   
 
 
Industrie Service, Geschäftsfeld Umwelttechnik 
Lärm- und Erschütterungsschutz 
 
 
 
 
 
Martin Heinig          Andreas Lingenau 
(Fachlicher Verantwortlicher)       (Sachverständiger) 
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9 Anhang  

Anhang 1: Emissionspegel 

Anhang 2: Übertragungsfunktion für Gebäude mit Beton- und Holzbalkendecken 

Anhang 3:  Regressionsgeraden der Abnahme der Schwinggeschwindigkeit; Ortslage Okar-

ben 

Anhang 4: Dokumentation Prognoseberechnungen Erschütterungen und Berechnung KBFTr  

Anhang 5: Dokumentation Prognoseberechnungen sekundärer Luftschall  
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Anhang 1: Emissionspegel  
 

Zuggattung: Fernverkehr (ICE/IC) 

Geschwindigkeit: 160 km/h 

Emissionspunkt: 8 m 

 

Zuggattung: Nahverkehr (RB) 

Geschwindigkeit: 120 km/h 

Emissionspunkt: 8 m 

 

 

Zuggattung: Nahverkehr (RE/RB) 

Geschwindigkeit: 160 km/h 

Emissionspunkt: 8 m 

 

 

Zuggattung: Nahverkehr (NVDS) 

Geschwindigkeit: 140 km/h 

Emissionspunkt: 8 m 

 

Zuggattung: Güterverkehr (GV) 

Geschwindigkeit: 100 km/h 

Emissionspunkt: 8 m 
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Zuggattung: Güterverkehr (GV) 

Geschwindigkeit: 120 km/h 

Emissionspunkt: 8 m 

 

Zuggattung: S-Bahn (S) 

Geschwindigkeit: 140 km/h 

Emissionspunkt: 8 m 

 

Quelle: Erschütterungstechnische Untersuchung zum Planfeststellungsverfahren Anlage 

12.4b, KREBS+KIEFER FRITZ AG; Anhang 1  
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Anhang 2: Übertragungsfunktion für Gebäude mit Beton- und Holzbalkendecken 

 

 

Quelle: DB-Richtlinie 820.2050, Erschütterungen und sekundärer Luftschall 
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Quelle: DB-Richtlinie 820.2050, Erschütterungen und sekundärer Luftschall 
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Anhang 3: Regressionsgeraden der Abnahme der Schwinggeschwindigkeit; Ortslage Okarben 
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Quelle: Erschütterungstechnische Untersuchung zum Planfeststellungsverfahren Anlage 

12.4b, KREBS+KIEFER FRITZ AG; Anhang 43.39-42 
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Anhang 4: Dokumentation Prognoseberechnungen Erschütterungen und Berechnung KBFTr  

Prognoseberechnung 8 Hz 

 

 
  

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,016 0,006

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,014 0,010

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,008 0,004

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 0,030 0,000

Resonanzfrequenz: 8,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,021 0,013

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,018 0,011

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,023 0,012

NVDS R2 15 2 0,020 0,011

GV 100 R1 14 6 0,043 0,028

GV 100 R2 6 7 0,025 0,027

GV 120 R1 3 1 0,023 0,013

GV 120 R2 2 2 0,017 0,017

S-Bahn R1 45 12 0,031 0,016

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,027 0,015

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,09 0,06

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 5,1 54,9 54,3 47,1 46,5 53,4 52,8 51,9 51,3 56,8 56,2 58,2 57,6 42,6 41,8 0,02 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 7,6 55,9 54,9 53,1 55,1 57,1 56,1 53,7 52,7 61,3 60,3 62,7 61,7 45,9 45,0 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01 0,04 0,03 0,05 0,04 0,01 0,01

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 12,6 63,7 63,0 60,0 63,9 59,0 58,3 60,2 59,5 72,0 71,3 73,4 72,7 60,3 59,0 0,06 0,05 0,04 0,06 0,03 0,03 0,04 0,04 0,15 0,14 0,17 0,16 0,04 0,03

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 20,0 68,5 67,6 67,8 81,3 67,0 66,1 72,9 72,0 80,4 79,5 81,8 80,9 73,0 71,9 0,11 0,10 0,10 0,48 0,09 0,08 0,18 0,16 0,43 0,39 0,50 0,46 0,18 0,16

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 10,6 66,5 64,6 62,0 70,5 64,2 62,3 71,1 69,2 72,9 71,0 74,3 72,4 64,2 62,9 0,09 0,07 0,06 0,15 0,07 0,06 0,16 0,13 0,19 0,15 0,23 0,18 0,07 0,06

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 4,4 63,7 62,4 58,9 57,7 63,0 61,7 65,8 64,5 63,0 61,7 64,4 63,1 55,9 54,9 0,07 0,06 0,04 0,03 0,06 0,06 0,09 0,08 0,06 0,06 0,08 0,07 0,03 0,03

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 0,4 62,1 60,6 55,6 53,7 58,7 57,2 60,7 59,2 57,6 56,1 59,0 57,5 47,0 46,2 0,06 0,05 0,03 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,04 0,03 0,04 0,04 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -2,3 52,3 50,6 50,9 52,3 49,7 48,0 53,1 51,4 55,2 53,5 56,6 54,9 43,8 42,8 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,02 0,03 0,03 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -3,8 46,2 44,1 49,3 49,8 46,6 44,5 49,5 47,4 53,7 51,6 55,1 53,0 41,4 40,5 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,02 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -4,6 46,8 45,3 45,0 44,3 46,4 44,9 51,9 50,4 54,3 52,8 55,7 54,2 42,1 40,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,02 0,03 0,03 0,01 0,00

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -4,9 44,1 41,8 45,2 44,3 43,8 41,5 49,8 47,5 54,3 52,0 55,7 53,4 42,1 39,9 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,02 0,01 0,00

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -5,0 44,9 42,5 46,7 38,7 42,4 40,0 49,3 46,9 52,7 50,3 54,1 51,7 38,8 36,5 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,00 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,02 0,00 0,00

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -5,0 41,7 39,2 43,7 41,5 37,4 34,9 49,5 47,0 47,4 44,9 48,8 46,3 34,0 31,7 0,01 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -5,0 38,7 36,2 41,9 28,3 35,7 33,2 47,7 45,2 43,9 41,4 45,3 42,8 33,0 30,7 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,18 0,16 0,13 0,50 0,15 0,13 0,27 0,23 0,50 0,45 0,59 0,53 0,20 0,18

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,010 0,004

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,008 0,006

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,005 0,003

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 0,017 0,000

Resonanzfrequenz: 8,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,013 0,008

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,011 0,007

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,014 0,007

NVDS R2 15 2 0,012 0,006

GV 100 R1 14 6 0,025 0,016

GV 100 R2 6 7 0,014 0,015

GV 120 R1 3 1 0,013 0,008

GV 120 R2 2 2 0,010 0,010

S-Bahn R1 45 12 0,018 0,009

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,015 0,008

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,05 0,03

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,5 49,3 48,7 41,5 40,9 47,8 47,2 46,3 45,7 51,2 50,6 52,6 52,0 37,0 36,2 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 1,4 49,8 48,8 47,0 49,0 51,0 50,0 47,6 46,6 55,2 54,2 56,6 55,6 39,8 38,9 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 6,9 58,0 57,3 54,3 58,2 53,3 52,6 54,5 53,8 66,3 65,6 67,7 67,0 54,5 53,3 0,03 0,03 0,02 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,08 0,07 0,09 0,08 0,02 0,02

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 15,0 63,5 62,6 62,8 76,3 62,0 61,1 67,9 67,0 75,4 74,5 76,8 75,9 68,0 66,9 0,06 0,06 0,06 0,27 0,05 0,05 0,10 0,09 0,24 0,22 0,28 0,26 0,10 0,09

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 5,9 61,7 59,8 57,2 65,8 59,4 57,5 66,3 64,4 68,1 66,2 69,5 67,6 59,5 58,1 0,05 0,04 0,03 0,08 0,04 0,03 0,09 0,07 0,11 0,09 0,13 0,10 0,04 0,04

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 0,2 59,5 58,2 54,7 53,5 58,8 57,5 61,6 60,3 58,8 57,5 60,2 58,9 51,7 50,7 0,04 0,04 0,02 0,02 0,04 0,03 0,06 0,05 0,04 0,03 0,05 0,04 0,02 0,02

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 -1,3 60,5 58,9 54,0 52,0 57,1 55,5 59,1 57,5 56,0 54,4 57,4 55,8 45,3 44,5 0,05 0,04 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,04 0,03 0,02 0,03 0,03 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -1,0 53,6 51,9 52,2 53,6 51,0 49,3 54,4 52,7 56,5 54,8 57,9 56,2 45,1 44,0 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -2,6 47,4 45,3 50,5 51,0 47,8 45,7 50,7 48,6 54,9 52,8 56,3 54,2 42,6 41,7 0,01 0,01 0,02 0,02 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,03 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -3,5 47,9 46,4 46,1 45,4 47,5 46,0 53,0 51,5 55,4 53,9 56,8 55,3 43,2 41,1 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,02 0,03 0,03 0,01 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -3,5 45,6 43,3 46,7 45,7 45,3 43,0 51,3 49,0 55,8 53,5 57,2 54,9 43,5 41,4 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,04 0,03 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -4,8 45,2 42,8 47,0 38,9 42,7 40,3 49,6 47,2 53,0 50,6 54,4 52,0 39,0 36,7 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,02 0,00 0,00

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -5,0 41,7 39,2 43,7 41,5 37,4 34,9 49,5 47,0 47,4 44,9 48,8 46,3 34,0 31,7 0,01 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -5,0 38,7 36,2 41,9 28,3 35,7 33,2 47,7 45,2 43,9 41,4 45,3 42,8 33,0 30,7 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,11 0,10 0,08 0,29 0,09 0,08 0,16 0,14 0,29 0,26 0,34 0,30 0,12 0,10

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900
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Prognoseberechnung 10 Hz 

 

 

  

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,029 0,011

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,023 0,017

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,011 0,006

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 0,029 0,000

Resonanzfrequenz: 10,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,037 0,024

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,031 0,018

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,044 0,023

NVDS R2 15 2 0,037 0,019

GV 100 R1 14 6 0,053 0,035

GV 100 R2 6 7 0,028 0,031

GV 120 R1 3 1 0,029 0,017

GV 120 R2 2 2 0,019 0,019

S-Bahn R1 45 12 0,036 0,018

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,030 0,016

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,12 0,08

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 3,8 53,6 53,0 45,8 45,2 52,1 51,5 50,6 50,0 55,5 54,9 56,9 56,3 41,2 40,5 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 5,1 53,5 52,5 50,7 52,7 54,7 53,7 51,3 50,3 58,9 57,9 60,3 59,3 43,5 42,6 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,01 0,01 0,03 0,03 0,03 0,03 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 7,6 58,7 58,0 55,0 58,8 54,0 53,3 55,2 54,5 67,0 66,3 68,4 67,7 55,2 53,9 0,03 0,03 0,02 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,08 0,08 0,10 0,09 0,02 0,02

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 12,6 61,1 60,2 60,4 73,9 59,6 58,7 65,5 64,6 73,0 72,1 74,4 73,5 65,6 64,5 0,05 0,04 0,04 0,20 0,04 0,04 0,08 0,07 0,18 0,17 0,21 0,19 0,08 0,07

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 20,0 75,9 73,9 71,4 79,9 73,6 71,6 80,5 78,5 82,3 80,3 83,7 81,7 73,6 72,2 0,27 0,22 0,16 0,43 0,21 0,17 0,46 0,37 0,57 0,45 0,67 0,53 0,21 0,18

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 10,6 70,0 68,7 65,2 63,9 69,3 68,0 72,1 70,8 69,3 68,0 70,7 69,4 62,2 61,2 0,14 0,12 0,08 0,07 0,13 0,11 0,18 0,16 0,13 0,11 0,16 0,13 0,06 0,05

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 4,4 66,1 64,5 59,6 57,7 62,7 61,1 64,7 63,1 61,6 60,0 63,0 61,4 50,9 50,1 0,10 0,08 0,04 0,04 0,06 0,05 0,08 0,07 0,06 0,05 0,07 0,06 0,02 0,02

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 0,4 55,0 53,3 53,6 55,0 52,4 50,7 55,8 54,1 57,9 56,2 59,3 57,6 46,4 45,4 0,03 0,02 0,02 0,03 0,02 0,02 0,03 0,02 0,04 0,03 0,04 0,04 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -2,3 47,7 45,6 50,8 51,3 48,1 46,0 51,0 48,9 55,2 53,1 56,6 54,5 43,0 42,1 0,01 0,01 0,02 0,02 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,03 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -3,8 47,7 46,1 45,9 45,1 47,3 45,7 52,8 51,2 55,2 53,6 56,6 55,0 42,9 40,8 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,02 0,03 0,03 0,01 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -4,6 44,4 42,1 45,5 44,6 44,1 41,8 50,1 47,8 54,6 52,3 56,0 53,7 42,4 40,2 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,02 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -4,9 45,0 42,6 46,8 38,7 42,5 40,1 49,4 47,0 52,8 50,4 54,2 51,8 38,9 36,5 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,02 0,00 0,00

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -5,0 41,7 39,2 43,7 41,5 37,4 34,9 49,5 47,0 47,4 44,9 48,8 46,3 34,0 31,7 0,01 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -5,0 38,7 36,2 41,9 28,3 35,7 33,2 47,7 45,2 43,9 41,4 45,3 42,8 33,0 30,7 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,33 0,27 0,20 0,49 0,26 0,22 0,51 0,42 0,62 0,51 0,73 0,60 0,23 0,20

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,017 0,006

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,013 0,010

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,006 0,004

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 0,016 0,000

Resonanzfrequenz: 10,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,021 0,014

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,018 0,011

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,025 0,013

NVDS R2 15 2 0,021 0,011

GV 100 R1 14 6 0,030 0,020

GV 100 R2 6 7 0,016 0,017

GV 120 R1 3 1 0,016 0,009

GV 120 R2 2 2 0,011 0,011

S-Bahn R1 45 12 0,020 0,010

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,017 0,009

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,07 0,04

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,3 48,5 47,9 40,7 40,1 47,0 46,4 45,5 44,9 50,4 49,8 51,8 51,2 36,1 35,4 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,5 47,8 46,9 45,0 47,1 49,0 48,1 45,6 44,7 53,2 52,3 54,6 53,7 37,9 37,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,02 0,02 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 1,4 52,5 51,9 48,8 52,7 47,8 47,2 49,0 48,4 60,8 60,2 62,2 61,6 49,1 47,8 0,02 0,01 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,04 0,04 0,05 0,04 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 6,9 55,4 54,5 54,7 68,2 53,9 53,0 59,8 58,9 67,3 66,4 68,7 67,8 59,9 58,8 0,02 0,02 0,02 0,10 0,02 0,02 0,04 0,04 0,09 0,09 0,11 0,10 0,04 0,04

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 15,0 70,9 68,9 66,4 74,9 68,6 66,6 75,5 73,5 77,3 75,3 78,7 76,7 68,6 67,2 0,15 0,12 0,09 0,24 0,12 0,09 0,26 0,21 0,32 0,26 0,37 0,30 0,12 0,10

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 5,9 65,2 63,9 60,4 59,2 64,5 63,2 67,3 66,0 64,5 63,2 65,9 64,6 57,4 56,4 0,08 0,07 0,05 0,04 0,08 0,07 0,11 0,09 0,08 0,07 0,09 0,08 0,03 0,03

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 0,2 61,9 60,3 55,4 53,5 58,5 56,9 60,5 58,9 57,4 55,8 58,8 57,2 46,7 45,9 0,06 0,05 0,03 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -1,3 53,3 51,6 51,9 53,3 50,7 49,0 54,1 52,4 56,2 54,5 57,6 55,9 44,8 43,7 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -1,0 49,0 46,9 52,1 52,6 49,4 47,3 52,3 50,2 56,5 54,4 57,9 55,8 44,3 43,3 0,01 0,01 0,02 0,02 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -2,6 48,9 47,3 47,1 46,3 48,5 46,9 54,0 52,4 56,4 54,8 57,8 56,2 44,1 42,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -3,5 45,5 43,2 46,6 45,7 45,2 42,9 51,2 48,9 55,7 53,4 57,1 54,8 43,5 41,3 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,04 0,03 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -3,5 46,5 44,1 48,3 40,2 44,0 41,6 50,9 48,5 54,3 51,9 55,7 53,3 40,3 38,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,02 0,01 0,00

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -4,8 41,9 39,4 43,9 41,7 37,6 35,1 49,7 47,2 47,6 45,1 49,0 46,5 34,2 31,9 0,01 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -5,0 38,7 36,2 41,9 28,3 35,7 33,2 47,7 45,2 43,9 41,4 45,3 42,8 33,0 30,7 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,19 0,15 0,12 0,27 0,15 0,12 0,29 0,24 0,35 0,29 0,41 0,34 0,13 0,11

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900
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Prognoseberechnung 12,5 Hz 

 

 

  

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,035 0,013

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,029 0,022

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,013 0,007

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 0,016 0,000

Resonanzfrequenz: 12,5 Hz RB/RE R1 39 8 0,049 0,031

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,042 0,025

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,042 0,022

NVDS R2 15 2 0,037 0,019

GV 100 R1 14 6 0,035 0,023

GV 100 R2 6 7 0,020 0,021

GV 120 R1 3 1 0,019 0,011

GV 120 R2 2 2 0,013 0,013

S-Bahn R1 45 12 0,026 0,013

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,022 0,012

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,11 0,07

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 2,2 52,0 51,4 44,2 43,6 50,5 49,9 49,0 48,4 53,9 53,3 55,3 54,7 39,7 38,9 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 3,4 51,7 50,8 48,9 51,0 52,9 52,0 49,5 48,6 57,1 56,2 58,5 57,6 41,8 40,9 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,03 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 4,6 55,7 55,1 52,0 55,9 51,0 50,4 52,2 51,6 64,0 63,4 65,4 64,8 52,3 51,0 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01 0,01 0,02 0,01 0,06 0,06 0,07 0,06 0,02 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 6,8 55,3 54,4 54,6 68,1 53,8 52,9 59,7 58,8 67,2 66,3 68,6 67,7 59,8 58,7 0,02 0,02 0,02 0,10 0,02 0,02 0,04 0,04 0,09 0,08 0,11 0,10 0,04 0,04

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 11,3 67,2 65,3 62,7 71,2 64,9 63,0 71,8 69,9 73,6 71,7 75,0 73,1 64,9 63,6 0,10 0,08 0,06 0,16 0,08 0,06 0,17 0,14 0,21 0,17 0,25 0,20 0,08 0,07

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 18,0 77,4 76,1 72,6 71,3 76,7 75,4 79,5 78,2 76,7 75,4 78,1 76,8 69,6 68,6 0,34 0,29 0,19 0,17 0,31 0,27 0,43 0,37 0,31 0,27 0,37 0,31 0,14 0,12

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 9,6 71,3 69,7 64,8 62,9 67,9 66,3 69,9 68,3 66,8 65,2 68,2 66,6 56,1 55,3 0,17 0,14 0,08 0,07 0,12 0,10 0,15 0,12 0,10 0,09 0,12 0,10 0,03 0,03

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 3,9 58,5 56,8 57,1 58,5 55,9 54,2 59,3 57,6 61,4 59,7 62,8 61,1 49,9 48,9 0,04 0,03 0,03 0,04 0,03 0,02 0,04 0,04 0,06 0,05 0,07 0,05 0,02 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 0,4 50,3 48,3 53,4 53,9 50,7 48,7 53,6 51,6 57,8 55,8 59,2 57,2 45,6 44,7 0,02 0,01 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,02 0,04 0,03 0,04 0,04 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -2,0 49,4 47,8 47,6 46,9 49,0 47,4 54,5 52,9 56,9 55,3 58,3 56,7 44,6 42,6 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -3,4 45,6 43,3 46,7 45,8 45,3 43,0 51,3 49,0 55,8 53,5 57,2 54,9 43,6 41,4 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,04 0,03 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -4,1 45,8 43,4 47,6 39,5 43,3 40,9 50,2 47,8 53,6 51,2 55,0 52,6 39,7 37,3 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,01 0,02 0,01 0,02 0,02 0,03 0,02 0,00 0,00

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -4,4 42,3 39,8 44,3 42,1 38,0 35,5 50,1 47,6 48,0 45,5 49,4 46,9 34,5 32,3 0,01 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -4,5 39,2 36,7 42,4 28,8 36,2 33,7 48,2 45,7 44,4 41,9 45,8 43,3 33,5 31,2 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,40 0,34 0,23 0,27 0,34 0,29 0,49 0,42 0,41 0,35 0,49 0,41 0,17 0,15

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,024 0,009

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,020 0,015

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,009 0,005

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 0,010 0,000

Resonanzfrequenz: 12,5 Hz RB/RE R1 39 8 0,034 0,022

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,029 0,018

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,029 0,016

NVDS R2 15 2 0,026 0,013

GV 100 R1 14 6 0,024 0,016

GV 100 R2 6 7 0,013 0,014

GV 120 R1 3 1 0,013 0,008

GV 120 R2 2 2 0,009 0,009

S-Bahn R1 45 12 0,017 0,009

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,015 0,008

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,08 0,05

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,5 48,3 47,7 40,5 39,9 46,8 46,2 45,3 44,7 50,2 49,6 51,6 51,0 36,0 35,2 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,3 47,0 46,0 44,2 46,2 48,2 47,2 44,8 43,8 52,4 51,4 53,8 52,8 37,0 36,1 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -0,5 50,6 49,9 46,9 50,8 45,9 45,2 47,1 46,4 58,9 58,2 60,3 59,6 47,2 45,9 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,04 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 1,4 49,9 49,0 49,2 62,7 48,4 47,5 54,3 53,4 61,8 60,9 63,2 62,3 54,5 53,3 0,01 0,01 0,01 0,06 0,01 0,01 0,02 0,02 0,05 0,05 0,06 0,05 0,02 0,02

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 6,9 62,8 60,8 58,3 66,8 60,5 58,5 67,4 65,4 69,2 67,2 70,6 68,6 60,5 59,1 0,06 0,05 0,04 0,10 0,05 0,04 0,10 0,08 0,13 0,10 0,15 0,12 0,05 0,04

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 15,0 74,4 73,1 69,6 68,3 73,7 72,4 76,5 75,2 73,7 72,4 75,1 73,8 66,6 65,6 0,24 0,21 0,14 0,12 0,22 0,19 0,30 0,26 0,22 0,19 0,26 0,22 0,10 0,09

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 5,9 67,6 66,0 61,1 59,2 64,2 62,6 66,2 64,6 63,1 61,5 64,5 62,9 52,4 51,6 0,11 0,09 0,05 0,04 0,08 0,06 0,10 0,08 0,07 0,06 0,08 0,07 0,02 0,02

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 0,2 54,7 53,0 53,3 54,7 52,1 50,4 55,5 53,8 57,6 55,9 59,0 57,3 46,2 45,2 0,03 0,02 0,02 0,03 0,02 0,02 0,03 0,02 0,04 0,03 0,04 0,04 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -1,3 48,7 46,6 51,8 52,3 49,1 47,0 52,0 49,9 56,2 54,1 57,6 55,5 44,0 43,0 0,01 0,01 0,02 0,02 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,02 0,04 0,03 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -1,0 50,5 48,9 48,7 48,0 50,1 48,5 55,6 54,0 58,0 56,4 59,4 57,8 45,7 43,7 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,01 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -2,6 46,5 44,2 47,6 46,6 46,2 43,9 52,2 49,9 56,7 54,4 58,1 55,8 44,4 42,2 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -3,5 46,4 44,0 48,2 40,2 43,9 41,5 50,8 48,4 54,2 51,8 55,6 53,2 40,3 38,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,02 0,01 0,00

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -3,5 43,2 40,7 45,2 43,1 38,9 36,4 51,0 48,5 48,9 46,4 50,3 47,8 35,5 33,2 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -4,8 38,9 36,4 42,1 28,5 35,9 33,4 47,9 45,4 44,1 41,6 45,5 43,0 33,2 30,9 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,27 0,23 0,16 0,17 0,24 0,21 0,34 0,29 0,28 0,24 0,33 0,28 0,11 0,10

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900
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Prognoseberechnung 16 Hz 

 

 

  

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,035 0,013

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,029 0,022

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,012 0,007

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 0,013 0,000

Resonanzfrequenz: 16,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,041 0,026

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,034 0,020

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,032 0,017

NVDS R2 15 2 0,028 0,014

GV 100 R1 14 6 0,027 0,018

GV 100 R2 6 7 0,015 0,016

GV 120 R1 3 1 0,015 0,008

GV 120 R2 2 2 0,010 0,010

S-Bahn R1 45 12 0,016 0,008

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,014 0,008

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,09 0,06

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 1,0 50,8 50,2 43,0 42,4 49,3 48,7 47,8 47,2 52,7 52,1 54,1 53,5 38,5 37,7 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 2,0 50,3 49,3 47,5 49,5 51,5 50,5 48,1 47,1 55,7 54,7 57,1 56,1 40,3 39,4 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 3,0 54,1 53,5 50,4 54,3 49,4 48,8 50,6 50,0 62,4 61,8 63,8 63,2 50,7 49,4 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,05 0,05 0,06 0,05 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 4,1 52,6 51,7 51,9 65,4 51,1 50,2 57,0 56,1 64,5 63,6 65,9 65,0 57,2 56,0 0,02 0,02 0,02 0,08 0,01 0,01 0,03 0,03 0,07 0,06 0,08 0,07 0,03 0,03

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 6,0 61,9 60,0 57,4 65,9 59,6 57,7 66,5 64,6 68,3 66,4 69,7 67,8 59,6 58,3 0,05 0,04 0,03 0,09 0,04 0,03 0,09 0,07 0,11 0,09 0,13 0,11 0,04 0,04

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 10,1 69,4 68,1 64,6 63,4 68,7 67,4 71,5 70,2 68,7 67,4 70,1 68,8 61,6 60,6 0,14 0,12 0,08 0,07 0,12 0,11 0,17 0,15 0,12 0,11 0,15 0,13 0,06 0,05

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 16,0 77,7 76,1 71,2 69,3 74,3 72,7 76,3 74,7 73,2 71,6 74,6 73,0 62,6 61,7 0,36 0,30 0,17 0,14 0,25 0,20 0,31 0,26 0,22 0,18 0,25 0,21 0,06 0,06

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 8,5 63,1 61,4 61,7 63,1 60,5 58,8 63,9 62,2 66,0 64,3 67,4 65,7 54,5 53,5 0,07 0,06 0,06 0,07 0,05 0,04 0,08 0,06 0,10 0,08 0,11 0,09 0,03 0,02

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 3,5 53,5 51,4 56,6 57,1 53,9 51,8 56,8 54,7 61,0 58,9 62,4 60,3 48,7 47,8 0,02 0,02 0,03 0,03 0,02 0,02 0,03 0,03 0,05 0,04 0,06 0,05 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 0,3 51,8 50,2 50,0 49,3 51,4 49,8 56,9 55,3 59,3 57,7 60,7 59,1 47,0 45,0 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,02 0,03 0,03 0,05 0,04 0,05 0,04 0,01 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -1,8 47,2 44,9 48,3 47,4 46,9 44,6 52,9 50,6 57,4 55,1 58,8 56,5 45,2 43,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,04 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -3,0 46,9 44,5 48,7 40,7 44,4 42,0 51,3 48,9 54,7 52,3 56,1 53,7 40,8 38,5 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,02 0,01 0,00

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -3,7 43,0 40,5 45,0 42,9 38,7 36,2 50,8 48,3 48,7 46,2 50,1 47,6 35,3 33,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -4,0 39,8 37,3 43,0 29,3 36,8 34,3 48,8 46,3 45,0 42,5 46,4 43,9 34,0 31,7 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,40 0,33 0,21 0,21 0,29 0,24 0,38 0,32 0,32 0,26 0,37 0,31 0,10 0,09

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,030 0,011

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,025 0,019

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,010 0,006

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 0,010 0,000

Resonanzfrequenz: 16,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,034 0,022

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,029 0,017

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,027 0,014

NVDS R2 15 2 0,023 0,012

GV 100 R1 14 6 0,021 0,014

GV 100 R2 6 7 0,012 0,013

GV 120 R1 3 1 0,012 0,007

GV 120 R2 2 2 0,008 0,008

S-Bahn R1 45 12 0,012 0,006

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,011 0,006

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,08 0,05

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,4 48,4 47,8 40,6 40,0 46,9 46,3 45,4 44,8 50,3 49,7 51,7 51,1 36,1 35,3 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,5 46,9 45,9 44,1 46,1 48,1 47,1 44,7 43,7 52,3 51,3 53,7 52,7 36,9 36,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,3 49,8 49,1 46,1 49,9 45,1 44,4 46,3 45,6 58,1 57,4 59,5 58,8 46,3 45,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -0,5 48,0 47,1 47,3 60,8 46,5 45,6 52,4 51,5 59,9 59,0 61,3 60,4 52,5 51,4 0,01 0,01 0,01 0,04 0,01 0,01 0,02 0,02 0,04 0,04 0,05 0,04 0,02 0,02

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 1,4 57,3 55,4 52,8 61,3 55,0 53,1 61,9 60,0 63,7 61,8 65,1 63,2 55,0 53,7 0,03 0,03 0,02 0,05 0,02 0,02 0,05 0,04 0,07 0,05 0,08 0,06 0,02 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 6,9 66,3 64,9 61,5 60,2 65,6 64,2 68,4 67,0 65,6 64,2 67,0 65,6 58,4 57,4 0,09 0,08 0,05 0,05 0,09 0,07 0,12 0,10 0,09 0,07 0,10 0,09 0,04 0,03

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 15,0 76,7 75,1 70,2 68,3 73,3 71,7 75,3 73,7 72,2 70,6 73,6 72,0 61,6 60,7 0,32 0,27 0,15 0,12 0,22 0,18 0,28 0,23 0,19 0,16 0,23 0,19 0,06 0,05

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 5,9 60,4 58,7 59,0 60,4 57,8 56,1 61,2 59,5 63,3 61,6 64,7 63,0 51,9 50,9 0,05 0,04 0,04 0,05 0,04 0,03 0,06 0,05 0,07 0,06 0,08 0,07 0,02 0,02

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 0,2 50,1 48,1 53,2 53,7 50,5 48,5 53,4 51,4 57,6 55,6 59,0 57,0 45,4 44,5 0,02 0,01 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,02 0,04 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -1,3 50,2 48,6 48,4 47,7 49,8 48,2 55,3 53,7 57,7 56,1 59,1 57,5 45,4 43,4 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,04 0,03 0,04 0,04 0,01 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -1,0 48,1 45,8 49,2 48,2 47,8 45,5 53,8 51,5 58,3 56,0 59,7 57,4 46,0 43,9 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -2,6 47,4 45,0 49,2 41,1 44,9 42,5 51,8 49,4 55,2 52,8 56,6 54,2 41,2 38,9 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,03 0,01 0,00

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -3,5 43,2 40,7 45,2 43,0 38,9 36,4 51,0 48,5 48,9 46,4 50,3 47,8 35,5 33,2 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -3,5 40,2 37,7 43,4 29,8 37,2 34,7 49,2 46,7 45,4 42,9 46,8 44,3 34,5 32,2 0,01 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,34 0,29 0,17 0,16 0,24 0,20 0,32 0,26 0,25 0,21 0,29 0,24 0,08 0,07

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 
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Prognoseberechnung 20 Hz 

 

 

  

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,020 0,007

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,016 0,012

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,009 0,005

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 0,011 0,000

Resonanzfrequenz: 20,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,025 0,016

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,020 0,012

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,021 0,011

NVDS R2 15 2 0,018 0,009

GV 100 R1 14 6 0,023 0,015

GV 100 R2 6 7 0,013 0,014

GV 120 R1 3 1 0,013 0,007

GV 120 R2 2 2 0,009 0,009

S-Bahn R1 45 12 0,013 0,006

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,011 0,006

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,06 0,04

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,2 49,6 49,0 41,8 41,2 48,1 47,5 46,6 46,0 51,5 50,9 52,9 52,3 37,3 36,5 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 0,9 49,2 48,2 46,4 48,5 50,4 49,4 47,0 46,0 54,6 53,6 56,0 55,0 39,2 38,3 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 1,7 52,8 52,2 49,1 53,0 48,1 47,5 49,3 48,7 61,1 60,5 62,5 61,9 49,4 48,1 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,04 0,04 0,05 0,05 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 2,6 51,1 50,3 50,4 63,9 49,6 48,8 55,5 54,7 63,0 62,2 64,4 63,6 55,7 54,5 0,01 0,01 0,01 0,06 0,01 0,01 0,02 0,02 0,06 0,05 0,07 0,06 0,02 0,02

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 3,6 59,5 57,5 55,0 63,5 57,2 55,2 64,1 62,1 65,9 63,9 67,3 65,3 57,2 55,8 0,04 0,03 0,02 0,07 0,03 0,03 0,07 0,06 0,09 0,07 0,10 0,08 0,03 0,03

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 5,3 64,7 63,3 59,9 58,6 64,0 62,6 66,8 65,4 64,0 62,6 65,4 64,0 56,8 55,8 0,08 0,07 0,04 0,04 0,07 0,06 0,10 0,09 0,07 0,06 0,08 0,07 0,03 0,03

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 8,8 70,5 69,0 64,0 62,1 67,1 65,6 69,1 67,6 66,0 64,5 67,4 65,9 55,4 54,6 0,16 0,13 0,08 0,06 0,11 0,09 0,14 0,11 0,09 0,08 0,11 0,09 0,03 0,03

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 14,0 68,5 66,9 67,1 68,6 65,9 64,3 69,3 67,7 71,4 69,8 72,8 71,2 60,0 59,0 0,13 0,11 0,11 0,13 0,10 0,08 0,14 0,12 0,18 0,15 0,21 0,17 0,05 0,04

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 7,5 57,4 55,3 60,5 61,0 57,8 55,7 60,7 58,6 64,9 62,8 66,3 64,2 52,7 51,8 0,04 0,03 0,05 0,05 0,04 0,03 0,05 0,04 0,09 0,07 0,10 0,08 0,02 0,02

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 3,1 54,5 52,9 52,7 52,0 54,1 52,5 59,6 58,0 62,0 60,4 63,4 61,8 49,7 47,7 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,05 0,04 0,06 0,05 0,07 0,06 0,02 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 0,3 49,3 47,0 50,4 49,5 49,0 46,7 55,0 52,7 59,5 57,2 60,9 58,6 47,3 45,1 0,01 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,03 0,02 0,05 0,04 0,06 0,04 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -1,6 48,4 46,0 50,2 42,1 45,9 43,5 52,8 50,4 56,2 53,8 57,6 55,2 42,2 39,9 0,01 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,02 0,04 0,03 0,01 0,00

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -2,7 44,1 41,6 46,1 43,9 39,8 37,3 51,9 49,4 49,8 47,3 51,2 48,7 36,3 34,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,02 0,01 0,02 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -3,2 40,5 38,0 43,7 30,0 37,5 35,0 49,5 47,0 45,7 43,2 47,1 44,6 34,8 32,5 0,01 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,23 0,19 0,16 0,18 0,17 0,14 0,25 0,20 0,27 0,23 0,32 0,26 0,08 0,07

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,016 0,006

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,013 0,010

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,007 0,004

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 0,009 0,000

Resonanzfrequenz: 20,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,019 0,012

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,016 0,009

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,016 0,009

NVDS R2 15 2 0,014 0,007

GV 100 R1 14 6 0,019 0,012

GV 100 R2 6 7 0,010 0,011

GV 120 R1 3 1 0,010 0,006

GV 120 R2 2 2 0,007 0,007

S-Bahn R1 45 12 0,010 0,005

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,008 0,005

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,05 0,03

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,4 48,4 47,8 40,6 40,0 46,9 46,3 45,4 44,8 50,3 49,7 51,7 51,1 36,1 35,3 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,2 47,1 46,2 44,3 46,4 48,3 47,4 44,9 44,0 52,5 51,6 53,9 53,0 37,2 36,3 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,3 49,8 49,2 46,1 50,0 45,1 44,5 46,3 45,7 58,1 57,5 59,5 58,9 46,4 45,1 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -1,2 47,3 46,5 46,6 60,1 45,8 45,0 51,7 50,9 59,2 58,4 60,6 59,8 51,9 50,7 0,01 0,01 0,01 0,04 0,01 0,01 0,02 0,01 0,04 0,03 0,04 0,04 0,02 0,01

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -0,4 55,4 53,5 50,9 59,5 53,1 51,2 60,0 58,1 61,8 59,9 63,2 61,3 53,1 51,8 0,03 0,02 0,02 0,04 0,02 0,02 0,04 0,04 0,05 0,04 0,06 0,05 0,02 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 1,2 60,6 59,3 55,8 54,5 59,9 58,6 62,7 61,4 59,9 58,6 61,3 60,0 52,8 51,8 0,05 0,04 0,03 0,02 0,05 0,04 0,06 0,05 0,05 0,04 0,05 0,05 0,02 0,02

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 6,0 67,7 66,2 61,2 59,3 64,3 62,8 66,3 64,8 63,2 61,7 64,6 63,1 52,6 51,8 0,12 0,10 0,05 0,04 0,08 0,06 0,10 0,08 0,07 0,06 0,08 0,07 0,02 0,02

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 13,1 67,7 66,0 66,3 67,7 65,1 63,4 68,5 66,8 70,6 68,9 72,0 70,3 59,1 58,1 0,12 0,10 0,10 0,12 0,09 0,07 0,13 0,11 0,16 0,13 0,19 0,16 0,04 0,04

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 5,1 55,1 53,0 58,2 58,7 55,5 53,4 58,4 56,3 62,6 60,5 64,0 61,9 50,3 49,4 0,03 0,02 0,04 0,04 0,03 0,02 0,04 0,03 0,07 0,05 0,08 0,06 0,02 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 0,2 51,6 50,0 49,8 49,1 51,2 49,6 56,7 55,1 59,1 57,5 60,5 58,9 46,8 44,8 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01 0,03 0,03 0,04 0,04 0,05 0,04 0,01 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -1,1 47,9 45,6 49,0 48,1 47,6 45,3 53,6 51,3 58,1 55,8 59,5 57,2 45,9 43,7 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -0,8 49,1 46,7 50,9 42,8 46,6 44,2 53,5 51,1 56,9 54,5 58,3 55,9 43,0 40,6 0,01 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -2,3 44,4 41,9 46,4 44,3 40,1 37,6 52,2 49,7 50,1 47,6 51,5 49,0 36,7 34,4 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -3,1 40,6 38,1 43,8 30,2 37,6 35,1 49,6 47,1 45,8 43,3 47,2 44,7 34,9 32,6 0,01 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,18 0,15 0,13 0,15 0,13 0,11 0,19 0,16 0,22 0,18 0,26 0,21 0,06 0,06

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 
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Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,014 0,005

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,011 0,008

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,007 0,004

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 0,009 0,000

Resonanzfrequenz: 25,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,018 0,012

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,015 0,009

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,016 0,009

NVDS R2 15 2 0,014 0,007

GV 100 R1 14 6 0,021 0,014

GV 100 R2 6 7 0,011 0,012

GV 120 R1 3 1 0,011 0,006

GV 120 R2 2 2 0,007 0,007

S-Bahn R1 45 12 0,011 0,005

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,009 0,005

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,05 0,03

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,5 49,3 48,7 41,5 40,9 47,8 47,2 46,3 45,7 51,2 50,6 52,6 52,0 37,0 36,2 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,2 48,2 47,2 45,4 47,4 49,4 48,4 46,0 45,0 53,6 52,6 55,0 54,0 38,2 37,3 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,02 0,02 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 0,7 51,8 51,2 48,1 52,0 47,1 46,5 48,3 47,7 60,1 59,5 61,5 60,9 48,4 47,1 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,04 0,04 0,04 0,04 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 1,5 49,9 49,1 49,2 62,8 48,4 47,6 54,3 53,5 61,8 61,0 63,2 62,4 54,5 53,3 0,01 0,01 0,01 0,06 0,01 0,01 0,02 0,02 0,05 0,05 0,06 0,05 0,02 0,02

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 2,3 58,1 56,2 53,6 62,2 55,8 53,9 62,7 60,8 64,5 62,6 65,9 64,0 55,8 54,5 0,04 0,03 0,02 0,06 0,03 0,02 0,06 0,05 0,07 0,06 0,09 0,07 0,03 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 3,1 62,5 61,1 57,7 56,4 61,8 60,4 64,6 63,2 61,8 60,4 63,2 61,8 54,6 53,6 0,06 0,05 0,03 0,03 0,06 0,05 0,08 0,07 0,06 0,05 0,07 0,06 0,02 0,02

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 4,5 66,3 64,7 59,8 57,8 62,9 61,3 64,9 63,3 61,8 60,2 63,2 61,6 51,1 50,3 0,10 0,08 0,05 0,04 0,07 0,05 0,08 0,07 0,06 0,05 0,07 0,06 0,02 0,02

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 7,6 62,1 60,4 60,7 62,1 59,5 57,8 62,9 61,2 65,0 63,3 66,4 64,7 53,6 52,6 0,06 0,05 0,05 0,06 0,05 0,04 0,07 0,06 0,09 0,07 0,10 0,08 0,02 0,02

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 12,0 62,0 59,9 65,1 65,6 62,4 60,3 65,3 63,2 69,5 67,4 70,9 68,8 57,2 56,3 0,06 0,05 0,09 0,09 0,06 0,05 0,09 0,07 0,15 0,11 0,17 0,13 0,04 0,03

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 6,4 57,8 56,2 56,0 55,3 57,4 55,8 62,9 61,3 65,3 63,7 66,7 65,1 53,1 51,0 0,04 0,03 0,03 0,03 0,04 0,03 0,07 0,06 0,09 0,08 0,11 0,09 0,02 0,02

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 2,6 51,7 49,3 52,8 51,8 51,4 49,0 57,4 55,0 61,9 59,5 63,3 60,9 49,6 47,4 0,02 0,01 0,02 0,02 0,02 0,01 0,04 0,03 0,06 0,05 0,07 0,06 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 0,2 50,2 47,8 52,0 43,9 47,7 45,3 54,6 52,2 58,0 55,6 59,4 57,0 44,0 41,7 0,02 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,03 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,01 0,01

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -1,4 45,4 42,9 47,4 45,2 41,1 38,6 53,2 50,7 51,1 48,6 52,5 50,0 37,6 35,3 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,02 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -2,3 41,4 38,9 44,6 31,0 38,4 35,9 50,4 47,9 46,6 44,1 48,0 45,5 35,7 33,4 0,01 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,16 0,13 0,13 0,15 0,13 0,11 0,19 0,16 0,24 0,20 0,28 0,23 0,07 0,06

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,010 0,004

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,008 0,006

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,006 0,003

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 0,007 0,000

Resonanzfrequenz: 25,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,014 0,009

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,012 0,007

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,013 0,007

NVDS R2 15 2 0,011 0,006

GV 100 R1 14 6 0,017 0,011

GV 100 R2 6 7 0,009 0,010

GV 120 R1 3 1 0,009 0,005

GV 120 R2 2 2 0,006 0,006

S-Bahn R1 45 12 0,008 0,004

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,007 0,004

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,04 0,02

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,3 48,5 47,9 40,7 40,1 47,0 46,4 45,5 44,9 50,4 49,8 51,8 51,2 36,2 35,4 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,2 47,1 46,2 44,3 46,4 48,3 47,4 44,9 44,0 52,5 51,6 53,9 53,0 37,2 36,3 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,0 50,1 49,4 46,4 50,2 45,4 44,7 46,6 45,9 58,4 57,7 59,8 59,1 46,6 45,3 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -1,1 47,4 46,5 46,7 60,2 45,9 45,0 51,8 50,9 59,3 58,4 60,7 59,8 51,9 50,8 0,01 0,01 0,01 0,04 0,01 0,01 0,02 0,01 0,04 0,03 0,04 0,04 0,02 0,01

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -1,0 54,9 52,9 50,4 58,9 52,6 50,6 59,5 57,5 61,3 59,3 62,7 60,7 52,6 51,2 0,02 0,02 0,01 0,04 0,02 0,01 0,04 0,03 0,05 0,04 0,06 0,05 0,02 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -0,4 59,0 57,7 54,2 52,9 58,3 57,0 61,1 59,8 58,3 57,0 59,7 58,4 51,2 50,2 0,04 0,03 0,02 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,04 0,03 0,04 0,04 0,02 0,01

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 1,1 62,8 61,2 56,3 54,4 59,4 57,8 61,4 59,8 58,3 56,7 59,7 58,1 47,6 46,8 0,07 0,05 0,03 0,02 0,04 0,04 0,06 0,05 0,04 0,03 0,05 0,04 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 5,2 59,7 58,0 58,3 59,7 57,1 55,4 60,5 58,8 62,6 60,9 64,0 62,3 51,2 50,2 0,05 0,04 0,04 0,05 0,03 0,03 0,05 0,04 0,07 0,05 0,08 0,06 0,02 0,02

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 11,3 61,2 59,2 64,3 64,8 61,6 59,6 64,5 62,5 68,7 66,7 70,1 68,1 56,5 55,6 0,06 0,04 0,08 0,09 0,06 0,05 0,08 0,06 0,13 0,11 0,16 0,12 0,03 0,03

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 4,4 55,8 54,3 54,0 53,3 55,4 53,9 60,9 59,4 63,3 61,8 64,7 63,2 51,1 49,0 0,03 0,03 0,02 0,02 0,03 0,02 0,05 0,05 0,07 0,06 0,08 0,07 0,02 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 0,1 49,2 46,9 50,3 49,3 48,9 46,6 54,9 52,6 59,4 57,1 60,8 58,5 47,1 45,0 0,01 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,03 0,02 0,05 0,04 0,05 0,04 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -1,0 49,0 46,6 50,8 42,7 46,5 44,1 53,4 51,0 56,8 54,4 58,2 55,8 42,9 40,5 0,01 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -0,7 46,0 43,5 48,0 45,8 41,7 39,2 53,8 51,3 51,7 49,2 53,1 50,6 38,3 36,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,02 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -1,9 41,8 39,3 45,0 31,3 38,8 36,3 50,8 48,3 47,0 44,5 48,4 45,9 36,0 33,8 0,01 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,12 0,10 0,11 0,12 0,10 0,08 0,15 0,12 0,20 0,16 0,23 0,19 0,05 0,05

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900
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Prognoseberechnung 31,5 Hz 

 

 

  

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,012 0,004

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,009 0,007

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,006 0,003

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 0,007 0,000

Resonanzfrequenz: 31,5 Hz RB/RE R1 39 8 0,016 0,010

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,013 0,008

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,015 0,008

NVDS R2 15 2 0,013 0,007

GV 100 R1 14 6 0,019 0,013

GV 100 R2 6 7 0,010 0,011

GV 120 R1 3 1 0,010 0,006

GV 120 R2 2 2 0,007 0,007

S-Bahn R1 45 12 0,010 0,005

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,008 0,004

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,04 0,03

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,5 49,3 48,7 41,5 40,9 47,8 47,2 46,3 45,7 51,2 50,6 52,6 52,0 37,0 36,2 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,4 47,9 47,0 45,1 47,2 49,1 48,2 45,7 44,8 53,3 52,4 54,7 53,8 38,0 37,1 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,02 0,02 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -0,1 51,0 50,3 47,3 51,1 46,3 45,6 47,5 46,8 59,3 58,6 60,7 60,0 47,5 46,2 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,04 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 0,6 49,1 48,2 48,4 61,9 47,6 46,7 53,5 52,6 61,0 60,1 62,4 61,5 53,7 52,5 0,01 0,01 0,01 0,05 0,01 0,01 0,02 0,02 0,05 0,04 0,05 0,05 0,02 0,02

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 1,2 57,1 55,2 52,6 61,1 54,8 52,9 61,7 59,8 63,5 61,6 64,9 63,0 54,8 53,5 0,03 0,02 0,02 0,05 0,02 0,02 0,05 0,04 0,07 0,05 0,08 0,06 0,02 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 1,9 61,3 59,9 56,5 55,2 60,6 59,2 63,4 62,0 60,6 59,2 62,0 60,6 53,4 52,4 0,05 0,05 0,03 0,03 0,05 0,04 0,07 0,06 0,05 0,04 0,06 0,05 0,02 0,02

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 2,6 64,3 62,7 57,8 55,9 60,9 59,3 62,9 61,3 59,8 58,2 61,2 59,6 49,1 48,3 0,08 0,06 0,04 0,03 0,05 0,04 0,07 0,05 0,05 0,04 0,05 0,05 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 3,8 58,3 56,6 56,9 58,3 55,7 54,0 59,1 57,4 61,2 59,5 62,6 60,9 49,8 48,8 0,04 0,03 0,03 0,04 0,03 0,02 0,04 0,04 0,06 0,05 0,07 0,05 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 6,3 56,3 54,2 59,4 59,9 56,7 54,6 59,6 57,5 63,8 61,7 65,2 63,1 51,5 50,6 0,03 0,02 0,05 0,05 0,03 0,03 0,05 0,04 0,08 0,06 0,09 0,07 0,02 0,02

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 10,0 61,4 59,9 59,6 58,9 61,0 59,5 66,5 65,0 68,9 67,4 70,3 68,8 56,7 54,6 0,06 0,05 0,05 0,04 0,06 0,05 0,10 0,09 0,14 0,11 0,16 0,13 0,03 0,03

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 5,3 54,4 52,1 55,5 54,5 54,1 51,8 60,1 57,8 64,6 62,3 66,0 63,7 52,3 50,1 0,03 0,02 0,03 0,03 0,02 0,02 0,05 0,04 0,08 0,06 0,10 0,08 0,02 0,02

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 2,2 52,1 49,7 53,9 45,9 49,6 47,2 56,5 54,1 59,9 57,5 61,3 58,9 46,0 43,7 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01 0,03 0,03 0,05 0,04 0,06 0,04 0,01 0,01

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 0,2 46,9 44,4 48,9 46,7 42,6 40,1 54,7 52,2 52,6 50,1 54,0 51,5 39,2 36,9 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -1,1 42,6 40,1 45,8 32,1 39,6 37,1 51,6 49,1 47,8 45,3 49,2 46,7 36,8 34,6 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,13 0,11 0,10 0,12 0,11 0,09 0,18 0,15 0,22 0,18 0,26 0,22 0,06 0,05

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,009 0,003

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,007 0,006

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,005 0,003

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 0,006 0,000

Resonanzfrequenz: 31,5 Hz RB/RE R1 39 8 0,013 0,008

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,010 0,006

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,013 0,007

NVDS R2 15 2 0,011 0,006

GV 100 R1 14 6 0,016 0,011

GV 100 R2 6 7 0,009 0,009

GV 120 R1 3 1 0,009 0,005

GV 120 R2 2 2 0,006 0,006

S-Bahn R1 45 12 0,008 0,004

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,007 0,004

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,04 0,02

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,3 48,6 48,0 40,8 40,2 47,1 46,5 45,6 45,0 50,5 49,9 51,9 51,3 36,2 35,5 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,1 47,3 46,3 44,5 46,5 48,5 47,5 45,1 44,1 52,7 51,7 54,1 53,1 37,3 36,4 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,0 50,1 49,4 46,4 50,3 45,4 44,7 46,6 45,9 58,4 57,7 59,8 59,1 46,6 45,4 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -0,9 47,6 46,8 46,9 60,4 46,1 45,3 52,0 51,2 59,5 58,7 60,9 60,1 52,2 51,0 0,01 0,01 0,01 0,04 0,01 0,01 0,02 0,01 0,04 0,04 0,05 0,04 0,02 0,01

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -0,9 54,9 53,0 50,4 59,0 52,6 50,7 59,5 57,6 61,3 59,4 62,7 60,8 52,6 51,3 0,02 0,02 0,01 0,04 0,02 0,01 0,04 0,03 0,05 0,04 0,06 0,05 0,02 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -0,9 58,5 57,2 53,7 52,5 57,8 56,5 60,6 59,3 57,8 56,5 59,2 57,9 50,7 49,7 0,04 0,03 0,02 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,04 0,03 0,04 0,04 0,02 0,01

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 -0,3 61,4 59,8 54,9 53,0 58,0 56,4 60,0 58,4 56,9 55,3 58,3 56,7 46,2 45,4 0,06 0,05 0,03 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 0,9 55,4 53,8 54,0 55,5 52,8 51,2 56,2 54,6 58,3 56,7 59,7 58,1 46,9 45,9 0,03 0,02 0,02 0,03 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,05 0,04 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 4,4 54,3 52,3 57,4 57,9 54,7 52,7 57,6 55,6 61,8 59,8 63,2 61,2 49,6 48,7 0,03 0,02 0,04 0,04 0,03 0,02 0,04 0,03 0,06 0,05 0,07 0,06 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 9,5 60,9 59,4 59,1 58,4 60,5 59,0 66,0 64,5 68,4 66,9 69,8 68,3 56,2 54,1 0,05 0,05 0,04 0,04 0,05 0,04 0,10 0,08 0,13 0,11 0,15 0,13 0,03 0,03

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 3,7 52,8 50,5 53,9 52,9 52,5 50,2 58,5 56,2 63,0 60,7 64,4 62,1 50,7 48,5 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,04 0,03 0,07 0,05 0,08 0,06 0,02 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 0,1 50,1 47,7 51,9 43,8 47,6 45,2 54,5 52,1 57,9 55,5 59,3 56,9 43,9 41,6 0,02 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,03 0,02 0,04 0,03 0,05 0,03 0,01 0,01

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -0,8 45,9 43,4 47,9 45,7 41,6 39,1 53,7 51,2 51,6 49,1 53,0 50,5 38,2 35,9 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,02 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -0,7 43,0 40,5 46,2 32,5 40,0 37,5 52,0 49,5 48,2 45,7 49,6 47,1 37,3 35,0 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,10 0,09 0,08 0,09 0,09 0,07 0,15 0,12 0,19 0,16 0,23 0,18 0,05 0,04

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900
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Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Li/24.07.2023 
Dokument: T5804.docx 
 

 

Prognoseberechnung 40 Hz 

 

 

  

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,011 0,004

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,009 0,007

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,005 0,003

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 0,007 0,000

Resonanzfrequenz: 40,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,014 0,009

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,012 0,007

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,015 0,008

NVDS R2 15 2 0,012 0,006

GV 100 R1 14 6 0,019 0,013

GV 100 R2 6 7 0,010 0,011

GV 120 R1 3 1 0,010 0,006

GV 120 R2 2 2 0,007 0,007

S-Bahn R1 45 12 0,009 0,005

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,008 0,004

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,04 0,03

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,2 49,6 49,0 41,8 41,2 48,1 47,5 46,6 46,0 51,5 50,9 52,9 52,3 37,2 36,5 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,5 47,9 46,9 45,1 47,1 49,1 48,1 45,7 44,7 53,3 52,3 54,7 53,7 37,9 37,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,02 0,02 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -0,4 50,7 50,0 47,0 50,9 46,0 45,3 47,2 46,5 59,0 58,3 60,4 59,7 47,3 46,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,04 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -0,1 48,4 47,5 47,7 61,2 46,9 46,0 52,8 51,9 60,3 59,4 61,7 60,8 52,9 51,8 0,01 0,01 0,01 0,05 0,01 0,01 0,02 0,02 0,04 0,04 0,05 0,04 0,02 0,02

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 0,6 56,5 54,6 52,0 60,5 54,2 52,3 61,1 59,2 62,9 61,0 64,3 62,4 54,2 52,9 0,03 0,02 0,02 0,05 0,02 0,02 0,05 0,04 0,06 0,05 0,07 0,06 0,02 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 1,2 60,6 59,3 55,8 54,5 59,9 58,6 62,7 61,4 59,9 58,6 61,3 60,0 52,8 51,8 0,05 0,04 0,03 0,02 0,05 0,04 0,06 0,05 0,05 0,04 0,05 0,05 0,02 0,02

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 1,9 63,6 62,0 57,1 55,2 60,2 58,6 62,2 60,6 59,1 57,5 60,5 58,9 48,4 47,6 0,07 0,06 0,03 0,03 0,05 0,04 0,06 0,05 0,04 0,04 0,05 0,04 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 2,6 57,1 55,4 55,7 57,1 54,5 52,8 57,9 56,2 60,0 58,3 61,4 59,7 48,6 47,6 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,06 0,05 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 3,8 53,7 51,7 56,8 57,3 54,1 52,1 57,0 55,0 61,2 59,2 62,6 60,6 49,0 48,1 0,02 0,02 0,03 0,04 0,02 0,02 0,03 0,03 0,06 0,04 0,07 0,05 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 6,3 57,7 56,1 55,9 55,2 57,3 55,7 62,8 61,2 65,2 63,6 66,6 65,0 53,0 50,9 0,04 0,03 0,03 0,03 0,04 0,03 0,07 0,06 0,09 0,07 0,11 0,09 0,02 0,02

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 10,0 59,0 56,7 60,1 59,2 58,7 56,4 64,7 62,4 69,2 66,9 70,6 68,3 57,0 54,8 0,04 0,03 0,05 0,05 0,04 0,03 0,09 0,07 0,14 0,11 0,17 0,13 0,04 0,03

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 5,3 55,3 52,9 57,1 49,0 52,8 50,4 59,7 57,3 63,1 60,7 64,5 62,1 49,1 46,8 0,03 0,02 0,04 0,01 0,02 0,02 0,05 0,04 0,07 0,05 0,08 0,06 0,01 0,01

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 2,2 48,9 46,4 50,9 48,7 44,6 42,1 56,7 54,2 54,6 52,1 56,0 53,5 41,2 38,9 0,01 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,03 0,02 0,03 0,02 0,01 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 0,2 43,9 41,4 47,1 33,5 40,9 38,4 52,9 50,4 49,1 46,6 50,5 48,0 38,2 35,9 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,00 0,02 0,02 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,12 0,10 0,10 0,11 0,10 0,08 0,17 0,14 0,23 0,18 0,27 0,21 0,06 0,05

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,009 0,003

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,007 0,005

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,005 0,003

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 0,005 0,000

Resonanzfrequenz: 40,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,012 0,007

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,009 0,006

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,012 0,006

NVDS R2 15 2 0,010 0,005

GV 100 R1 14 6 0,017 0,011

GV 100 R2 6 7 0,009 0,009

GV 120 R1 3 1 0,009 0,005

GV 120 R2 2 2 0,006 0,006

S-Bahn R1 45 12 0,008 0,004

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,007 0,004

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,03 0,02

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,2 48,6 48,0 40,8 40,2 47,1 46,5 45,6 45,0 50,5 49,9 51,9 51,3 36,2 35,5 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,3 47,1 46,1 44,3 46,3 48,3 47,3 44,9 43,9 52,5 51,5 53,9 52,9 37,1 36,2 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,1 50,0 49,4 46,3 50,2 45,3 44,7 46,5 45,9 58,3 57,7 59,7 59,1 46,6 45,3 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -1,0 47,5 46,6 46,8 60,3 46,0 45,1 51,9 51,0 59,4 58,5 60,8 59,9 52,0 50,9 0,01 0,01 0,01 0,04 0,01 0,01 0,02 0,01 0,04 0,03 0,04 0,04 0,02 0,01

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -0,9 55,0 53,1 50,5 59,0 52,7 50,8 59,6 57,7 61,4 59,5 62,8 60,9 52,7 51,4 0,02 0,02 0,01 0,04 0,02 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,06 0,05 0,02 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -0,9 58,4 57,1 53,6 52,4 57,7 56,4 60,5 59,2 57,7 56,4 59,1 57,8 50,6 49,6 0,04 0,03 0,02 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,04 0,03 0,04 0,04 0,02 0,01

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 -0,9 60,9 59,3 54,4 52,4 57,5 55,9 59,5 57,9 56,4 54,8 57,8 56,2 45,7 44,9 0,05 0,04 0,02 0,02 0,04 0,03 0,04 0,04 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -0,3 54,2 52,5 52,8 54,2 51,6 49,9 55,0 53,3 57,1 55,4 58,5 56,8 45,7 44,7 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,03 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 0,9 50,9 48,8 54,0 54,5 51,3 49,2 54,2 52,1 58,4 56,3 59,8 57,7 46,1 45,2 0,02 0,01 0,02 0,03 0,02 0,01 0,02 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 4,4 55,8 54,2 54,0 53,3 55,4 53,8 60,9 59,3 63,3 61,7 64,7 63,1 51,0 49,0 0,03 0,03 0,02 0,02 0,03 0,02 0,05 0,05 0,07 0,06 0,08 0,07 0,02 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 9,5 58,5 56,2 59,6 58,7 58,2 55,9 64,2 61,9 68,7 66,4 70,1 67,8 56,5 54,3 0,04 0,03 0,05 0,04 0,04 0,03 0,08 0,06 0,14 0,10 0,16 0,12 0,03 0,03

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 3,7 53,7 51,3 55,5 47,4 51,2 48,8 58,1 55,7 61,5 59,1 62,9 60,5 47,5 45,2 0,02 0,02 0,03 0,01 0,02 0,01 0,04 0,03 0,06 0,04 0,07 0,05 0,01 0,01

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 0,1 46,8 44,3 48,8 46,6 42,5 40,0 54,6 52,1 52,5 50,0 53,9 51,4 39,1 36,8 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,00 0,00

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -0,8 42,9 40,4 46,1 32,5 39,9 37,4 51,9 49,4 48,1 45,6 49,5 47,0 37,2 34,9 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,10 0,08 0,08 0,09 0,08 0,07 0,14 0,11 0,19 0,16 0,23 0,18 0,05 0,04

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900
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Prognoseberechnung 50 Hz 

 

 

  

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,010 0,004

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,008 0,006

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,006 0,003

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 0,006 0,000

Resonanzfrequenz: 50,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,013 0,008

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,011 0,006

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,014 0,007

NVDS R2 15 2 0,012 0,006

GV 100 R1 14 6 0,018 0,012

GV 100 R2 6 7 0,009 0,010

GV 120 R1 3 1 0,010 0,006

GV 120 R2 2 2 0,006 0,006

S-Bahn R1 45 12 0,008 0,004

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,007 0,004

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,04 0,02

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,3 49,5 48,9 41,7 41,1 48,0 47,4 46,5 45,9 51,4 50,8 52,8 52,2 37,2 36,4 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,2 48,1 47,1 45,3 47,3 49,3 48,3 45,9 44,9 53,5 52,5 54,9 53,9 38,1 37,2 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,02 0,02 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -0,5 50,6 50,0 46,9 50,8 45,9 45,3 47,1 46,5 58,9 58,3 60,3 59,7 47,2 45,9 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,04 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -0,4 48,1 47,2 47,4 60,9 46,6 45,7 52,5 51,6 60,0 59,1 61,4 60,5 52,6 51,5 0,01 0,01 0,01 0,05 0,01 0,01 0,02 0,02 0,04 0,04 0,05 0,04 0,02 0,02

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -0,1 55,7 53,8 51,2 59,8 53,4 51,5 60,3 58,4 62,1 60,2 63,5 61,6 53,5 52,1 0,03 0,02 0,02 0,04 0,02 0,02 0,05 0,04 0,06 0,04 0,07 0,05 0,02 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 0,6 60,0 58,7 55,2 53,9 59,3 58,0 62,1 60,8 59,3 58,0 60,7 59,4 52,2 51,2 0,05 0,04 0,03 0,02 0,04 0,04 0,06 0,05 0,04 0,04 0,05 0,04 0,02 0,02

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 1,2 62,9 61,4 56,4 54,5 59,5 58,0 61,5 60,0 58,4 56,9 59,8 58,3 47,8 47,0 0,07 0,06 0,03 0,03 0,04 0,04 0,06 0,05 0,04 0,03 0,05 0,04 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 1,9 56,4 54,7 55,0 56,4 53,8 52,1 57,2 55,5 59,3 57,6 60,7 59,0 47,9 46,9 0,03 0,03 0,03 0,03 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,04 0,05 0,04 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 2,6 52,5 50,5 55,6 56,1 52,9 50,9 55,8 53,8 60,0 58,0 61,4 59,4 47,8 46,9 0,02 0,02 0,03 0,03 0,02 0,02 0,03 0,02 0,05 0,04 0,06 0,05 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 3,8 55,2 53,6 53,4 52,7 54,8 53,2 60,3 58,7 62,7 61,1 64,1 62,5 50,4 48,4 0,03 0,02 0,02 0,02 0,03 0,02 0,05 0,04 0,07 0,06 0,08 0,07 0,02 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 6,3 55,3 53,0 56,4 55,5 55,0 52,7 61,0 58,7 65,5 63,2 66,9 64,6 53,3 51,1 0,03 0,02 0,03 0,03 0,03 0,02 0,06 0,04 0,09 0,07 0,11 0,08 0,02 0,02

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 10,0 59,9 57,5 61,7 53,7 57,4 55,0 64,3 61,9 67,7 65,3 69,1 66,7 53,8 51,5 0,05 0,04 0,06 0,02 0,04 0,03 0,08 0,06 0,12 0,09 0,14 0,11 0,02 0,02

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 5,3 52,0 49,5 54,0 51,8 47,7 45,2 59,8 57,3 57,7 55,2 59,1 56,6 44,3 42,0 0,02 0,01 0,03 0,02 0,01 0,01 0,05 0,04 0,04 0,03 0,05 0,03 0,01 0,01

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 2,2 45,9 43,4 49,1 35,4 42,9 40,4 54,9 52,4 51,1 48,6 52,5 50,0 40,2 37,9 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,01 0,03 0,02 0,02 0,01 0,02 0,02 0,01 0,00

KBZug: 0,12 0,10 0,10 0,10 0,09 0,08 0,16 0,13 0,21 0,17 0,25 0,20 0,06 0,05

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,009 0,003

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,007 0,005

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,005 0,003

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 0,005 0,000

Resonanzfrequenz: 50,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,011 0,007

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,009 0,005

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,012 0,006

NVDS R2 15 2 0,010 0,005

GV 100 R1 14 6 0,015 0,010

GV 100 R2 6 7 0,008 0,009

GV 120 R1 3 1 0,008 0,005

GV 120 R2 2 2 0,005 0,005

S-Bahn R1 45 12 0,007 0,004

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,006 0,003

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,03 0,02

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,6 48,2 47,6 40,4 39,8 46,7 46,1 45,2 44,6 50,1 49,5 51,5 50,9 35,8 35,1 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,2 47,1 46,1 44,3 46,4 48,3 47,3 44,9 43,9 52,5 51,5 53,9 52,9 37,2 36,2 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,3 49,9 49,2 46,2 50,0 45,2 44,5 46,4 45,7 58,2 57,5 59,6 58,9 46,4 45,1 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -1,1 47,4 46,5 46,7 60,2 45,9 45,0 51,8 50,9 59,3 58,4 60,7 59,8 52,0 50,8 0,01 0,01 0,01 0,04 0,01 0,01 0,02 0,01 0,04 0,03 0,04 0,04 0,02 0,01

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -1,0 54,9 52,9 50,4 58,9 52,6 50,6 59,5 57,5 61,3 59,3 62,7 60,7 52,6 51,2 0,02 0,02 0,01 0,04 0,02 0,01 0,04 0,03 0,05 0,04 0,06 0,05 0,02 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -0,9 58,5 57,2 53,7 52,4 57,8 56,5 60,6 59,3 57,8 56,5 59,2 57,9 50,7 49,7 0,04 0,03 0,02 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,04 0,03 0,04 0,04 0,02 0,01

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 -0,9 60,8 59,2 54,3 52,4 57,4 55,8 59,4 57,8 56,3 54,7 57,7 56,1 45,6 44,8 0,05 0,04 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,04 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -0,9 53,7 52,0 52,3 53,7 51,1 49,4 54,5 52,8 56,6 54,9 58,0 56,3 45,2 44,2 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -0,3 49,6 47,6 52,7 53,3 50,0 48,0 52,9 50,9 57,1 55,1 58,5 56,5 44,9 44,0 0,01 0,01 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,02 0,04 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 0,9 52,3 50,8 50,5 49,8 51,9 50,4 57,4 55,9 59,8 58,3 61,2 59,7 47,6 45,5 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,06 0,05 0,01 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 4,4 53,4 51,1 54,5 53,6 53,1 50,8 59,1 56,8 63,6 61,3 65,0 62,7 51,4 49,2 0,02 0,02 0,03 0,02 0,02 0,02 0,04 0,03 0,07 0,06 0,09 0,07 0,02 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 9,5 59,4 57,0 61,2 53,2 56,9 54,5 63,8 61,4 67,2 64,8 68,6 66,2 53,3 51,0 0,05 0,04 0,06 0,02 0,03 0,03 0,08 0,06 0,11 0,09 0,13 0,10 0,02 0,02

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 3,7 50,4 47,9 52,4 50,2 46,1 43,6 58,2 55,7 56,1 53,6 57,5 55,0 42,7 40,4 0,02 0,01 0,02 0,02 0,01 0,01 0,04 0,03 0,03 0,02 0,04 0,03 0,01 0,01

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 0,1 43,8 41,3 47,0 33,4 40,8 38,3 52,8 50,3 49,0 46,5 50,4 47,9 38,1 35,8 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,00 0,02 0,02 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

KBZug: 0,10 0,08 0,08 0,08 0,08 0,06 0,14 0,11 0,18 0,14 0,21 0,17 0,05 0,04

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900
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Prognoseberechnung 62,5 Hz 

 

 

  

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,009 0,003

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,007 0,006

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,005 0,003

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 0,006 0,000

Resonanzfrequenz: 63,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,012 0,008

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,010 0,006

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,013 0,007

NVDS R2 15 2 0,011 0,006

GV 100 R1 14 6 0,015 0,010

GV 100 R2 6 7 0,008 0,009

GV 120 R1 3 1 0,008 0,005

GV 120 R2 2 2 0,005 0,005

S-Bahn R1 45 12 0,008 0,004

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,006 0,003

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,04 0,02

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,5 49,3 48,7 41,5 40,9 47,8 47,2 46,3 45,7 51,2 50,6 52,6 52,0 37,0 36,2 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,3 48,1 47,1 45,3 47,3 49,3 48,3 45,9 44,9 53,5 52,5 54,9 53,9 38,1 37,2 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,02 0,02 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -0,2 50,9 50,2 47,2 51,0 46,2 45,5 47,4 46,7 59,2 58,5 60,6 59,9 47,4 46,1 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,04 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -0,5 48,0 47,1 47,3 60,8 46,5 45,6 52,4 51,5 59,9 59,0 61,3 60,4 52,6 51,4 0,01 0,01 0,01 0,04 0,01 0,01 0,02 0,02 0,04 0,04 0,05 0,04 0,02 0,02

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -0,4 55,5 53,5 51,0 59,5 53,2 51,2 60,1 58,1 61,9 59,9 63,3 61,3 53,2 51,8 0,03 0,02 0,02 0,04 0,02 0,02 0,04 0,04 0,05 0,04 0,06 0,05 0,02 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -0,1 59,2 57,9 54,4 53,2 58,5 57,2 61,3 60,0 58,5 57,2 59,9 58,6 51,4 50,4 0,04 0,04 0,02 0,02 0,04 0,03 0,05 0,05 0,04 0,03 0,05 0,04 0,02 0,02

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 0,6 62,3 60,8 55,8 53,9 58,9 57,4 60,9 59,4 57,8 56,3 59,2 57,7 47,2 46,4 0,06 0,05 0,03 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04 0,04 0,03 0,04 0,04 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 1,2 55,8 54,1 54,4 55,8 53,2 51,5 56,6 54,9 58,7 57,0 60,1 58,4 47,2 46,2 0,03 0,02 0,03 0,03 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,05 0,04 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 1,9 51,8 49,8 54,9 55,5 52,2 50,2 55,1 53,1 59,3 57,3 60,7 58,7 47,1 46,2 0,02 0,02 0,03 0,03 0,02 0,02 0,03 0,02 0,05 0,04 0,05 0,04 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 2,6 54,0 52,4 52,2 51,5 53,6 52,0 59,1 57,5 61,5 59,9 62,9 61,3 49,2 47,2 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,04 0,04 0,06 0,05 0,07 0,06 0,01 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 3,8 52,8 50,5 53,9 53,0 52,5 50,2 58,5 56,2 63,0 60,7 64,4 62,1 50,8 48,6 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,04 0,03 0,07 0,05 0,08 0,06 0,02 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 6,3 56,2 53,8 58,0 50,0 53,7 51,3 60,6 58,2 64,0 61,6 65,4 63,0 50,1 47,8 0,03 0,02 0,04 0,02 0,02 0,02 0,05 0,04 0,08 0,06 0,09 0,07 0,02 0,01

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 10,0 56,7 54,2 58,7 56,5 52,4 49,9 64,5 62,0 62,4 59,9 63,8 61,3 49,0 46,7 0,03 0,03 0,04 0,03 0,02 0,02 0,08 0,06 0,07 0,05 0,08 0,06 0,01 0,01

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 5,3 49,0 46,5 52,2 38,6 46,0 43,5 58,0 55,5 54,2 51,7 55,6 53,1 43,3 41,0 0,01 0,01 0,02 0,00 0,01 0,01 0,04 0,03 0,03 0,02 0,03 0,02 0,01 0,01

KBZug: 0,11 0,09 0,09 0,09 0,08 0,07 0,16 0,13 0,18 0,14 0,21 0,17 0,05 0,04

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts KBFTrZug,Tag KBFTrZug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 0,008 0,003

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 0,006 0,005

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 0,004 0,002

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 0,005 0,000

Resonanzfrequenz: 63,0 Hz RB/RE R1 39 8 0,010 0,006

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 0,008 0,005

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 0,012 0,006

NVDS R2 15 2 0,009 0,005

GV 100 R1 14 6 0,013 0,008

GV 100 R2 6 7 0,007 0,007

GV 120 R1 3 1 0,007 0,004

GV 120 R2 2 2 0,005 0,005

S-Bahn R1 45 12 0,006 0,003

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 0,005 0,003

cT1 = 1,3 KBFTr,Tag KBFTr,Nacht

Summe: 263 66 0,03 0,02

Strecke 3684

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

KB(f)

ICE/IC R2                      

KB(f)

RB

120 km/h 

R1

KB(f)

RB

120 km/h 

R2

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R1                     

KB(f)

RB/RE

160 km/h 

R2                      

KB(f)

NVDS R1                      

KB(f)

NVDS R2                      

KB(f)

GV

100 km/h 

R1

KB(f)

GV

100 km/h 

R2

KB(f)

GV

120 km/h 

R1

KB(f)

GV

120 km/h 

R2

KB(f)

S-Bahn R1                      

KB(f)

S-Bahn R2                      

KB(f)

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -2,0 47,8 47,2 40,0 39,4 46,3 45,7 44,8 44,2 49,7 49,1 51,1 50,5 35,5 34,7 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,6 46,7 45,7 43,9 46,0 47,9 46,9 44,5 43,5 52,1 51,1 53,5 52,5 36,7 35,8 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,2 49,9 49,2 46,2 50,1 45,2 44,5 46,4 45,7 58,2 57,5 59,6 58,9 46,4 45,2 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -1,3 47,2 46,4 46,5 60,0 45,7 44,9 51,6 50,8 59,1 58,3 60,5 59,7 51,8 50,6 0,01 0,01 0,01 0,04 0,01 0,01 0,02 0,01 0,04 0,03 0,04 0,04 0,02 0,01

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -1,1 54,8 52,9 50,3 58,8 52,5 50,6 59,4 57,5 61,2 59,3 62,6 60,7 52,5 51,2 0,02 0,02 0,01 0,04 0,02 0,01 0,04 0,03 0,05 0,04 0,06 0,05 0,02 0,02

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -1,0 58,4 57,0 53,6 52,3 57,7 56,3 60,5 59,1 57,7 56,3 59,1 57,7 50,5 49,5 0,04 0,03 0,02 0,02 0,03 0,03 0,05 0,04 0,03 0,03 0,04 0,04 0,02 0,01

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 -0,9 60,9 59,3 54,4 52,4 57,5 55,9 59,5 57,9 56,4 54,8 57,8 56,2 45,7 44,9 0,05 0,04 0,02 0,02 0,04 0,03 0,04 0,04 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -0,9 53,6 51,9 52,2 53,6 51,0 49,3 54,4 52,7 56,5 54,8 57,9 56,2 45,1 44,1 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -0,9 49,1 47,0 52,2 52,7 49,5 47,4 52,4 50,3 56,6 54,5 58,0 55,9 44,4 43,5 0,01 0,01 0,02 0,02 0,01 0,01 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,03 0,01 0,01

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -0,3 51,1 49,5 49,3 48,6 50,7 49,1 56,2 54,6 58,6 57,0 60,0 58,4 46,4 44,3 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,03 0,03 0,04 0,04 0,05 0,04 0,01 0,01

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 0,9 49,9 47,6 51,0 50,1 49,6 47,3 55,6 53,3 60,1 57,8 61,5 59,2 47,9 45,7 0,02 0,01 0,02 0,02 0,02 0,01 0,03 0,02 0,05 0,04 0,06 0,05 0,01 0,01

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 4,4 54,3 51,9 56,1 48,0 51,8 49,4 58,7 56,3 62,1 59,7 63,5 61,1 48,2 45,8 0,03 0,02 0,03 0,01 0,02 0,01 0,04 0,03 0,06 0,05 0,07 0,06 0,01 0,01

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 9,5 56,2 53,7 58,2 56,0 51,9 49,4 64,0 61,5 61,9 59,4 63,3 60,8 48,5 46,2 0,03 0,02 0,04 0,03 0,02 0,01 0,08 0,06 0,06 0,05 0,07 0,05 0,01 0,01

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 3,7 47,4 44,9 50,6 37,0 44,4 41,9 56,4 53,9 52,6 50,1 54,0 51,5 41,7 39,4 0,01 0,01 0,02 0,00 0,01 0,01 0,03 0,02 0,02 0,02 0,03 0,02 0,01 0,00

KBZug: 0,09 0,07 0,08 0,08 0,07 0,06 0,14 0,11 0,15 0,12 0,17 0,14 0,04 0,04

Prognose Erschütterungsimmissionen Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) KB(f)Lv,Raum(f) 

3684

3900

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684Strecke 3900
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Anhang 5: Dokumentation Prognoseberechnungen sekundärer Luftschall  

Prognoseberechnung 8 Hz 

 

 

 

 

  

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -6,4 -18,2

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -9,1 -14,6

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -8,5 -16,3

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -12,5 0,0

Resonanzfrequenz: 8,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 -3,7 -10,6

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 -6,0 -13,5

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 2,6 -5,9

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 0,4 -8,3

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 8,1 4,4

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 2,1 2,7

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 2,0 -2,7

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 -2,1 -2,1

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -5,9 -11,7

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -8,0 -13,3

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 11,7 8,8 25,4 24,0

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 5,1 54,9 54,3 47,1 46,5 53,4 52,8 51,9 51,3 56,8 56,2 58,2 57,6 42,6 41,8 -100,7 -45,8 -46,4 -53,6 -54,2 -47,3 -47,9 -48,8 -49,4 -43,9 -44,5 -42,5 -43,1 -58,1 -58,9
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 7,6 55,9 54,9 53,1 55,1 57,1 56,1 53,7 52,7 61,3 60,3 62,7 61,7 45,9 45,0 -93,1 -37,2 -38,2 -40,0 -38,0 -36,0 -37,0 -39,4 -40,4 -31,8 -32,8 -30,4 -31,4 -47,2 -48,1

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 12,6 63,7 63,0 60,0 63,9 59,0 58,3 60,2 59,5 72,0 71,3 73,4 72,7 60,3 59,0 -85,4 -21,7 -22,4 -25,4 -21,5 -26,4 -27,1 -25,2 -25,9 -13,4 -14,1 -12,0 -12,7 -25,1 -26,4

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 20,0 68,5 67,6 67,8 81,3 67,0 66,1 72,9 72,0 80,4 79,5 81,8 80,9 73,0 71,9 -77,6 -9,1 -10,0 -9,8 3,7 -10,6 -11,5 -4,7 -5,6 2,8 1,9 4,2 3,3 -4,6 -5,7

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 10,6 66,5 64,6 62,0 70,5 64,2 62,3 71,1 69,2 72,9 71,0 74,3 72,4 64,2 62,9 -70,4 -3,9 -5,8 -8,4 0,1 -6,2 -8,1 0,7 -1,2 2,5 0,6 3,9 2,0 -6,2 -7,5

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 4,4 63,7 62,4 58,9 57,7 63,0 61,7 65,8 64,5 63,0 61,7 64,4 63,1 55,9 54,9 -63,4 0,3 -1,0 -4,5 -5,7 -0,4 -1,7 2,4 1,1 -0,4 -1,7 1,0 -0,3 -7,5 -8,5

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 0,4 62,1 60,6 55,6 53,7 58,7 57,2 60,7 59,2 57,6 56,1 59,0 57,5 47,0 46,2 -56,7 5,4 3,9 -1,1 -3,0 2,0 0,5 4,0 2,5 0,9 -0,6 2,3 0,8 -9,7 -10,5

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -2,3 52,3 50,6 50,9 52,3 49,7 48,0 53,1 51,4 55,2 53,5 56,6 54,9 43,8 42,8 -50,5 1,8 0,1 0,4 1,8 -0,8 -2,5 2,6 0,9 4,7 3,0 6,1 4,4 -6,7 -7,7

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -3,8 46,2 44,1 49,3 49,8 46,6 44,5 49,5 47,4 53,7 51,6 55,1 53,0 41,4 40,5 -44,7 1,5 -0,6 4,6 5,1 1,9 -0,2 4,8 2,7 9,0 6,9 10,4 8,3 -3,3 -4,2

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -4,6 46,8 45,3 45,0 44,3 46,4 44,9 51,9 50,4 54,3 52,8 55,7 54,2 42,1 40,0 -39,4 7,4 5,9 5,6 4,9 7,0 5,5 12,5 11,0 14,9 13,4 16,3 14,8 2,7 0,6

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -4,9 44,1 41,8 45,2 44,3 43,8 41,5 49,8 47,5 54,3 52,0 55,7 53,4 42,1 39,9 -34,6 9,5 7,2 10,6 9,7 9,2 6,9 15,2 12,9 19,7 17,4 21,1 18,8 7,5 5,3

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -5,0 44,9 42,5 46,7 38,7 42,4 40,0 49,3 46,9 52,7 50,3 54,1 51,7 38,8 36,5 -30,2 14,7 12,3 16,5 8,5 12,2 9,8 19,1 16,7 22,5 20,1 23,9 21,5 8,6 6,3

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -5,0 41,7 39,2 43,7 41,5 37,4 34,9 49,5 47,0 47,4 44,9 48,8 46,3 34,0 31,7 -26,2 15,5 13,0 17,5 15,3 11,2 8,7 23,3 20,8 21,2 18,7 22,6 20,1 7,8 5,5

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -5,0 38,7 36,2 41,9 28,3 35,7 33,2 47,7 45,2 43,9 41,4 45,3 42,8 33,0 30,7 -22,5 16,2 13,7 19,4 5,8 13,2 10,7 25,2 22,7 21,4 18,9 22,8 20,3 10,5 8,2

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -5,0 29,1 26,6 32,9 30,4 31,8 29,3 40,6 38,1 38,0 35,5 39,4 36,9 28,0 27,0 -19,1 10,0 7,5 13,8 11,3 12,7 10,2 21,5 19,0 18,9 16,4 20,3 17,8 8,9 7,9

Summe 21,4 19,1 23,7 19,0 19,5 17,1 29,2 26,7 28,3 25,9 29,7 27,3 16,1 14,2

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -6,3 -18,0

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -8,9 -14,4

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -8,4 -16,2

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -12,3 0,0

Resonanzfrequenz: 8,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 -3,4 -10,3

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 -5,8 -13,2

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 2,7 -5,8

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 0,6 -8,2

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 8,5 4,8

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 2,4 3,1

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 2,4 -2,4

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 -1,7 -1,7

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -5,7 -11,4

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -7,7 -13,0

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 12,0 9,1 23,0 21,2

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,5 49,3 48,7 41,5 40,9 47,8 47,2 46,3 45,7 51,2 50,6 52,6 52,0 37,0 36,2 -100,7 -51,4 -52,0 -59,2 -59,8 -52,9 -53,5 -54,4 -55,0 -49,5 -50,1 -48,1 -48,7 -63,7 -64,5
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 1,4 49,8 48,8 47,0 49,0 51,0 50,0 47,6 46,6 55,2 54,2 56,6 55,6 39,8 38,9 -93,1 -43,3 -44,3 -46,1 -44,1 -42,1 -43,1 -45,5 -46,5 -37,9 -38,9 -36,5 -37,5 -53,3 -54,2

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 6,9 58,0 57,3 54,3 58,2 53,3 52,6 54,5 53,8 66,3 65,6 67,7 67,0 54,5 53,3 -85,4 -27,4 -28,1 -31,1 -27,2 -32,1 -32,8 -30,9 -31,6 -19,1 -19,8 -17,7 -18,4 -30,9 -32,1

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 15,0 63,5 62,6 62,8 76,3 62,0 61,1 67,9 67,0 75,4 74,5 76,8 75,9 68,0 66,9 -77,6 -14,1 -15,0 -14,8 -1,3 -15,6 -16,5 -9,7 -10,6 -2,2 -3,1 -0,8 -1,7 -9,6 -10,7

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 5,9 61,7 59,8 57,2 65,8 59,4 57,5 66,3 64,4 68,1 66,2 69,5 67,6 59,5 58,1 -70,4 -8,7 -10,6 -13,2 -4,6 -11,0 -12,9 -4,1 -6,0 -2,3 -4,2 -0,9 -2,8 -10,9 -12,3

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 0,2 59,5 58,2 54,7 53,5 58,8 57,5 61,6 60,3 58,8 57,5 60,2 58,9 51,7 50,7 -63,4 -3,9 -5,2 -8,7 -9,9 -4,6 -5,9 -1,8 -3,1 -4,6 -5,9 -3,2 -4,5 -11,7 -12,7

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 -1,3 60,5 58,9 54,0 52,0 57,1 55,5 59,1 57,5 56,0 54,4 57,4 55,8 45,3 44,5 -56,7 3,8 2,2 -2,7 -4,7 0,4 -1,2 2,4 0,8 -0,7 -2,3 0,7 -0,9 -11,4 -12,2

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -1,0 53,6 51,9 52,2 53,6 51,0 49,3 54,4 52,7 56,5 54,8 57,9 56,2 45,1 44,0 -50,5 3,1 1,4 1,7 3,1 0,5 -1,2 3,9 2,2 6,0 4,3 7,4 5,7 -5,4 -6,5

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -2,6 47,4 45,3 50,5 51,0 47,8 45,7 50,7 48,6 54,9 52,8 56,3 54,2 42,6 41,7 -44,7 2,7 0,6 5,8 6,3 3,1 1,0 6,0 3,9 10,2 8,1 11,6 9,5 -2,1 -3,0

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -3,5 47,9 46,4 46,1 45,4 47,5 46,0 53,0 51,5 55,4 53,9 56,8 55,3 43,2 41,1 -39,4 8,5 7,0 6,7 6,0 8,1 6,6 13,6 12,1 16,0 14,5 17,4 15,9 3,8 1,7

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -3,5 45,6 43,3 46,7 45,7 45,3 43,0 51,3 49,0 55,8 53,5 57,2 54,9 43,5 41,4 -34,6 11,0 8,7 12,1 11,1 10,7 8,4 16,7 14,4 21,2 18,9 22,6 20,3 8,9 6,8

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -4,8 45,2 42,8 47,0 38,9 42,7 40,3 49,6 47,2 53,0 50,6 54,4 52,0 39,0 36,7 -30,2 15,0 12,6 16,8 8,7 12,5 10,1 19,4 17,0 22,8 20,4 24,2 21,8 8,8 6,5

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -5,0 41,7 39,2 43,7 41,5 37,4 34,9 49,5 47,0 47,4 44,9 48,8 46,3 34,0 31,7 -26,2 15,5 13,0 17,5 15,3 11,2 8,7 23,3 20,8 21,2 18,7 22,6 20,1 7,8 5,5

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -5,0 38,7 36,2 41,9 28,3 35,7 33,2 47,7 45,2 43,9 41,4 45,3 42,8 33,0 30,7 -22,5 16,2 13,7 19,4 5,8 13,2 10,7 25,2 22,7 21,4 18,9 22,8 20,3 10,5 8,2

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -5,0 29,1 26,6 32,9 30,4 31,8 29,3 40,6 38,1 38,0 35,5 39,4 36,9 28,0 27,0 -19,1 10,0 7,5 13,8 11,3 12,7 10,2 21,5 19,0 18,9 16,4 20,3 17,8 8,9 7,9

Summe 21,6 19,2 23,8 19,2 19,7 17,4 29,3 26,9 28,6 26,2 30,0 27,6 16,4 14,5

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900
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Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -6,0 -17,7

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -8,6 -14,0

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -8,4 -16,2

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -11,9 0,0

Resonanzfrequenz: 10,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 -3,2 -10,1

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 -5,5 -12,9

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 2,7 -5,7

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 0,6 -8,1

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 8,4 4,7

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 2,3 3,0

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 2,3 -2,5

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 -1,8 -1,8

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -5,6 -11,3

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -7,6 -12,9

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 12,0 9,0 25,5 24,1

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 3,8 53,6 53,0 45,8 45,2 52,1 51,5 50,6 50,0 55,5 54,9 56,9 56,3 41,2 40,5 -100,7 -47,1 -47,7 -54,9 -55,5 -48,6 -49,2 -50,1 -50,7 -45,2 -45,8 -43,8 -44,4 -59,5 -60,2
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 5,1 53,5 52,5 50,7 52,7 54,7 53,7 51,3 50,3 58,9 57,9 60,3 59,3 43,5 42,6 -93,1 -39,6 -40,6 -42,4 -40,4 -38,4 -39,4 -41,8 -42,8 -34,2 -35,2 -32,8 -33,8 -49,6 -50,5

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 7,6 58,7 58,0 55,0 58,8 54,0 53,3 55,2 54,5 67,0 66,3 68,4 67,7 55,2 53,9 -85,4 -26,7 -27,4 -30,4 -26,6 -31,4 -32,1 -30,2 -30,9 -18,4 -19,1 -17,0 -17,7 -30,2 -31,5

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 12,6 61,1 60,2 60,4 73,9 59,6 58,7 65,5 64,6 73,0 72,1 74,4 73,5 65,6 64,5 -77,6 -16,5 -17,4 -17,2 -3,7 -18,0 -18,9 -12,1 -13,0 -4,6 -5,5 -3,2 -4,1 -12,0 -13,1

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 20,0 75,9 73,9 71,4 79,9 73,6 71,6 80,5 78,5 82,3 80,3 83,7 81,7 73,6 72,2 -70,4 5,5 3,5 1,0 9,5 3,2 1,2 10,1 8,1 11,9 9,9 13,3 11,3 3,2 1,8

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 10,6 70,0 68,7 65,2 63,9 69,3 68,0 72,1 70,8 69,3 68,0 70,7 69,4 62,2 61,2 -63,4 6,6 5,3 1,8 0,5 5,9 4,6 8,7 7,4 5,9 4,6 7,3 6,0 -1,2 -2,2

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 4,4 66,1 64,5 59,6 57,7 62,7 61,1 64,7 63,1 61,6 60,0 63,0 61,4 50,9 50,1 -56,7 9,4 7,8 2,9 1,0 6,0 4,4 8,0 6,4 4,9 3,3 6,3 4,7 -5,8 -6,6

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 0,4 55,0 53,3 53,6 55,0 52,4 50,7 55,8 54,1 57,9 56,2 59,3 57,6 46,4 45,4 -50,5 4,5 2,8 3,1 4,5 1,9 0,2 5,3 3,6 7,4 5,7 8,8 7,1 -4,1 -5,1

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -2,3 47,7 45,6 50,8 51,3 48,1 46,0 51,0 48,9 55,2 53,1 56,6 54,5 43,0 42,1 -44,7 3,0 0,9 6,1 6,6 3,4 1,3 6,3 4,2 10,5 8,4 11,9 9,8 -1,7 -2,6

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -3,8 47,7 46,1 45,9 45,1 47,3 45,7 52,8 51,2 55,2 53,6 56,6 55,0 42,9 40,8 -39,4 8,3 6,7 6,5 5,7 7,9 6,3 13,4 11,8 15,8 14,2 17,2 15,6 3,5 1,4

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -4,6 44,4 42,1 45,5 44,6 44,1 41,8 50,1 47,8 54,6 52,3 56,0 53,7 42,4 40,2 -34,6 9,8 7,5 10,9 10,0 9,5 7,2 15,5 13,2 20,0 17,7 21,4 19,1 7,8 5,6

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -4,9 45,0 42,6 46,8 38,7 42,5 40,1 49,4 47,0 52,8 50,4 54,2 51,8 38,9 36,5 -30,2 14,8 12,4 16,6 8,5 12,3 9,9 19,2 16,8 22,6 20,2 24,0 21,6 8,7 6,3

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -5,0 41,7 39,2 43,7 41,5 37,4 34,9 49,5 47,0 47,4 44,9 48,8 46,3 34,0 31,7 -26,2 15,5 13,0 17,5 15,3 11,2 8,7 23,3 20,8 21,2 18,7 22,6 20,1 7,8 5,5

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -5,0 38,7 36,2 41,9 28,3 35,7 33,2 47,7 45,2 43,9 41,4 45,3 42,8 33,0 30,7 -22,5 16,2 13,7 19,4 5,8 13,2 10,7 25,2 22,7 21,4 18,9 22,8 20,3 10,5 8,2

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -5,0 29,1 26,6 32,9 30,4 31,8 29,3 40,6 38,1 38,0 35,5 39,4 36,9 28,0 27,0 -19,1 10,0 7,5 13,8 11,3 12,7 10,2 21,5 19,0 18,9 16,4 20,3 17,8 8,9 7,9

Summe 21,9 19,6 23,8 19,6 19,9 17,7 29,3 26,9 28,5 26,1 29,9 27,5 16,5 14,6

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -5,8 -17,5

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -8,4 -13,8

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -8,0 -15,8

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -11,9 0,0

Resonanzfrequenz: 10,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 -2,9 -9,8

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 -5,3 -12,7

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 3,0 -5,5

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 0,8 -7,9

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 9,0 5,3

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 3,0 3,6

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 2,9 -1,9

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 -1,2 -1,2

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -5,2 -11,0

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -7,3 -12,6

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 12,5 9,5 23,2 21,5

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,3 48,5 47,9 40,7 40,1 47,0 46,4 45,5 44,9 50,4 49,8 51,8 51,2 36,1 35,4 -100,7 -52,2 -52,8 -60,0 -60,6 -53,7 -54,3 -55,2 -55,8 -50,3 -50,9 -48,9 -49,5 -64,6 -65,3
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,5 47,8 46,9 45,0 47,1 49,0 48,1 45,6 44,7 53,2 52,3 54,6 53,7 37,9 37,0 -93,1 -45,3 -46,2 -48,1 -46,0 -44,1 -45,0 -47,5 -48,4 -39,9 -40,8 -38,5 -39,4 -55,2 -56,1

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 1,4 52,5 51,9 48,8 52,7 47,8 47,2 49,0 48,4 60,8 60,2 62,2 61,6 49,1 47,8 -85,4 -32,9 -33,5 -36,6 -32,7 -37,6 -38,2 -36,4 -37,0 -24,6 -25,2 -23,2 -23,8 -36,3 -37,6

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 6,9 55,4 54,5 54,7 68,2 53,9 53,0 59,8 58,9 67,3 66,4 68,7 67,8 59,9 58,8 -77,6 -22,2 -23,1 -22,9 -9,4 -23,7 -24,6 -17,8 -18,7 -10,3 -11,2 -8,9 -9,8 -17,7 -18,8

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 15,0 70,9 68,9 66,4 74,9 68,6 66,6 75,5 73,5 77,3 75,3 78,7 76,7 68,6 67,2 -70,4 0,5 -1,5 -4,0 4,5 -1,8 -3,8 5,1 3,1 6,9 4,9 8,3 6,3 -1,8 -3,2

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 5,9 65,2 63,9 60,4 59,2 64,5 63,2 67,3 66,0 64,5 63,2 65,9 64,6 57,4 56,4 -63,4 1,8 0,5 -3,0 -4,2 1,1 -0,2 3,9 2,6 1,1 -0,2 2,5 1,2 -6,0 -7,0

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 0,2 61,9 60,3 55,4 53,5 58,5 56,9 60,5 58,9 57,4 55,8 58,8 57,2 46,7 45,9 -56,7 5,2 3,6 -1,3 -3,2 1,8 0,2 3,8 2,2 0,7 -0,9 2,1 0,5 -10,0 -10,8

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -1,3 53,3 51,6 51,9 53,3 50,7 49,0 54,1 52,4 56,2 54,5 57,6 55,9 44,8 43,7 -50,5 2,8 1,1 1,4 2,8 0,2 -1,5 3,6 1,9 5,7 4,0 7,1 5,4 -5,7 -6,8

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -1,0 49,0 46,9 52,1 52,6 49,4 47,3 52,3 50,2 56,5 54,4 57,9 55,8 44,3 43,3 -44,7 4,3 2,2 7,4 7,9 4,7 2,6 7,6 5,5 11,8 9,7 13,2 11,1 -0,4 -1,4

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -2,6 48,9 47,3 47,1 46,3 48,5 46,9 54,0 52,4 56,4 54,8 57,8 56,2 44,1 42,0 -39,4 9,5 7,9 7,7 6,9 9,1 7,5 14,6 13,0 17,0 15,4 18,4 16,8 4,7 2,6

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -3,5 45,5 43,2 46,6 45,7 45,2 42,9 51,2 48,9 55,7 53,4 57,1 54,8 43,5 41,3 -34,6 10,9 8,6 12,0 11,1 10,6 8,3 16,6 14,3 21,1 18,8 22,5 20,2 8,9 6,7

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -3,5 46,5 44,1 48,3 40,2 44,0 41,6 50,9 48,5 54,3 51,9 55,7 53,3 40,3 38,0 -30,2 16,3 13,9 18,1 10,0 13,8 11,4 20,7 18,3 24,1 21,7 25,5 23,1 10,1 7,8

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -4,8 41,9 39,4 43,9 41,7 37,6 35,1 49,7 47,2 47,6 45,1 49,0 46,5 34,2 31,9 -26,2 15,7 13,2 17,7 15,5 11,4 8,9 23,5 21,0 21,4 18,9 22,8 20,3 8,0 5,7

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -5,0 38,7 36,2 41,9 28,3 35,7 33,2 47,7 45,2 43,9 41,4 45,3 42,8 33,0 30,7 -22,5 16,2 13,7 19,4 5,8 13,2 10,7 25,2 22,7 21,4 18,9 22,8 20,3 10,5 8,2

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -5,0 29,1 26,6 32,9 30,4 31,8 29,3 40,6 38,1 38,0 35,5 39,4 36,9 28,0 27,0 -19,1 10,0 7,5 13,8 11,3 12,7 10,2 21,5 19,0 18,9 16,4 20,3 17,8 8,9 7,9

Summe 22,1 19,8 24,2 19,7 20,2 17,9 29,6 27,1 29,1 26,8 30,5 28,2 16,9 14,9

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900
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Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -4,4 -16,2

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -6,9 -12,3

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -7,6 -15,3

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -11,1 0,0

Resonanzfrequenz: 12,5 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 -1,6 -8,5

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 -3,7 -11,1

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 3,5 -4,9

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 1,4 -7,3

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 9,2 5,6

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 3,3 3,9

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 3,2 -1,6

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 -0,9 -0,9

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -4,7 -10,4

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -6,6 -11,9

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 12,9 9,8 25,9 24,5

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 2,2 52,0 51,4 44,2 43,6 50,5 49,9 49,0 48,4 53,9 53,3 55,3 54,7 39,7 38,9 -100,7 -48,7 -49,3 -56,5 -57,1 -50,2 -50,8 -51,7 -52,3 -46,8 -47,4 -45,4 -46,0 -61,0 -61,8
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 3,4 51,7 50,8 48,9 51,0 52,9 52,0 49,5 48,6 57,1 56,2 58,5 57,6 41,8 40,9 -93,1 -41,4 -42,3 -44,2 -42,1 -40,2 -41,1 -43,6 -44,5 -36,0 -36,9 -34,6 -35,5 -51,3 -52,2

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 4,6 55,7 55,1 52,0 55,9 51,0 50,4 52,2 51,6 64,0 63,4 65,4 64,8 52,3 51,0 -85,4 -29,7 -30,3 -33,4 -29,5 -34,4 -35,0 -33,2 -33,8 -21,4 -22,0 -20,0 -20,6 -33,1 -34,4

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 6,8 55,3 54,4 54,6 68,1 53,8 52,9 59,7 58,8 67,2 66,3 68,6 67,7 59,8 58,7 -77,6 -22,3 -23,2 -23,0 -9,5 -23,8 -24,7 -17,9 -18,8 -10,4 -11,3 -9,0 -9,9 -17,8 -18,9

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 11,3 67,2 65,3 62,7 71,2 64,9 63,0 71,8 69,9 73,6 71,7 75,0 73,1 64,9 63,6 -70,4 -3,2 -5,1 -7,7 0,8 -5,5 -7,4 1,4 -0,5 3,2 1,3 4,6 2,7 -5,5 -6,8

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 18,0 77,4 76,1 72,6 71,3 76,7 75,4 79,5 78,2 76,7 75,4 78,1 76,8 69,6 68,6 -63,4 14,0 12,7 9,2 7,9 13,3 12,0 16,1 14,8 13,3 12,0 14,7 13,4 6,2 5,2

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 9,6 71,3 69,7 64,8 62,9 67,9 66,3 69,9 68,3 66,8 65,2 68,2 66,6 56,1 55,3 -56,7 14,6 13,0 8,1 6,2 11,2 9,6 13,2 11,6 10,1 8,5 11,5 9,9 -0,6 -1,4

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 3,9 58,5 56,8 57,1 58,5 55,9 54,2 59,3 57,6 61,4 59,7 62,8 61,1 49,9 48,9 -50,5 8,0 6,3 6,6 8,0 5,4 3,7 8,8 7,1 10,9 9,2 12,3 10,6 -0,6 -1,6

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 0,4 50,3 48,3 53,4 53,9 50,7 48,7 53,6 51,6 57,8 55,8 59,2 57,2 45,6 44,7 -44,7 5,6 3,6 8,7 9,2 6,0 4,0 8,9 6,9 13,1 11,1 14,5 12,5 0,9 0,0

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -2,0 49,4 47,8 47,6 46,9 49,0 47,4 54,5 52,9 56,9 55,3 58,3 56,7 44,6 42,6 -39,4 10,0 8,4 8,2 7,5 9,6 8,0 15,1 13,5 17,5 15,9 18,9 17,3 5,2 3,2

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -3,4 45,6 43,3 46,7 45,8 45,3 43,0 51,3 49,0 55,8 53,5 57,2 54,9 43,6 41,4 -34,6 11,0 8,7 12,1 11,2 10,7 8,4 16,7 14,4 21,2 18,9 22,6 20,3 9,0 6,8

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -4,1 45,8 43,4 47,6 39,5 43,3 40,9 50,2 47,8 53,6 51,2 55,0 52,6 39,7 37,3 -30,2 15,6 13,2 17,4 9,3 13,1 10,7 20,0 17,6 23,4 21,0 24,8 22,4 9,5 7,1

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -4,4 42,3 39,8 44,3 42,1 38,0 35,5 50,1 47,6 48,0 45,5 49,4 46,9 34,5 32,3 -26,2 16,1 13,6 18,1 15,9 11,8 9,3 23,9 21,4 21,8 19,3 23,2 20,7 8,3 6,1

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -4,5 39,2 36,7 42,4 28,8 36,2 33,7 48,2 45,7 44,4 41,9 45,8 43,3 33,5 31,2 -22,5 16,7 14,2 19,9 6,3 13,7 11,2 25,7 23,2 21,9 19,4 23,3 20,8 11,0 8,7

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -4,6 29,5 27,0 33,3 30,8 32,2 29,7 41,0 38,5 38,4 35,9 39,8 37,3 28,4 27,4 -19,1 10,4 7,9 14,2 11,7 13,1 10,6 21,9 19,4 19,3 16,8 20,7 18,2 9,3 8,3

Summe 23,5 21,3 24,7 20,5 21,5 19,5 30,1 27,8 29,4 27,1 30,8 28,5 17,4 15,6

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -4,8 -16,5

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -7,3 -12,8

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -7,4 -15,2

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -11,0 0,0

Resonanzfrequenz: 12,5 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 -2,0 -8,9

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 -4,2 -11,7

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 3,6 -4,9

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 1,5 -7,3

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 9,6 5,9

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 3,6 4,2

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 3,5 -1,3

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 -0,6 -0,6

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -4,6 -10,4

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -6,7 -12,0

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 13,1 10,1 23,6 21,8

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,5 48,3 47,7 40,5 39,9 46,8 46,2 45,3 44,7 50,2 49,6 51,6 51,0 36,0 35,2 -100,7 -52,4 -53,0 -60,2 -60,8 -53,9 -54,5 -55,4 -56,0 -50,5 -51,1 -49,1 -49,7 -64,7 -65,5
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,3 47,0 46,0 44,2 46,2 48,2 47,2 44,8 43,8 52,4 51,4 53,8 52,8 37,0 36,1 -93,1 -46,1 -47,1 -48,9 -46,9 -44,9 -45,9 -48,3 -49,3 -40,7 -41,7 -39,3 -40,3 -56,1 -57,0

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -0,5 50,6 49,9 46,9 50,8 45,9 45,2 47,1 46,4 58,9 58,2 60,3 59,6 47,2 45,9 -85,4 -34,8 -35,5 -38,5 -34,6 -39,5 -40,2 -38,3 -39,0 -26,5 -27,2 -25,1 -25,8 -38,2 -39,5

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 1,4 49,9 49,0 49,2 62,7 48,4 47,5 54,3 53,4 61,8 60,9 63,2 62,3 54,5 53,3 -77,6 -27,7 -28,6 -28,4 -14,9 -29,2 -30,1 -23,3 -24,2 -15,8 -16,7 -14,4 -15,3 -23,1 -24,3

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 6,9 62,8 60,8 58,3 66,8 60,5 58,5 67,4 65,4 69,2 67,2 70,6 68,6 60,5 59,1 -70,4 -7,6 -9,6 -12,1 -3,6 -9,9 -11,9 -3,0 -5,0 -1,2 -3,2 0,2 -1,8 -9,9 -11,3

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 15,0 74,4 73,1 69,6 68,3 73,7 72,4 76,5 75,2 73,7 72,4 75,1 73,8 66,6 65,6 -63,4 11,0 9,7 6,2 4,9 10,3 9,0 13,1 11,8 10,3 9,0 11,7 10,4 3,2 2,2

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 5,9 67,6 66,0 61,1 59,2 64,2 62,6 66,2 64,6 63,1 61,5 64,5 62,9 52,4 51,6 -56,7 10,9 9,3 4,4 2,5 7,5 5,9 9,5 7,9 6,4 4,8 7,8 6,2 -4,3 -5,1

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 0,2 54,7 53,0 53,3 54,7 52,1 50,4 55,5 53,8 57,6 55,9 59,0 57,3 46,2 45,2 -50,5 4,2 2,5 2,8 4,2 1,6 -0,1 5,0 3,3 7,1 5,4 8,5 6,8 -4,3 -5,3

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -1,3 48,7 46,6 51,8 52,3 49,1 47,0 52,0 49,9 56,2 54,1 57,6 55,5 44,0 43,0 -44,7 4,0 1,9 7,1 7,6 4,4 2,3 7,3 5,2 11,5 9,4 12,9 10,8 -0,7 -1,7

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -1,0 50,5 48,9 48,7 48,0 50,1 48,5 55,6 54,0 58,0 56,4 59,4 57,8 45,7 43,7 -39,4 11,1 9,5 9,3 8,6 10,7 9,1 16,2 14,6 18,6 17,0 20,0 18,4 6,3 4,3

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -2,6 46,5 44,2 47,6 46,6 46,2 43,9 52,2 49,9 56,7 54,4 58,1 55,8 44,4 42,2 -34,6 11,9 9,6 13,0 12,0 11,6 9,3 17,6 15,3 22,1 19,8 23,5 21,2 9,8 7,6

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -3,5 46,4 44,0 48,2 40,2 43,9 41,5 50,8 48,4 54,2 51,8 55,6 53,2 40,3 38,0 -30,2 16,2 13,8 18,0 10,0 13,7 11,3 20,6 18,2 24,0 21,6 25,4 23,0 10,1 7,8

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -3,5 43,2 40,7 45,2 43,1 38,9 36,4 51,0 48,5 48,9 46,4 50,3 47,8 35,5 33,2 -26,2 17,0 14,5 19,0 16,9 12,7 10,2 24,8 22,3 22,7 20,2 24,1 21,6 9,3 7,0

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -4,8 38,9 36,4 42,1 28,5 35,9 33,4 47,9 45,4 44,1 41,6 45,5 43,0 33,2 30,9 -22,5 16,4 13,9 19,6 6,0 13,4 10,9 25,4 22,9 21,6 19,1 23,0 20,5 10,7 8,4

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -5,0 29,1 26,6 32,9 30,4 31,8 29,3 40,6 38,1 38,0 35,5 39,4 36,9 28,0 27,0 -19,1 10,0 7,5 13,8 11,3 12,7 10,2 21,5 19,0 18,9 16,4 20,3 17,8 8,9 7,9

Summe 23,1 20,9 24,8 20,5 21,1 18,9 30,2 27,8 29,7 27,4 31,1 28,8 17,5 15,5

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900
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Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -2,4 -14,2

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -4,7 -10,2

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -6,4 -14,2

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -9,4 0,0

Resonanzfrequenz: 16,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 0,0 -6,9

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 -2,0 -9,5

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 4,5 -4,0

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 2,4 -6,3

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 10,5 6,8

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 4,5 5,2

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 4,4 -0,4

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 0,4 0,4

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -3,6 -9,4

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -5,6 -10,9

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 14,1 10,9 26,5 25,0

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 1,0 50,8 50,2 43,0 42,4 49,3 48,7 47,8 47,2 52,7 52,1 54,1 53,5 38,5 37,7 -100,7 -49,9 -50,5 -57,7 -58,3 -51,4 -52,0 -52,9 -53,5 -48,0 -48,6 -46,6 -47,2 -62,2 -63,0
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 2,0 50,3 49,3 47,5 49,5 51,5 50,5 48,1 47,1 55,7 54,7 57,1 56,1 40,3 39,4 -93,1 -42,8 -43,8 -45,6 -43,6 -41,6 -42,6 -45,0 -46,0 -37,4 -38,4 -36,0 -37,0 -52,8 -53,7

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 3,0 54,1 53,5 50,4 54,3 49,4 48,8 50,6 50,0 62,4 61,8 63,8 63,2 50,7 49,4 -85,4 -31,3 -31,9 -35,0 -31,1 -36,0 -36,6 -34,8 -35,4 -23,0 -23,6 -21,6 -22,2 -34,7 -36,0

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 4,1 52,6 51,7 51,9 65,4 51,1 50,2 57,0 56,1 64,5 63,6 65,9 65,0 57,2 56,0 -77,6 -25,0 -25,9 -25,7 -12,2 -26,5 -27,4 -20,6 -21,5 -13,1 -14,0 -11,7 -12,6 -20,4 -21,6

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 6,0 61,9 60,0 57,4 65,9 59,6 57,7 66,5 64,6 68,3 66,4 69,7 67,8 59,6 58,3 -70,4 -8,5 -10,4 -13,0 -4,5 -10,8 -12,7 -3,9 -5,8 -2,1 -4,0 -0,7 -2,6 -10,8 -12,1

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 10,1 69,4 68,1 64,6 63,4 68,7 67,4 71,5 70,2 68,7 67,4 70,1 68,8 61,6 60,6 -63,4 6,0 4,7 1,2 0,0 5,3 4,0 8,1 6,8 5,3 4,0 6,7 5,4 -1,8 -2,8

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 16,0 77,7 76,1 71,2 69,3 74,3 72,7 76,3 74,7 73,2 71,6 74,6 73,0 62,6 61,7 -56,7 21,0 19,4 14,5 12,6 17,6 16,0 19,6 18,0 16,5 14,9 17,9 16,3 5,9 5,0

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 8,5 63,1 61,4 61,7 63,1 60,5 58,8 63,9 62,2 66,0 64,3 67,4 65,7 54,5 53,5 -50,5 12,6 10,9 11,2 12,6 10,0 8,3 13,4 11,7 15,5 13,8 16,9 15,2 4,0 3,0

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 3,5 53,5 51,4 56,6 57,1 53,9 51,8 56,8 54,7 61,0 58,9 62,4 60,3 48,7 47,8 -44,7 8,8 6,7 11,9 12,4 9,2 7,1 12,1 10,0 16,3 14,2 17,7 15,6 4,0 3,1

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 0,3 51,8 50,2 50,0 49,3 51,4 49,8 56,9 55,3 59,3 57,7 60,7 59,1 47,0 45,0 -39,4 12,4 10,8 10,6 9,9 12,0 10,4 17,5 15,9 19,9 18,3 21,3 19,7 7,6 5,6

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -1,8 47,2 44,9 48,3 47,4 46,9 44,6 52,9 50,6 57,4 55,1 58,8 56,5 45,2 43,0 -34,6 12,6 10,3 13,7 12,8 12,3 10,0 18,3 16,0 22,8 20,5 24,2 21,9 10,6 8,4

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -3,0 46,9 44,5 48,7 40,7 44,4 42,0 51,3 48,9 54,7 52,3 56,1 53,7 40,8 38,5 -30,2 16,7 14,3 18,5 10,5 14,2 11,8 21,1 18,7 24,5 22,1 25,9 23,5 10,6 8,3

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -3,7 43,0 40,5 45,0 42,9 38,7 36,2 50,8 48,3 48,7 46,2 50,1 47,6 35,3 33,0 -26,2 16,8 14,3 18,8 16,7 12,5 10,0 24,6 22,1 22,5 20,0 23,9 21,4 9,1 6,8

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -4,0 39,8 37,3 43,0 29,3 36,8 34,3 48,8 46,3 45,0 42,5 46,4 43,9 34,0 31,7 -22,5 17,3 14,8 20,5 6,8 14,3 11,8 26,3 23,8 22,5 20,0 23,9 21,4 11,5 9,2

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -4,1 30,0 27,5 33,8 31,3 32,7 30,2 41,5 39,0 38,9 36,4 40,3 37,8 28,8 27,8 -19,1 10,9 8,4 14,7 12,2 13,6 11,1 22,4 19,9 19,8 17,3 21,2 18,7 9,7 8,7

Summe 25,5 23,5 25,8 22,1 23,1 21,1 31,1 28,7 30,6 28,3 32,0 29,7 18,5 16,6

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -2,8 -14,6

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -5,2 -10,6

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -6,4 -14,2

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -10,0 0,0

Resonanzfrequenz: 16,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 -0,4 -7,3

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 -2,6 -10,0

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 4,5 -4,0

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 2,4 -6,3

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 10,5 6,8

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 4,5 5,2

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 4,4 -0,4

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 0,3 0,3

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -3,7 -9,4

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -5,8 -11,0

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 14,1 10,9 24,2 22,3

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,4 48,4 47,8 40,6 40,0 46,9 46,3 45,4 44,8 50,3 49,7 51,7 51,1 36,1 35,3 -100,7 -52,3 -52,9 -60,1 -60,7 -53,8 -54,4 -55,3 -55,9 -50,4 -51,0 -49,0 -49,6 -64,6 -65,4
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,5 46,9 45,9 44,1 46,1 48,1 47,1 44,7 43,7 52,3 51,3 53,7 52,7 36,9 36,0 -93,1 -46,2 -47,2 -49,0 -47,0 -45,0 -46,0 -48,4 -49,4 -40,8 -41,8 -39,4 -40,4 -56,2 -57,1

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,3 49,8 49,1 46,1 49,9 45,1 44,4 46,3 45,6 58,1 57,4 59,5 58,8 46,3 45,0 -85,4 -35,6 -36,3 -39,3 -35,5 -40,3 -41,0 -39,1 -39,8 -27,3 -28,0 -25,9 -26,6 -39,1 -40,4

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -0,5 48,0 47,1 47,3 60,8 46,5 45,6 52,4 51,5 59,9 59,0 61,3 60,4 52,5 51,4 -77,6 -29,6 -30,5 -30,3 -16,8 -31,1 -32,0 -25,2 -26,1 -17,7 -18,6 -16,3 -17,2 -25,1 -26,2

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 1,4 57,3 55,4 52,8 61,3 55,0 53,1 61,9 60,0 63,7 61,8 65,1 63,2 55,0 53,7 -70,4 -13,1 -15,0 -17,6 -9,1 -15,4 -17,3 -8,5 -10,4 -6,7 -8,6 -5,3 -7,2 -15,4 -16,7

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 6,9 66,3 64,9 61,5 60,2 65,6 64,2 68,4 67,0 65,6 64,2 67,0 65,6 58,4 57,4 -63,4 2,9 1,5 -1,9 -3,2 2,2 0,8 5,0 3,6 2,2 0,8 3,6 2,2 -5,0 -6,0

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 15,0 76,7 75,1 70,2 68,3 73,3 71,7 75,3 73,7 72,2 70,6 73,6 72,0 61,6 60,7 -56,7 20,0 18,4 13,5 11,6 16,6 15,0 18,6 17,0 15,5 13,9 16,9 15,3 4,9 4,0

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 5,9 60,4 58,7 59,0 60,4 57,8 56,1 61,2 59,5 63,3 61,6 64,7 63,0 51,9 50,9 -50,5 9,9 8,2 8,5 9,9 7,3 5,6 10,7 9,0 12,8 11,1 14,2 12,5 1,4 0,4

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 0,2 50,1 48,1 53,2 53,7 50,5 48,5 53,4 51,4 57,6 55,6 59,0 57,0 45,4 44,5 -44,7 5,4 3,4 8,5 9,0 5,8 3,8 8,7 6,7 12,9 10,9 14,3 12,3 0,7 -0,2

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -1,3 50,2 48,6 48,4 47,7 49,8 48,2 55,3 53,7 57,7 56,1 59,1 57,5 45,4 43,4 -39,4 10,8 9,2 9,0 8,3 10,4 8,8 15,9 14,3 18,3 16,7 19,7 18,1 6,0 4,0

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -1,0 48,1 45,8 49,2 48,2 47,8 45,5 53,8 51,5 58,3 56,0 59,7 57,4 46,0 43,9 -34,6 13,5 11,2 14,6 13,6 13,2 10,9 19,2 16,9 23,7 21,4 25,1 22,8 11,4 9,3

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -2,6 47,4 45,0 49,2 41,1 44,9 42,5 51,8 49,4 55,2 52,8 56,6 54,2 41,2 38,9 -30,2 17,2 14,8 19,0 10,9 14,7 12,3 21,6 19,2 25,0 22,6 26,4 24,0 11,0 8,7

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -3,5 43,2 40,7 45,2 43,0 38,9 36,4 51,0 48,5 48,9 46,4 50,3 47,8 35,5 33,2 -26,2 17,0 14,5 19,0 16,8 12,7 10,2 24,8 22,3 22,7 20,2 24,1 21,6 9,3 7,0

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -3,5 40,2 37,7 43,4 29,8 37,2 34,7 49,2 46,7 45,4 42,9 46,8 44,3 34,5 32,2 -22,5 17,7 15,2 20,9 7,3 14,7 12,2 26,7 24,2 22,9 20,4 24,3 21,8 12,0 9,7

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -4,8 29,3 26,8 33,1 30,6 32,0 29,5 40,8 38,3 38,2 35,7 39,6 37,1 28,2 27,2 -19,1 10,2 7,7 14,0 11,5 12,9 10,4 21,7 19,2 19,1 16,6 20,5 18,0 9,1 8,1

Summe 25,1 23,0 25,8 21,5 22,7 20,6 31,1 28,7 30,6 28,3 32,0 29,7 18,4 16,4

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900
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Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -2,2 -13,9

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -4,6 -10,1

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -5,1 -12,9

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -7,4 0,0

Resonanzfrequenz: 20,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 0,7 -6,2

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 -1,4 -8,9

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 5,4 -3,0

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 3,4 -5,4

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 12,1 8,4

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 6,2 6,9

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 6,0 1,2

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 2,0 2,0

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -2,1 -7,9

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -4,1 -9,4

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 15,6 12,4 27,2 25,7

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,2 49,6 49,0 41,8 41,2 48,1 47,5 46,6 46,0 51,5 50,9 52,9 52,3 37,3 36,5 -100,7 -51,1 -51,7 -58,9 -59,5 -52,6 -53,2 -54,1 -54,7 -49,2 -49,8 -47,8 -48,4 -63,4 -64,2
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 0,9 49,2 48,2 46,4 48,5 50,4 49,4 47,0 46,0 54,6 53,6 56,0 55,0 39,2 38,3 -93,1 -43,9 -44,9 -46,7 -44,6 -42,7 -43,7 -46,1 -47,1 -38,5 -39,5 -37,1 -38,1 -53,9 -54,8

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 1,7 52,8 52,2 49,1 53,0 48,1 47,5 49,3 48,7 61,1 60,5 62,5 61,9 49,4 48,1 -85,4 -32,6 -33,2 -36,3 -32,4 -37,3 -37,9 -36,1 -36,7 -24,3 -24,9 -22,9 -23,5 -36,0 -37,3

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 2,6 51,1 50,3 50,4 63,9 49,6 48,8 55,5 54,7 63,0 62,2 64,4 63,6 55,7 54,5 -77,6 -26,5 -27,3 -27,2 -13,7 -28,0 -28,8 -22,1 -22,9 -14,6 -15,4 -13,2 -14,0 -21,9 -23,1

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 3,6 59,5 57,5 55,0 63,5 57,2 55,2 64,1 62,1 65,9 63,9 67,3 65,3 57,2 55,8 -70,4 -10,9 -12,9 -15,4 -6,9 -13,2 -15,2 -6,3 -8,3 -4,5 -6,5 -3,1 -5,1 -13,2 -14,6

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 5,3 64,7 63,3 59,9 58,6 64,0 62,6 66,8 65,4 64,0 62,6 65,4 64,0 56,8 55,8 -63,4 1,3 -0,1 -3,5 -4,8 0,6 -0,8 3,4 2,0 0,6 -0,8 2,0 0,6 -6,6 -7,6

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 8,8 70,5 69,0 64,0 62,1 67,1 65,6 69,1 67,6 66,0 64,5 67,4 65,9 55,4 54,6 -56,7 13,8 12,3 7,3 5,4 10,4 8,9 12,4 10,9 9,3 7,8 10,7 9,2 -1,3 -2,1

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 14,0 68,5 66,9 67,1 68,6 65,9 64,3 69,3 67,7 71,4 69,8 72,8 71,2 60,0 59,0 -50,5 18,0 16,4 16,6 18,1 15,4 13,8 18,8 17,2 20,9 19,3 22,3 20,7 9,5 8,5

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 7,5 57,4 55,3 60,5 61,0 57,8 55,7 60,7 58,6 64,9 62,8 66,3 64,2 52,7 51,8 -44,7 12,7 10,6 15,8 16,3 13,1 11,0 16,0 13,9 20,2 18,1 21,6 19,5 8,0 7,1

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 3,1 54,5 52,9 52,7 52,0 54,1 52,5 59,6 58,0 62,0 60,4 63,4 61,8 49,7 47,7 -39,4 15,1 13,5 13,3 12,6 14,7 13,1 20,2 18,6 22,6 21,0 24,0 22,4 10,3 8,3

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 0,3 49,3 47,0 50,4 49,5 49,0 46,7 55,0 52,7 59,5 57,2 60,9 58,6 47,3 45,1 -34,6 14,7 12,4 15,8 14,9 14,4 12,1 20,4 18,1 24,9 22,6 26,3 24,0 12,7 10,5

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -1,6 48,4 46,0 50,2 42,1 45,9 43,5 52,8 50,4 56,2 53,8 57,6 55,2 42,2 39,9 -30,2 18,2 15,8 20,0 11,9 15,7 13,3 22,6 20,2 26,0 23,6 27,4 25,0 12,0 9,7

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -2,7 44,1 41,6 46,1 43,9 39,8 37,3 51,9 49,4 49,8 47,3 51,2 48,7 36,3 34,0 -26,2 17,9 15,4 19,9 17,7 13,6 11,1 25,7 23,2 23,6 21,1 25,0 22,5 10,1 7,8

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -3,2 40,5 38,0 43,7 30,0 37,5 35,0 49,5 47,0 45,7 43,2 47,1 44,6 34,8 32,5 -22,5 18,0 15,5 21,2 7,5 15,0 12,5 27,0 24,5 23,2 20,7 24,6 22,1 12,3 10,0

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -3,7 30,5 28,0 34,3 31,8 33,2 30,7 42,0 39,5 39,4 36,9 40,8 38,3 29,3 28,3 -19,1 11,4 8,9 15,2 12,7 14,1 11,6 22,9 20,4 20,3 17,8 21,7 19,2 10,2 9,2

Summe 25,7 23,6 27,1 24,1 23,8 21,7 32,0 29,7 32,2 30,0 33,6 31,4 20,0 18,1

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -2,6 -14,4

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -5,1 -10,6

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -5,3 -13,0

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -8,2 0,0

Resonanzfrequenz: 20,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 0,1 -6,8

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 -2,1 -9,6

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 5,3 -3,1

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 3,2 -5,5

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 11,7 8,0

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 5,7 6,4

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 5,6 0,9

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 1,6 1,6

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -2,6 -8,3

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -4,6 -9,9

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 15,2 12,0 24,9 23,0

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,4 48,4 47,8 40,6 40,0 46,9 46,3 45,4 44,8 50,3 49,7 51,7 51,1 36,1 35,3 -100,7 -52,3 -52,9 -60,1 -60,7 -53,8 -54,4 -55,3 -55,9 -50,4 -51,0 -49,0 -49,6 -64,6 -65,4
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,2 47,1 46,2 44,3 46,4 48,3 47,4 44,9 44,0 52,5 51,6 53,9 53,0 37,2 36,3 -93,1 -46,0 -46,9 -48,8 -46,7 -44,8 -45,7 -48,2 -49,1 -40,6 -41,5 -39,2 -40,1 -55,9 -56,8

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,3 49,8 49,2 46,1 50,0 45,1 44,5 46,3 45,7 58,1 57,5 59,5 58,9 46,4 45,1 -85,4 -35,6 -36,2 -39,3 -35,4 -40,3 -40,9 -39,1 -39,7 -27,3 -27,9 -25,9 -26,5 -39,0 -40,3

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -1,2 47,3 46,5 46,6 60,1 45,8 45,0 51,7 50,9 59,2 58,4 60,6 59,8 51,9 50,7 -77,6 -30,3 -31,1 -31,0 -17,5 -31,8 -32,6 -25,9 -26,7 -18,4 -19,2 -17,0 -17,8 -25,7 -26,9

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -0,4 55,4 53,5 50,9 59,5 53,1 51,2 60,0 58,1 61,8 59,9 63,2 61,3 53,1 51,8 -70,4 -15,0 -16,9 -19,5 -10,9 -17,3 -19,2 -10,4 -12,3 -8,6 -10,5 -7,2 -9,1 -17,3 -18,6

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 1,2 60,6 59,3 55,8 54,5 59,9 58,6 62,7 61,4 59,9 58,6 61,3 60,0 52,8 51,8 -63,4 -2,8 -4,1 -7,6 -8,9 -3,5 -4,8 -0,7 -2,0 -3,5 -4,8 -2,1 -3,4 -10,6 -11,6

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 6,0 67,7 66,2 61,2 59,3 64,3 62,8 66,3 64,8 63,2 61,7 64,6 63,1 52,6 51,8 -56,7 11,0 9,5 4,5 2,6 7,6 6,1 9,6 8,1 6,5 5,0 7,9 6,4 -4,1 -4,9

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 13,1 67,7 66,0 66,3 67,7 65,1 63,4 68,5 66,8 70,6 68,9 72,0 70,3 59,1 58,1 -50,5 17,2 15,5 15,8 17,2 14,6 12,9 18,0 16,3 20,1 18,4 21,5 19,8 8,6 7,6

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 5,1 55,1 53,0 58,2 58,7 55,5 53,4 58,4 56,3 62,6 60,5 64,0 61,9 50,3 49,4 -44,7 10,4 8,3 13,5 14,0 10,8 8,7 13,7 11,6 17,9 15,8 19,3 17,2 5,6 4,7

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 0,2 51,6 50,0 49,8 49,1 51,2 49,6 56,7 55,1 59,1 57,5 60,5 58,9 46,8 44,8 -39,4 12,2 10,6 10,4 9,7 11,8 10,2 17,3 15,7 19,7 18,1 21,1 19,5 7,4 5,4

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 -1,1 47,9 45,6 49,0 48,1 47,6 45,3 53,6 51,3 58,1 55,8 59,5 57,2 45,9 43,7 -34,6 13,3 11,0 14,4 13,5 13,0 10,7 19,0 16,7 23,5 21,2 24,9 22,6 11,3 9,1

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -0,8 49,1 46,7 50,9 42,8 46,6 44,2 53,5 51,1 56,9 54,5 58,3 55,9 43,0 40,6 -30,2 18,9 16,5 20,7 12,6 16,4 14,0 23,3 20,9 26,7 24,3 28,1 25,7 12,8 10,4

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -2,3 44,4 41,9 46,4 44,3 40,1 37,6 52,2 49,7 50,1 47,6 51,5 49,0 36,7 34,4 -26,2 18,2 15,7 20,2 18,1 13,9 11,4 26,0 23,5 23,9 21,4 25,3 22,8 10,5 8,2

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -3,1 40,6 38,1 43,8 30,2 37,6 35,1 49,6 47,1 45,8 43,3 47,2 44,7 34,9 32,6 -22,5 18,1 15,6 21,3 7,7 15,1 12,6 27,1 24,6 23,3 20,8 24,7 22,2 12,4 10,1

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -3,5 30,7 28,2 34,5 32,0 33,4 30,9 42,2 39,7 39,6 37,1 41,0 38,5 29,5 28,5 -19,1 11,6 9,1 15,4 12,9 14,3 11,8 23,1 20,6 20,5 18,0 21,9 19,4 10,4 9,4

Summe 25,3 23,1 27,0 23,4 23,2 21,0 31,9 29,6 31,8 29,5 33,2 30,9 19,5 17,6

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900
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Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -1,1 -12,9

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -3,6 -9,1

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -3,7 -11,4

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -5,9 0,0

Resonanzfrequenz: 25,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 2,2 -4,7

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 0,0 -7,4

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 6,8 -1,7

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 4,8 -4,0

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 13,9 10,3

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 8,0 8,7

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 7,9 3,1

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 3,9 3,9

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -0,4 -6,1

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -2,4 -7,7

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 17,3 14,1 28,0 26,5

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,5 49,3 48,7 41,5 40,9 47,8 47,2 46,3 45,7 51,2 50,6 52,6 52,0 37,0 36,2 -100,7 -51,4 -52,0 -59,2 -59,8 -52,9 -53,5 -54,4 -55,0 -49,5 -50,1 -48,1 -48,7 -63,7 -64,5
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,2 48,2 47,2 45,4 47,4 49,4 48,4 46,0 45,0 53,6 52,6 55,0 54,0 38,2 37,3 -93,1 -44,9 -45,9 -47,7 -45,7 -43,7 -44,7 -47,1 -48,1 -39,5 -40,5 -38,1 -39,1 -54,9 -55,8

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 0,7 51,8 51,2 48,1 52,0 47,1 46,5 48,3 47,7 60,1 59,5 61,5 60,9 48,4 47,1 -85,4 -33,6 -34,2 -37,3 -33,4 -38,3 -38,9 -37,1 -37,7 -25,3 -25,9 -23,9 -24,5 -37,0 -38,3

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 1,5 49,9 49,1 49,2 62,8 48,4 47,6 54,3 53,5 61,8 61,0 63,2 62,4 54,5 53,3 -77,6 -27,7 -28,5 -28,4 -14,8 -29,2 -30,0 -23,3 -24,1 -15,8 -16,6 -14,4 -15,2 -23,1 -24,3

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 2,3 58,1 56,2 53,6 62,2 55,8 53,9 62,7 60,8 64,5 62,6 65,9 64,0 55,8 54,5 -70,4 -12,3 -14,2 -16,8 -8,2 -14,6 -16,5 -7,7 -9,6 -5,9 -7,8 -4,5 -6,4 -14,6 -15,9

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 3,1 62,5 61,1 57,7 56,4 61,8 60,4 64,6 63,2 61,8 60,4 63,2 61,8 54,6 53,6 -63,4 -0,9 -2,3 -5,7 -7,0 -1,6 -3,0 1,2 -0,2 -1,6 -3,0 -0,2 -1,6 -8,8 -9,8

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 4,5 66,3 64,7 59,8 57,8 62,9 61,3 64,9 63,3 61,8 60,2 63,2 61,6 51,1 50,3 -56,7 9,6 8,0 3,1 1,1 6,2 4,6 8,2 6,6 5,1 3,5 6,5 4,9 -5,6 -6,4

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 7,6 62,1 60,4 60,7 62,1 59,5 57,8 62,9 61,2 65,0 63,3 66,4 64,7 53,6 52,6 -50,5 11,6 9,9 10,2 11,6 9,0 7,3 12,4 10,7 14,5 12,8 15,9 14,2 3,1 2,1

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 12,0 62,0 59,9 65,1 65,6 62,4 60,3 65,3 63,2 69,5 67,4 70,9 68,8 57,2 56,3 -44,7 17,3 15,2 20,4 20,9 17,7 15,6 20,6 18,5 24,8 22,7 26,2 24,1 12,5 11,6

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 6,4 57,8 56,2 56,0 55,3 57,4 55,8 62,9 61,3 65,3 63,7 66,7 65,1 53,1 51,0 -39,4 18,4 16,8 16,6 15,9 18,0 16,4 23,5 21,9 25,9 24,3 27,3 25,7 13,7 11,6

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 2,6 51,7 49,3 52,8 51,8 51,4 49,0 57,4 55,0 61,9 59,5 63,3 60,9 49,6 47,4 -34,6 17,1 14,7 18,2 17,2 16,8 14,4 22,8 20,4 27,3 24,9 28,7 26,3 15,0 12,8

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 0,2 50,2 47,8 52,0 43,9 47,7 45,3 54,6 52,2 58,0 55,6 59,4 57,0 44,0 41,7 -30,2 20,0 17,6 21,8 13,7 17,5 15,1 24,4 22,0 27,8 25,4 29,2 26,8 13,8 11,5

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -1,4 45,4 42,9 47,4 45,2 41,1 38,6 53,2 50,7 51,1 48,6 52,5 50,0 37,6 35,3 -26,2 19,2 16,7 21,2 19,0 14,9 12,4 27,0 24,5 24,9 22,4 26,3 23,8 11,4 9,1

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -2,3 41,4 38,9 44,6 31,0 38,4 35,9 50,4 47,9 46,6 44,1 48,0 45,5 35,7 33,4 -22,5 18,9 16,4 22,1 8,5 15,9 13,4 27,9 25,4 24,1 21,6 25,5 23,0 13,2 10,9

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -2,7 31,5 29,0 35,3 32,8 34,2 31,7 43,0 40,5 40,4 37,9 41,8 39,3 30,3 29,3 -19,1 12,4 9,9 16,2 13,7 15,1 12,6 23,9 21,4 21,3 18,8 22,7 20,2 11,2 10,2

Summe 26,8 24,6 28,6 25,6 25,3 23,1 33,4 31,1 34,1 31,8 35,5 33,2 21,7 19,8

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -1,8 -13,6

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -4,4 -9,8

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -4,1 -11,9

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -6,6 0,0

Resonanzfrequenz: 25,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 1,3 -5,6

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 -0,9 -8,4

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 6,6 -1,9

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 4,5 -4,3

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 13,0 9,3

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 7,1 7,7

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 6,9 2,1

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 2,9 2,9

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 -1,3 -7,0

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -3,2 -8,5

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 16,5 13,2 25,6 23,7

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,3 48,5 47,9 40,7 40,1 47,0 46,4 45,5 44,9 50,4 49,8 51,8 51,2 36,2 35,4 -100,7 -52,2 -52,8 -60,0 -60,6 -53,7 -54,3 -55,2 -55,8 -50,3 -50,9 -48,9 -49,5 -64,5 -65,3
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,2 47,1 46,2 44,3 46,4 48,3 47,4 44,9 44,0 52,5 51,6 53,9 53,0 37,2 36,3 -93,1 -46,0 -46,9 -48,8 -46,7 -44,8 -45,7 -48,2 -49,1 -40,6 -41,5 -39,2 -40,1 -55,9 -56,8

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,0 50,1 49,4 46,4 50,2 45,4 44,7 46,6 45,9 58,4 57,7 59,8 59,1 46,6 45,3 -85,4 -35,3 -36,0 -39,0 -35,2 -40,0 -40,7 -38,8 -39,5 -27,0 -27,7 -25,6 -26,3 -38,8 -40,1

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -1,1 47,4 46,5 46,7 60,2 45,9 45,0 51,8 50,9 59,3 58,4 60,7 59,8 51,9 50,8 -77,6 -30,2 -31,1 -30,9 -17,4 -31,7 -32,6 -25,8 -26,7 -18,3 -19,2 -16,9 -17,8 -25,7 -26,8

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -1,0 54,9 52,9 50,4 58,9 52,6 50,6 59,5 57,5 61,3 59,3 62,7 60,7 52,6 51,2 -70,4 -15,5 -17,5 -20,0 -11,5 -17,8 -19,8 -10,9 -12,9 -9,1 -11,1 -7,7 -9,7 -17,8 -19,2

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -0,4 59,0 57,7 54,2 52,9 58,3 57,0 61,1 59,8 58,3 57,0 59,7 58,4 51,2 50,2 -63,4 -4,4 -5,7 -9,2 -10,5 -5,1 -6,4 -2,3 -3,6 -5,1 -6,4 -3,7 -5,0 -12,2 -13,2

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 1,1 62,8 61,2 56,3 54,4 59,4 57,8 61,4 59,8 58,3 56,7 59,7 58,1 47,6 46,8 -56,7 6,1 4,5 -0,4 -2,3 2,7 1,1 4,7 3,1 1,6 0,0 3,0 1,4 -9,1 -9,9

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 5,2 59,7 58,0 58,3 59,7 57,1 55,4 60,5 58,8 62,6 60,9 64,0 62,3 51,2 50,2 -50,5 9,2 7,5 7,8 9,2 6,6 4,9 10,0 8,3 12,1 10,4 13,5 11,8 0,7 -0,3

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 11,3 61,2 59,2 64,3 64,8 61,6 59,6 64,5 62,5 68,7 66,7 70,1 68,1 56,5 55,6 -44,7 16,5 14,5 19,6 20,1 16,9 14,9 19,8 17,8 24,0 22,0 25,4 23,4 11,8 10,9

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 4,4 55,8 54,3 54,0 53,3 55,4 53,9 60,9 59,4 63,3 61,8 64,7 63,2 51,1 49,0 -39,4 16,4 14,9 14,6 13,9 16,0 14,5 21,5 20,0 23,9 22,4 25,3 23,8 11,7 9,6

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 0,1 49,2 46,9 50,3 49,3 48,9 46,6 54,9 52,6 59,4 57,1 60,8 58,5 47,1 45,0 -34,6 14,6 12,3 15,7 14,7 14,3 12,0 20,3 18,0 24,8 22,5 26,2 23,9 12,5 10,4

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 -1,0 49,0 46,6 50,8 42,7 46,5 44,1 53,4 51,0 56,8 54,4 58,2 55,8 42,9 40,5 -30,2 18,8 16,4 20,6 12,5 16,3 13,9 23,2 20,8 26,6 24,2 28,0 25,6 12,7 10,3

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -0,7 46,0 43,5 48,0 45,8 41,7 39,2 53,8 51,3 51,7 49,2 53,1 50,6 38,3 36,0 -26,2 19,8 17,3 21,8 19,6 15,5 13,0 27,6 25,1 25,5 23,0 26,9 24,4 12,1 9,8

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -1,9 41,8 39,3 45,0 31,3 38,8 36,3 50,8 48,3 47,0 44,5 48,4 45,9 36,0 33,8 -22,5 19,3 16,8 22,5 8,8 16,3 13,8 28,3 25,8 24,5 22,0 25,9 23,4 13,5 11,3

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -2,3 31,9 29,4 35,7 33,2 34,6 32,1 43,4 40,9 40,8 38,3 42,2 39,7 30,7 29,7 -19,1 12,8 10,3 16,6 14,1 15,5 13,0 24,3 21,8 21,7 19,2 23,1 20,6 11,6 10,6

Summe 26,1 23,8 28,1 24,9 24,4 22,2 33,2 30,8 33,1 30,9 34,5 32,3 20,8 18,9

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900
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Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 0,4 -11,3

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -2,1 -7,5

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -2,4 -10,2

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -5,3 0,0

Resonanzfrequenz: 31,5 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 3,7 -3,2

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 1,6 -5,9

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 8,4 0,0

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 6,4 -2,3

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 15,8 12,1

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 9,9 10,6

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 9,7 4,9

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 5,7 5,7

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 1,4 -4,4

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -0,8 -6,1

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 19,1 15,9 28,8 27,3

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,5 49,3 48,7 41,5 40,9 47,8 47,2 46,3 45,7 51,2 50,6 52,6 52,0 37,0 36,2 -100,7 -51,4 -52,0 -59,2 -59,8 -52,9 -53,5 -54,4 -55,0 -49,5 -50,1 -48,1 -48,7 -63,7 -64,5
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,4 47,9 47,0 45,1 47,2 49,1 48,2 45,7 44,8 53,3 52,4 54,7 53,8 38,0 37,1 -93,1 -45,2 -46,1 -48,0 -45,9 -44,0 -44,9 -47,4 -48,3 -39,8 -40,7 -38,4 -39,3 -55,1 -56,0

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -0,1 51,0 50,3 47,3 51,1 46,3 45,6 47,5 46,8 59,3 58,6 60,7 60,0 47,5 46,2 -85,4 -34,4 -35,1 -38,1 -34,3 -39,1 -39,8 -37,9 -38,6 -26,1 -26,8 -24,7 -25,4 -37,9 -39,2

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 0,6 49,1 48,2 48,4 61,9 47,6 46,7 53,5 52,6 61,0 60,1 62,4 61,5 53,7 52,5 -77,6 -28,5 -29,4 -29,2 -15,7 -30,0 -30,9 -24,1 -25,0 -16,6 -17,5 -15,2 -16,1 -23,9 -25,1

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 1,2 57,1 55,2 52,6 61,1 54,8 52,9 61,7 59,8 63,5 61,6 64,9 63,0 54,8 53,5 -70,4 -13,3 -15,2 -17,8 -9,3 -15,6 -17,5 -8,7 -10,6 -6,9 -8,8 -5,5 -7,4 -15,6 -16,9

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 1,9 61,3 59,9 56,5 55,2 60,6 59,2 63,4 62,0 60,6 59,2 62,0 60,6 53,4 52,4 -63,4 -2,1 -3,5 -6,9 -8,2 -2,8 -4,2 0,0 -1,4 -2,8 -4,2 -1,4 -2,8 -10,0 -11,0

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 2,6 64,3 62,7 57,8 55,9 60,9 59,3 62,9 61,3 59,8 58,2 61,2 59,6 49,1 48,3 -56,7 7,6 6,0 1,1 -0,8 4,2 2,6 6,2 4,6 3,1 1,5 4,5 2,9 -7,6 -8,4

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 3,8 58,3 56,6 56,9 58,3 55,7 54,0 59,1 57,4 61,2 59,5 62,6 60,9 49,8 48,8 -50,5 7,8 6,1 6,4 7,8 5,2 3,5 8,6 6,9 10,7 9,0 12,1 10,4 -0,7 -1,7

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 6,3 56,3 54,2 59,4 59,9 56,7 54,6 59,6 57,5 63,8 61,7 65,2 63,1 51,5 50,6 -44,7 11,6 9,5 14,7 15,2 12,0 9,9 14,9 12,8 19,1 17,0 20,5 18,4 6,8 5,9

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 10,0 61,4 59,9 59,6 58,9 61,0 59,5 66,5 65,0 68,9 67,4 70,3 68,8 56,7 54,6 -39,4 22,0 20,5 20,2 19,5 21,6 20,1 27,1 25,6 29,5 28,0 30,9 29,4 17,3 15,2

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 5,3 54,4 52,1 55,5 54,5 54,1 51,8 60,1 57,8 64,6 62,3 66,0 63,7 52,3 50,1 -34,6 19,8 17,5 20,9 19,9 19,5 17,2 25,5 23,2 30,0 27,7 31,4 29,1 17,7 15,5

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 2,2 52,1 49,7 53,9 45,9 49,6 47,2 56,5 54,1 59,9 57,5 61,3 58,9 46,0 43,7 -30,2 21,9 19,5 23,7 15,7 19,4 17,0 26,3 23,9 29,7 27,3 31,1 28,7 15,8 13,5

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 0,2 46,9 44,4 48,9 46,7 42,6 40,1 54,7 52,2 52,6 50,1 54,0 51,5 39,2 36,9 -26,2 20,7 18,2 22,7 20,5 16,4 13,9 28,5 26,0 26,4 23,9 27,8 25,3 13,0 10,7

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -1,1 42,6 40,1 45,8 32,1 39,6 37,1 51,6 49,1 47,8 45,3 49,2 46,7 36,8 34,6 -22,5 20,1 17,6 23,3 9,6 17,1 14,6 29,1 26,6 25,3 22,8 26,7 24,2 14,3 12,1

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -1,4 32,8 30,3 36,6 34,1 35,5 33,0 44,3 41,8 41,7 39,2 43,1 40,6 31,6 30,6 -19,1 13,7 11,2 17,5 15,0 16,4 13,9 25,2 22,7 22,6 20,1 24,0 21,5 12,5 11,5

Summe 28,3 26,1 29,8 26,2 26,8 24,7 35,0 32,7 35,9 33,7 37,3 35,1 23,5 21,4

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 -0,5 -12,3

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -3,0 -8,4

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -3,3 -11,1

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -6,5 0,0

Resonanzfrequenz: 31,5 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 2,8 -4,1

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 0,6 -6,8

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 7,8 -0,7

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 5,8 -3,0

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 14,7 11,0

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 8,8 9,5

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 8,6 3,8

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 4,6 4,6

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 0,4 -5,4

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 -1,8 -7,0

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 18,0 14,8 26,6 24,6

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,3 48,6 48,0 40,8 40,2 47,1 46,5 45,6 45,0 50,5 49,9 51,9 51,3 36,2 35,5 -100,7 -52,1 -52,7 -59,9 -60,5 -53,6 -54,2 -55,1 -55,7 -50,2 -50,8 -48,8 -49,4 -64,5 -65,2
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,1 47,3 46,3 44,5 46,5 48,5 47,5 45,1 44,1 52,7 51,7 54,1 53,1 37,3 36,4 -93,1 -45,8 -46,8 -48,6 -46,6 -44,6 -45,6 -48,0 -49,0 -40,4 -41,4 -39,0 -40,0 -55,8 -56,7

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,0 50,1 49,4 46,4 50,3 45,4 44,7 46,6 45,9 58,4 57,7 59,8 59,1 46,6 45,4 -85,4 -35,3 -36,0 -39,0 -35,1 -40,0 -40,7 -38,8 -39,5 -27,0 -27,7 -25,6 -26,3 -38,8 -40,0

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -0,9 47,6 46,8 46,9 60,4 46,1 45,3 52,0 51,2 59,5 58,7 60,9 60,1 52,2 51,0 -77,6 -30,0 -30,8 -30,7 -17,2 -31,5 -32,3 -25,6 -26,4 -18,1 -18,9 -16,7 -17,5 -25,4 -26,6

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -0,9 54,9 53,0 50,4 59,0 52,6 50,7 59,5 57,6 61,3 59,4 62,7 60,8 52,6 51,3 -70,4 -15,5 -17,4 -20,0 -11,4 -17,8 -19,7 -10,9 -12,8 -9,1 -11,0 -7,7 -9,6 -17,8 -19,1

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -0,9 58,5 57,2 53,7 52,5 57,8 56,5 60,6 59,3 57,8 56,5 59,2 57,9 50,7 49,7 -63,4 -4,9 -6,2 -9,7 -10,9 -5,6 -6,9 -2,8 -4,1 -5,6 -6,9 -4,2 -5,5 -12,7 -13,7

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 -0,3 61,4 59,8 54,9 53,0 58,0 56,4 60,0 58,4 56,9 55,3 58,3 56,7 46,2 45,4 -56,7 4,7 3,1 -1,8 -3,7 1,3 -0,3 3,3 1,7 0,2 -1,4 1,6 0,0 -10,5 -11,3

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 0,9 55,4 53,8 54,0 55,5 52,8 51,2 56,2 54,6 58,3 56,7 59,7 58,1 46,9 45,9 -50,5 4,9 3,3 3,5 5,0 2,3 0,7 5,7 4,1 7,8 6,2 9,2 7,6 -3,6 -4,6

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 4,4 54,3 52,3 57,4 57,9 54,7 52,7 57,6 55,6 61,8 59,8 63,2 61,2 49,6 48,7 -44,7 9,6 7,6 12,7 13,2 10,0 8,0 12,9 10,9 17,1 15,1 18,5 16,5 4,9 4,0

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 9,5 60,9 59,4 59,1 58,4 60,5 59,0 66,0 64,5 68,4 66,9 69,8 68,3 56,2 54,1 -39,4 21,5 20,0 19,7 19,0 21,1 19,6 26,6 25,1 29,0 27,5 30,4 28,9 16,8 14,7

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 3,7 52,8 50,5 53,9 52,9 52,5 50,2 58,5 56,2 63,0 60,7 64,4 62,1 50,7 48,5 -34,6 18,2 15,9 19,3 18,3 17,9 15,6 23,9 21,6 28,4 26,1 29,8 27,5 16,1 13,9

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 0,1 50,1 47,7 51,9 43,8 47,6 45,2 54,5 52,1 57,9 55,5 59,3 56,9 43,9 41,6 -30,2 19,9 17,5 21,7 13,6 17,4 15,0 24,3 21,9 27,7 25,3 29,1 26,7 13,7 11,4

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 -0,8 45,9 43,4 47,9 45,7 41,6 39,1 53,7 51,2 51,6 49,1 53,0 50,5 38,2 35,9 -26,2 19,7 17,2 21,7 19,5 15,4 12,9 27,5 25,0 25,4 22,9 26,8 24,3 12,0 9,7

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -0,7 43,0 40,5 46,2 32,5 40,0 37,5 52,0 49,5 48,2 45,7 49,6 47,1 37,3 35,0 -22,5 20,5 18,0 23,7 10,0 17,5 15,0 29,5 27,0 25,7 23,2 27,1 24,6 14,8 12,5

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -1,9 32,2 29,7 36,0 33,5 34,9 32,4 43,7 41,2 41,1 38,6 42,5 40,0 31,0 30,0 -19,1 13,1 10,6 16,9 14,4 15,8 13,3 24,6 22,1 22,0 19,5 23,4 20,9 11,9 10,9

Summe 27,4 25,2 28,9 25,1 25,9 23,8 34,4 32,1 34,8 32,6 36,2 34,0 22,5 20,4

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900
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Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 2,3 -9,5

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -0,4 -5,8

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -0,3 -8,1

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -3,4 0,0

Resonanzfrequenz: 40,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 5,3 -1,6

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 3,0 -4,4

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 10,1 1,7

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 8,0 -0,7

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 18,1 14,4

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 12,1 12,7

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 12,0 7,2

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 7,9 7,9

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 3,5 -2,2

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 1,3 -4,0

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 21,2 18,0 29,8 28,4

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,2 49,6 49,0 41,8 41,2 48,1 47,5 46,6 46,0 51,5 50,9 52,9 52,3 37,2 36,5 -100,7 -51,1 -51,7 -58,9 -59,5 -52,6 -53,2 -54,1 -54,7 -49,2 -49,8 -47,8 -48,4 -63,5 -64,2
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,5 47,9 46,9 45,1 47,1 49,1 48,1 45,7 44,7 53,3 52,3 54,7 53,7 37,9 37,0 -93,1 -45,2 -46,2 -48,0 -46,0 -44,0 -45,0 -47,4 -48,4 -39,8 -40,8 -38,4 -39,4 -55,2 -56,1

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -0,4 50,7 50,0 47,0 50,9 46,0 45,3 47,2 46,5 59,0 58,3 60,4 59,7 47,3 46,0 -85,4 -34,7 -35,4 -38,4 -34,5 -39,4 -40,1 -38,2 -38,9 -26,4 -27,1 -25,0 -25,7 -38,1 -39,4

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -0,1 48,4 47,5 47,7 61,2 46,9 46,0 52,8 51,9 60,3 59,4 61,7 60,8 52,9 51,8 -77,6 -29,2 -30,1 -29,9 -16,4 -30,7 -31,6 -24,8 -25,7 -17,3 -18,2 -15,9 -16,8 -24,7 -25,8

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 0,6 56,5 54,6 52,0 60,5 54,2 52,3 61,1 59,2 62,9 61,0 64,3 62,4 54,2 52,9 -70,4 -13,9 -15,8 -18,4 -9,9 -16,2 -18,1 -9,3 -11,2 -7,5 -9,4 -6,1 -8,0 -16,2 -17,5

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 1,2 60,6 59,3 55,8 54,5 59,9 58,6 62,7 61,4 59,9 58,6 61,3 60,0 52,8 51,8 -63,4 -2,8 -4,1 -7,6 -8,9 -3,5 -4,8 -0,7 -2,0 -3,5 -4,8 -2,1 -3,4 -10,6 -11,6

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 1,9 63,6 62,0 57,1 55,2 60,2 58,6 62,2 60,6 59,1 57,5 60,5 58,9 48,4 47,6 -56,7 6,9 5,3 0,4 -1,5 3,5 1,9 5,5 3,9 2,4 0,8 3,8 2,2 -8,3 -9,1

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 2,6 57,1 55,4 55,7 57,1 54,5 52,8 57,9 56,2 60,0 58,3 61,4 59,7 48,6 47,6 -50,5 6,6 4,9 5,2 6,6 4,0 2,3 7,4 5,7 9,5 7,8 10,9 9,2 -1,9 -2,9

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 3,8 53,7 51,7 56,8 57,3 54,1 52,1 57,0 55,0 61,2 59,2 62,6 60,6 49,0 48,1 -44,7 9,0 7,0 12,1 12,6 9,4 7,4 12,3 10,3 16,5 14,5 17,9 15,9 4,3 3,4

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 6,3 57,7 56,1 55,9 55,2 57,3 55,7 62,8 61,2 65,2 63,6 66,6 65,0 53,0 50,9 -39,4 18,3 16,7 16,5 15,8 17,9 16,3 23,4 21,8 25,8 24,2 27,2 25,6 13,6 11,5

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 10,0 59,0 56,7 60,1 59,2 58,7 56,4 64,7 62,4 69,2 66,9 70,6 68,3 57,0 54,8 -34,6 24,4 22,1 25,5 24,6 24,1 21,8 30,1 27,8 34,6 32,3 36,0 33,7 22,4 20,2

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 5,3 55,3 52,9 57,1 49,0 52,8 50,4 59,7 57,3 63,1 60,7 64,5 62,1 49,1 46,8 -30,2 25,1 22,7 26,9 18,8 22,6 20,2 29,5 27,1 32,9 30,5 34,3 31,9 18,9 16,6

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 2,2 48,9 46,4 50,9 48,7 44,6 42,1 56,7 54,2 54,6 52,1 56,0 53,5 41,2 38,9 -26,2 22,7 20,2 24,7 22,5 18,4 15,9 30,5 28,0 28,4 25,9 29,8 27,3 15,0 12,7

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 0,2 43,9 41,4 47,1 33,5 40,9 38,4 52,9 50,4 49,1 46,6 50,5 48,0 38,2 35,9 -22,5 21,4 18,9 24,6 11,0 18,4 15,9 30,4 27,9 26,6 24,1 28,0 25,5 15,7 13,4

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -1,1 33,0 30,5 36,8 34,3 35,7 33,2 44,5 42,0 41,9 39,4 43,3 40,8 31,9 30,8 -19,1 13,9 11,4 17,7 15,2 16,6 14,1 25,4 22,9 22,8 20,3 24,2 21,7 12,8 11,7

Summe 30,1 27,8 31,9 28,1 28,5 26,1 36,7 34,4 38,2 35,9 39,6 37,3 25,6 23,5

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 1,0 -10,8

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 -1,6 -7,1

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 -1,5 -9,3

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -4,5 0,0

Resonanzfrequenz: 40,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 4,3 -2,6

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 2,0 -5,5

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 9,0 0,5

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 6,9 -1,8

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 17,0 13,4

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 11,0 11,7

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 11,0 6,2

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 6,9 6,9

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 2,6 -3,1

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 0,4 -4,9

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 20,2 17,0 27,8 26,0

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,2 48,6 48,0 40,8 40,2 47,1 46,5 45,6 45,0 50,5 49,9 51,9 51,3 36,2 35,5 -100,7 -52,1 -52,7 -59,9 -60,5 -53,6 -54,2 -55,1 -55,7 -50,2 -50,8 -48,8 -49,4 -64,5 -65,2
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,3 47,1 46,1 44,3 46,3 48,3 47,3 44,9 43,9 52,5 51,5 53,9 52,9 37,1 36,2 -93,1 -46,0 -47,0 -48,8 -46,8 -44,8 -45,8 -48,2 -49,2 -40,6 -41,6 -39,2 -40,2 -56,0 -56,9

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,1 50,0 49,4 46,3 50,2 45,3 44,7 46,5 45,9 58,3 57,7 59,7 59,1 46,6 45,3 -85,4 -35,4 -36,0 -39,1 -35,2 -40,1 -40,7 -38,9 -39,5 -27,1 -27,7 -25,7 -26,3 -38,8 -40,1

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -1,0 47,5 46,6 46,8 60,3 46,0 45,1 51,9 51,0 59,4 58,5 60,8 59,9 52,0 50,9 -77,6 -30,1 -31,0 -30,8 -17,3 -31,6 -32,5 -25,7 -26,6 -18,2 -19,1 -16,8 -17,7 -25,6 -26,7

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -0,9 55,0 53,1 50,5 59,0 52,7 50,8 59,6 57,7 61,4 59,5 62,8 60,9 52,7 51,4 -70,4 -15,4 -17,3 -19,9 -11,4 -17,7 -19,6 -10,8 -12,7 -9,0 -10,9 -7,6 -9,5 -17,7 -19,0

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -0,9 58,4 57,1 53,6 52,4 57,7 56,4 60,5 59,2 57,7 56,4 59,1 57,8 50,6 49,6 -63,4 -5,0 -6,3 -9,8 -11,0 -5,7 -7,0 -2,9 -4,2 -5,7 -7,0 -4,3 -5,6 -12,8 -13,8

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 -0,9 60,9 59,3 54,4 52,4 57,5 55,9 59,5 57,9 56,4 54,8 57,8 56,2 45,7 44,9 -56,7 4,2 2,6 -2,3 -4,3 0,8 -0,8 2,8 1,2 -0,3 -1,9 1,1 -0,5 -11,0 -11,8

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -0,3 54,2 52,5 52,8 54,2 51,6 49,9 55,0 53,3 57,1 55,4 58,5 56,8 45,7 44,7 -50,5 3,7 2,0 2,3 3,7 1,1 -0,6 4,5 2,8 6,6 4,9 8,0 6,3 -4,8 -5,8

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 0,9 50,9 48,8 54,0 54,5 51,3 49,2 54,2 52,1 58,4 56,3 59,8 57,7 46,1 45,2 -44,7 6,2 4,1 9,3 9,8 6,6 4,5 9,5 7,4 13,7 11,6 15,1 13,0 1,4 0,5

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 4,4 55,8 54,2 54,0 53,3 55,4 53,8 60,9 59,3 63,3 61,7 64,7 63,1 51,0 49,0 -39,4 16,4 14,8 14,6 13,9 16,0 14,4 21,5 19,9 23,9 22,3 25,3 23,7 11,6 9,6

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 9,5 58,5 56,2 59,6 58,7 58,2 55,9 64,2 61,9 68,7 66,4 70,1 67,8 56,5 54,3 -34,6 23,9 21,6 25,0 24,1 23,6 21,3 29,6 27,3 34,1 31,8 35,5 33,2 21,9 19,7

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 3,7 53,7 51,3 55,5 47,4 51,2 48,8 58,1 55,7 61,5 59,1 62,9 60,5 47,5 45,2 -30,2 23,5 21,1 25,3 17,2 21,0 18,6 27,9 25,5 31,3 28,9 32,7 30,3 17,3 15,0

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 0,1 46,8 44,3 48,8 46,6 42,5 40,0 54,6 52,1 52,5 50,0 53,9 51,4 39,1 36,8 -26,2 20,6 18,1 22,6 20,4 16,3 13,8 28,4 25,9 26,3 23,8 27,7 25,2 12,9 10,6

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 -0,8 42,9 40,4 46,1 32,5 39,9 37,4 51,9 49,4 48,1 45,6 49,5 47,0 37,2 34,9 -22,5 20,4 17,9 23,6 10,0 17,4 14,9 29,4 26,9 25,6 23,1 27,0 24,5 14,7 12,4

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -0,7 33,4 30,9 37,2 34,7 36,1 33,6 44,9 42,4 42,3 39,8 43,7 41,2 32,3 31,2 -19,1 14,3 11,8 18,1 15,6 17,0 14,5 25,8 23,3 23,2 20,7 24,6 22,1 13,2 12,1

Summe 28,9 26,5 30,7 27,0 27,4 25,1 35,6 33,2 37,2 34,8 38,6 36,2 24,7 22,6

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900
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Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 4,5 -7,2

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 1,8 -3,6

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 2,2 -5,6

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -2,4 0,0

Resonanzfrequenz: 40,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 6,9 0,0

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 4,5 -3,0

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 12,3 3,8

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 10,1 1,4

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 19,7 16,0

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 13,6 14,3

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 13,6 8,8

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 9,5 9,5

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 4,6 -1,1

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 2,3 -3,0

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 22,9 19,6 30,6 29,1

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,3 49,5 48,9 41,7 41,1 48,0 47,4 46,5 45,9 51,4 50,8 52,8 52,2 37,2 36,4 -100,7 -51,2 -51,8 -59,0 -59,6 -52,7 -53,3 -54,2 -54,8 -49,3 -49,9 -47,9 -48,5 -63,5 -64,3
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,2 48,1 47,1 45,3 47,3 49,3 48,3 45,9 44,9 53,5 52,5 54,9 53,9 38,1 37,2 -93,1 -45,0 -46,0 -47,8 -45,8 -43,8 -44,8 -47,2 -48,2 -39,6 -40,6 -38,2 -39,2 -55,0 -55,9

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -0,5 50,6 50,0 46,9 50,8 45,9 45,3 47,1 46,5 58,9 58,3 60,3 59,7 47,2 45,9 -85,4 -34,8 -35,4 -38,5 -34,6 -39,5 -40,1 -38,3 -38,9 -26,5 -27,1 -25,1 -25,7 -38,2 -39,5

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -0,4 48,1 47,2 47,4 60,9 46,6 45,7 52,5 51,6 60,0 59,1 61,4 60,5 52,6 51,5 -77,6 -29,5 -30,4 -30,2 -16,7 -31,0 -31,9 -25,1 -26,0 -17,6 -18,5 -16,2 -17,1 -25,0 -26,1

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -0,1 55,7 53,8 51,2 59,8 53,4 51,5 60,3 58,4 62,1 60,2 63,5 61,6 53,5 52,1 -70,4 -14,7 -16,6 -19,2 -10,6 -17,0 -18,9 -10,1 -12,0 -8,3 -10,2 -6,9 -8,8 -16,9 -18,3

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 0,6 60,0 58,7 55,2 53,9 59,3 58,0 62,1 60,8 59,3 58,0 60,7 59,4 52,2 51,2 -63,4 -3,4 -4,7 -8,2 -9,5 -4,1 -5,4 -1,3 -2,6 -4,1 -5,4 -2,7 -4,0 -11,2 -12,2

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 1,2 62,9 61,4 56,4 54,5 59,5 58,0 61,5 60,0 58,4 56,9 59,8 58,3 47,8 47,0 -56,7 6,2 4,7 -0,3 -2,2 2,8 1,3 4,8 3,3 1,7 0,2 3,1 1,6 -8,9 -9,7

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 1,9 56,4 54,7 55,0 56,4 53,8 52,1 57,2 55,5 59,3 57,6 60,7 59,0 47,9 46,9 -50,5 5,9 4,2 4,5 5,9 3,3 1,6 6,7 5,0 8,8 7,1 10,2 8,5 -2,6 -3,6

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 2,6 52,5 50,5 55,6 56,1 52,9 50,9 55,8 53,8 60,0 58,0 61,4 59,4 47,8 46,9 -44,7 7,8 5,8 10,9 11,4 8,2 6,2 11,1 9,1 15,3 13,3 16,7 14,7 3,1 2,2

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 3,8 55,2 53,6 53,4 52,7 54,8 53,2 60,3 58,7 62,7 61,1 64,1 62,5 50,4 48,4 -39,4 15,8 14,2 14,0 13,3 15,4 13,8 20,9 19,3 23,3 21,7 24,7 23,1 11,0 9,0

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 6,3 55,3 53,0 56,4 55,5 55,0 52,7 61,0 58,7 65,5 63,2 66,9 64,6 53,3 51,1 -34,6 20,7 18,4 21,8 20,9 20,4 18,1 26,4 24,1 30,9 28,6 32,3 30,0 18,7 16,5

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 10,0 59,9 57,5 61,7 53,7 57,4 55,0 64,3 61,9 67,7 65,3 69,1 66,7 53,8 51,5 -30,2 29,7 27,3 31,5 23,5 27,2 24,8 34,1 31,7 37,5 35,1 38,9 36,5 23,6 21,3

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 5,3 52,0 49,5 54,0 51,8 47,7 45,2 59,8 57,3 57,7 55,2 59,1 56,6 44,3 42,0 -26,2 25,8 23,3 27,8 25,6 21,5 19,0 33,6 31,1 31,5 29,0 32,9 30,4 18,1 15,8

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 2,2 45,9 43,4 49,1 35,4 42,9 40,4 54,9 52,4 51,1 48,6 52,5 50,0 40,2 37,9 -22,5 23,4 20,9 26,6 12,9 20,4 17,9 32,4 29,9 28,6 26,1 30,0 27,5 17,7 15,4

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 0,2 34,3 31,8 38,1 35,6 37,0 34,5 45,8 43,3 43,2 40,7 44,6 42,1 33,2 32,2 -19,1 15,2 12,7 19,0 16,5 17,9 15,4 26,7 24,2 24,1 21,6 25,5 23,0 14,1 13,1

Summe 32,4 30,0 34,4 29,1 30,0 27,6 38,9 36,4 39,8 37,4 41,2 38,8 26,7 24,5

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 3,5 -8,3

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 0,8 -4,7

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 1,1 -6,7

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -3,8 0,0

Resonanzfrequenz: 50,0 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 5,8 -1,1

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 3,4 -4,0

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 11,0 2,5

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 8,8 0,1

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 18,7 15,0

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 12,6 13,3

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 12,6 7,8

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 8,5 8,5

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 3,5 -2,3

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 1,2 -4,1

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 21,8 18,6 28,8 26,9

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -1,6 48,2 47,6 40,4 39,8 46,7 46,1 45,2 44,6 50,1 49,5 51,5 50,9 35,8 35,1 -100,7 -52,5 -53,1 -60,3 -60,9 -54,0 -54,6 -55,5 -56,1 -50,6 -51,2 -49,2 -49,8 -64,9 -65,6
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,2 47,1 46,1 44,3 46,4 48,3 47,3 44,9 43,9 52,5 51,5 53,9 52,9 37,2 36,2 -93,1 -46,0 -47,0 -48,8 -46,7 -44,8 -45,8 -48,2 -49,2 -40,6 -41,6 -39,2 -40,2 -55,9 -56,9

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,3 49,9 49,2 46,2 50,0 45,2 44,5 46,4 45,7 58,2 57,5 59,6 58,9 46,4 45,1 -85,4 -35,5 -36,2 -39,2 -35,4 -40,2 -40,9 -39,0 -39,7 -27,2 -27,9 -25,8 -26,5 -39,0 -40,3

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -1,1 47,4 46,5 46,7 60,2 45,9 45,0 51,8 50,9 59,3 58,4 60,7 59,8 52,0 50,8 -77,6 -30,2 -31,1 -30,9 -17,4 -31,7 -32,6 -25,8 -26,7 -18,3 -19,2 -16,9 -17,8 -25,6 -26,8

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -1,0 54,9 52,9 50,4 58,9 52,6 50,6 59,5 57,5 61,3 59,3 62,7 60,7 52,6 51,2 -70,4 -15,5 -17,5 -20,0 -11,5 -17,8 -19,8 -10,9 -12,9 -9,1 -11,1 -7,7 -9,7 -17,8 -19,2

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -0,9 58,5 57,2 53,7 52,4 57,8 56,5 60,6 59,3 57,8 56,5 59,2 57,9 50,7 49,7 -63,4 -4,9 -6,2 -9,7 -11,0 -5,6 -6,9 -2,8 -4,1 -5,6 -6,9 -4,2 -5,5 -12,7 -13,7

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 -0,9 60,8 59,2 54,3 52,4 57,4 55,8 59,4 57,8 56,3 54,7 57,7 56,1 45,6 44,8 -56,7 4,1 2,5 -2,4 -4,3 0,7 -0,9 2,7 1,1 -0,4 -2,0 1,0 -0,6 -11,1 -11,9

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -0,9 53,7 52,0 52,3 53,7 51,1 49,4 54,5 52,8 56,6 54,9 58,0 56,3 45,2 44,2 -50,5 3,2 1,5 1,8 3,2 0,6 -1,1 4,0 2,3 6,1 4,4 7,5 5,8 -5,3 -6,3

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -0,3 49,6 47,6 52,7 53,3 50,0 48,0 52,9 50,9 57,1 55,1 58,5 56,5 44,9 44,0 -44,7 4,9 2,9 8,0 8,6 5,3 3,3 8,2 6,2 12,4 10,4 13,8 11,8 0,2 -0,7

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 0,9 52,3 50,8 50,5 49,8 51,9 50,4 57,4 55,9 59,8 58,3 61,2 59,7 47,6 45,5 -39,4 12,9 11,4 11,1 10,4 12,5 11,0 18,0 16,5 20,4 18,9 21,8 20,3 8,2 6,1

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 4,4 53,4 51,1 54,5 53,6 53,1 50,8 59,1 56,8 63,6 61,3 65,0 62,7 51,4 49,2 -34,6 18,8 16,5 19,9 19,0 18,5 16,2 24,5 22,2 29,0 26,7 30,4 28,1 16,8 14,6

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 9,5 59,4 57,0 61,2 53,2 56,9 54,5 63,8 61,4 67,2 64,8 68,6 66,2 53,3 51,0 -30,2 29,2 26,8 31,0 23,0 26,7 24,3 33,6 31,2 37,0 34,6 38,4 36,0 23,1 20,8

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 3,7 50,4 47,9 52,4 50,2 46,1 43,6 58,2 55,7 56,1 53,6 57,5 55,0 42,7 40,4 -26,2 24,2 21,7 26,2 24,0 19,9 17,4 32,0 29,5 29,9 27,4 31,3 28,8 16,5 14,2

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 0,1 43,8 41,3 47,0 33,4 40,8 38,3 52,8 50,3 49,0 46,5 50,4 47,9 38,1 35,8 -22,5 21,3 18,8 24,5 10,9 18,3 15,8 30,3 27,8 26,5 24,0 27,9 25,4 15,6 13,3

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 -0,8 33,3 30,8 37,1 34,6 36,0 33,5 44,8 42,3 42,2 39,7 43,6 41,1 32,2 31,2 -19,1 14,2 11,7 18,0 15,5 16,9 14,4 25,7 23,2 23,1 20,6 24,5 22,0 13,1 12,1

Summe 31,4 29,0 33,3 27,8 28,9 26,5 37,6 35,1 38,8 36,4 40,2 37,8 25,6 23,4

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900
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Prognoseberechnung 62,5 Hz 

 

 

 

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 5,4 -6,4

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 2,6 -2,8

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 3,3 -4,5

Bauweise: Leichtbau, Holzdecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -0,1 0,0

Resonanzfrequenz: 62,5 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 7,1 0,3

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 4,7 -2,8

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 14,4 5,9

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 12,2 3,4

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 19,6 15,9

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 13,5 14,1

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 13,5 8,7

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 9,3 9,3

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 4,9 -0,8

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 2,7 -2,6

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 23,2 19,6 30,8 29,1

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -0,5 49,3 48,7 41,5 40,9 47,8 47,2 46,3 45,7 51,2 50,6 52,6 52,0 37,0 36,2 -100,7 -51,4 -52,0 -59,2 -59,8 -52,9 -53,5 -54,4 -55,0 -49,5 -50,1 -48,1 -48,7 -63,7 -64,5
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -0,3 48,1 47,1 45,3 47,3 49,3 48,3 45,9 44,9 53,5 52,5 54,9 53,9 38,1 37,2 -93,1 -45,0 -46,0 -47,8 -45,8 -43,8 -44,8 -47,2 -48,2 -39,6 -40,6 -38,2 -39,2 -55,0 -55,9

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -0,2 50,9 50,2 47,2 51,0 46,2 45,5 47,4 46,7 59,2 58,5 60,6 59,9 47,4 46,1 -85,4 -34,5 -35,2 -38,2 -34,4 -39,2 -39,9 -38,0 -38,7 -26,2 -26,9 -24,8 -25,5 -38,0 -39,3

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -0,5 48,0 47,1 47,3 60,8 46,5 45,6 52,4 51,5 59,9 59,0 61,3 60,4 52,6 51,4 -77,6 -29,6 -30,5 -30,3 -16,8 -31,1 -32,0 -25,2 -26,1 -17,7 -18,6 -16,3 -17,2 -25,0 -26,2

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -0,4 55,5 53,5 51,0 59,5 53,2 51,2 60,1 58,1 61,9 59,9 63,3 61,3 53,2 51,8 -70,4 -14,9 -16,9 -19,4 -10,9 -17,2 -19,2 -10,3 -12,3 -8,5 -10,5 -7,1 -9,1 -17,2 -18,6

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -0,1 59,2 57,9 54,4 53,2 58,5 57,2 61,3 60,0 58,5 57,2 59,9 58,6 51,4 50,4 -63,4 -4,2 -5,5 -9,0 -10,2 -4,9 -6,2 -2,1 -3,4 -4,9 -6,2 -3,5 -4,8 -12,0 -13,0

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 0,6 62,3 60,8 55,8 53,9 58,9 57,4 60,9 59,4 57,8 56,3 59,2 57,7 47,2 46,4 -56,7 5,6 4,1 -0,9 -2,8 2,2 0,7 4,2 2,7 1,1 -0,4 2,5 1,0 -9,5 -10,3

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 1,2 55,8 54,1 54,4 55,8 53,2 51,5 56,6 54,9 58,7 57,0 60,1 58,4 47,2 46,2 -50,5 5,3 3,6 3,9 5,3 2,7 1,0 6,1 4,4 8,2 6,5 9,6 7,9 -3,3 -4,3

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 1,9 51,8 49,8 54,9 55,5 52,2 50,2 55,1 53,1 59,3 57,3 60,7 58,7 47,1 46,2 -44,7 7,1 5,1 10,2 10,8 7,5 5,5 10,4 8,4 14,6 12,6 16,0 14,0 2,4 1,5

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 2,6 54,0 52,4 52,2 51,5 53,6 52,0 59,1 57,5 61,5 59,9 62,9 61,3 49,2 47,2 -39,4 14,6 13,0 12,8 12,1 14,2 12,6 19,7 18,1 22,1 20,5 23,5 21,9 9,8 7,8

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 3,8 52,8 50,5 53,9 53,0 52,5 50,2 58,5 56,2 63,0 60,7 64,4 62,1 50,8 48,6 -34,6 18,2 15,9 19,3 18,4 17,9 15,6 23,9 21,6 28,4 26,1 29,8 27,5 16,2 14,0

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 6,3 56,2 53,8 58,0 50,0 53,7 51,3 60,6 58,2 64,0 61,6 65,4 63,0 50,1 47,8 -30,2 26,0 23,6 27,8 19,8 23,5 21,1 30,4 28,0 33,8 31,4 35,2 32,8 19,9 17,6

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 10,0 56,7 54,2 58,7 56,5 52,4 49,9 64,5 62,0 62,4 59,9 63,8 61,3 49,0 46,7 -26,2 30,5 28,0 32,5 30,3 26,2 23,7 38,3 35,8 36,2 33,7 37,6 35,1 22,8 20,5

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 5,3 49,0 46,5 52,2 38,6 46,0 43,5 58,0 55,5 54,2 51,7 55,6 53,1 43,3 41,0 -22,5 26,5 24,0 29,7 16,1 23,5 21,0 35,5 33,0 31,7 29,2 33,1 30,6 20,8 18,5

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 2,2 36,3 33,8 40,1 37,6 39,0 36,5 47,8 45,3 45,2 42,7 46,6 44,1 35,2 34,1 -19,1 17,2 14,7 21,0 18,5 19,9 17,4 28,7 26,2 26,1 23,6 27,5 25,0 16,1 15,0

Summe 33,3 30,8 35,5 31,4 30,3 27,8 41,0 38,5 39,7 37,3 41,1 38,7 27,0 24,8

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900

Projekt: T5804 Bebauungsplan Am Warthweg Strecke Zuggattung N tags N nachts Zuglänge vmax tE,proZug Lm,Zug,Tag Lm,Zug,Nacht

Immissionsort: Deckenfeldmitte vertikal ICE/IC R1 15 1 185 160 6,2 4,3 -7,5

Zuggattung: Güterzüge, Regionalbahnen, S-Bahnen, ICE ICE/IC R2 14 4 185 160 6,2 1,5 -3,9

Abstand zur Strecke: 20-24 m zu Strecke 3900; 30,5-34,5 m zu Strecke 3684 RB R1 6 1 128 120 5,8 2,2 -5,6

Bauweise: Massiv, Betondecken RB R2 7 0 128 120 5,8 -1,0 0,0

Resonanzfrequenz: 62,5 Hz RB/RE R1 39 8 213 160 7,2 5,8 -1,1

Richtung R1: Frankfurt RB/RE R2 39 7 213 160 7,2 3,4 -4,1

Richtung R2: Friedberg NVDS R1 14 2 233 140 9,0 13,3 4,9

NVDS R2 15 2 233 140 9,0 11,1 2,4

GV 100 R1 14 6 740 100 40,0 18,3 14,7

GV 100 R2 6 7 740 100 40,0 12,2 12,9

GV 120 R1 3 1 740 120 33,3 12,3 7,5

GV 120 R2 2 2 740 120 33,3 8,0 8,0

S-Bahn R1 45 12 205 140 7,9 3,6 -2,2

v0 = 5,00E-05 S-Bahn R2 44 13 205 140 7,9 1,3 -4,0

cT1 = 1,3 Lsek,A,Tag Lsek,A,Nacht

Summe: 263 66 22,0 18,4 29,0 26,8

Strecke 3684 A-Bewertung Strecke 3900

Terz [Hz]

ICE/IC R1                       

Lv 2(f) [dB]

ICE/IC R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB 

120 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB

120 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R1                       

Lv 2(f) [dB]

RB/RE

160 km/h R2                       

Lv 2(f) [dB]

NVDS R1                      

Lv2(f) [dB]

NVDS R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

100 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R1                      

Lv2(f) [dB]

GV

120 km/h R2                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R1                      

Lv2(f) [dB]

S-Bahn R2                      

Lv2(f) [dB] ΔLG [dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f) 

[dB]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R1

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB

120 km/h R2

Lv ,Raum(f) 

[dB]

RB/RE 

160 km/h R1                       

Lv ,Raum (f) 

[dB]

RB/RE

160 km/h R2                      

Lv ,Raum(f) 

[dB]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

GV

100 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

100 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R1

Lv ,Raum(f )

[dB]

GV

120 km/h R2

Lv ,Raum(f )

[dB]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB]

ICE/IC R1                       

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

ICE/IC R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R1                     

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

RB/RE

160 km/h 

R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

NVDS R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

100 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R1

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

GV

120 km/h 

R2

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R1                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

S-Bahn R2                      

Lv ,Raum(f ) 

[dB(A)]

4 49,8 49,2 42,0 41,4 48,3 47,7 46,8 46,2 51,7 51,1 53,1 52,5 37,5 36,7 -2,0 47,8 47,2 40,0 39,4 46,3 45,7 44,8 44,2 49,7 49,1 51,1 50,5 35,5 34,7 -100,7 -52,9 -53,5 -60,7 -61,3 -54,4 -55,0 -55,9 -56,5 -51,0 -51,6 -49,6 -50,2 -65,2 -66,0
5 48,4 47,4 45,6 47,6 49,6 48,6 46,2 45,2 53,8 52,8 55,2 54,2 38,4 37,5 -1,6 46,7 45,7 43,9 46,0 47,9 46,9 44,5 43,5 52,1 51,1 53,5 52,5 36,7 35,8 -93,1 -46,4 -47,4 -49,2 -47,1 -45,2 -46,2 -48,6 -49,6 -41,0 -42,0 -39,6 -40,6 -56,4 -57,3

6,3 51,1 50,5 47,4 51,3 46,4 45,8 47,6 47,0 59,4 58,8 60,8 60,2 47,7 46,4 -1,2 49,9 49,2 46,2 50,1 45,2 44,5 46,4 45,7 58,2 57,5 59,6 58,9 46,4 45,2 -85,4 -35,5 -36,2 -39,2 -35,3 -40,2 -40,9 -39,0 -39,7 -27,2 -27,9 -25,8 -26,5 -39,0 -40,2

8 48,5 47,6 47,8 61,3 47,0 46,1 52,9 52,0 60,4 59,5 61,8 60,9 53,0 51,9 -1,3 47,2 46,4 46,5 60,0 45,7 44,9 51,6 50,8 59,1 58,3 60,5 59,7 51,8 50,6 -77,6 -30,4 -31,2 -31,1 -17,6 -31,9 -32,7 -26,0 -26,8 -18,5 -19,3 -17,1 -17,9 -25,8 -27,0

10 55,9 53,9 51,4 59,9 53,6 51,6 60,5 58,5 62,3 60,3 63,7 61,7 53,6 52,2 -1,1 54,8 52,9 50,3 58,8 52,5 50,6 59,4 57,5 61,2 59,3 62,6 60,7 52,5 51,2 -70,4 -15,6 -17,5 -20,1 -11,6 -17,9 -19,8 -11,0 -12,9 -9,2 -11,1 -7,8 -9,7 -17,9 -19,2

12,5 59,4 58,1 54,6 53,3 58,7 57,4 61,5 60,2 58,7 57,4 60,1 58,8 51,6 50,6 -1,0 58,4 57,0 53,6 52,3 57,7 56,3 60,5 59,1 57,7 56,3 59,1 57,7 50,5 49,5 -63,4 -5,0 -6,4 -9,8 -11,1 -5,7 -7,1 -2,9 -4,3 -5,7 -7,1 -4,3 -5,7 -12,9 -13,9

16 61,7 60,1 55,2 53,3 58,3 56,7 60,3 58,7 57,2 55,6 58,6 57,0 46,6 45,7 -0,9 60,9 59,3 54,4 52,4 57,5 55,9 59,5 57,9 56,4 54,8 57,8 56,2 45,7 44,9 -56,7 4,2 2,6 -2,3 -4,3 0,8 -0,8 2,8 1,2 -0,3 -1,9 1,1 -0,5 -11,0 -11,8

20 54,5 52,9 53,1 54,6 51,9 50,3 55,3 53,7 57,4 55,8 58,8 57,2 46,0 45,0 -0,9 53,6 51,9 52,2 53,6 51,0 49,3 54,4 52,7 56,5 54,8 57,9 56,2 45,1 44,1 -50,5 3,1 1,4 1,7 3,1 0,5 -1,2 3,9 2,2 6,0 4,3 7,4 5,7 -5,4 -6,4

25 50,0 47,9 53,1 53,6 50,4 48,3 53,3 51,2 57,5 55,4 58,9 56,8 45,2 44,3 -0,9 49,1 47,0 52,2 52,7 49,5 47,4 52,4 50,3 56,6 54,5 58,0 55,9 44,4 43,5 -44,7 4,4 2,3 7,5 8,0 4,8 2,7 7,7 5,6 11,9 9,8 13,3 11,2 -0,3 -1,2

31,5 51,4 49,9 49,6 48,9 51,0 49,5 56,5 55,0 58,9 57,4 60,3 58,8 46,7 44,6 -0,3 51,1 49,5 49,3 48,6 50,7 49,1 56,2 54,6 58,6 57,0 60,0 58,4 46,4 44,3 -39,4 11,7 10,1 9,9 9,2 11,3 9,7 16,8 15,2 19,2 17,6 20,6 19,0 7,0 4,9

40 49,0 46,7 50,1 49,2 48,7 46,4 54,7 52,4 59,2 56,9 60,6 58,3 47,0 44,8 0,9 49,9 47,6 51,0 50,1 49,6 47,3 55,6 53,3 60,1 57,8 61,5 59,2 47,9 45,7 -34,6 15,3 13,0 16,4 15,5 15,0 12,7 21,0 18,7 25,5 23,2 26,9 24,6 13,3 11,1

50 49,9 47,5 51,7 43,7 47,4 45,0 54,3 51,9 57,7 55,3 59,1 56,7 43,8 41,5 4,4 54,3 51,9 56,1 48,0 51,8 49,4 58,7 56,3 62,1 59,7 63,5 61,1 48,2 45,8 -30,2 24,1 21,7 25,9 17,8 21,6 19,2 28,5 26,1 31,9 29,5 33,3 30,9 18,0 15,6

63 46,7 44,2 48,7 46,5 42,4 39,9 54,5 52,0 52,4 49,9 53,8 51,3 39,0 36,7 9,5 56,2 53,7 58,2 56,0 51,9 49,4 64,0 61,5 61,9 59,4 63,3 60,8 48,5 46,2 -26,2 30,0 27,5 32,0 29,8 25,7 23,2 37,8 35,3 35,7 33,2 37,1 34,6 22,3 20,0

80 43,7 41,2 46,9 33,3 40,7 38,2 52,7 50,2 48,9 46,4 50,3 47,8 38,0 35,7 3,7 47,4 44,9 50,6 37,0 44,4 41,9 56,4 53,9 52,6 50,1 54,0 51,5 41,7 39,4 -22,5 24,9 22,4 28,1 14,5 21,9 19,4 33,9 31,4 30,1 27,6 31,5 29,0 19,2 16,9

100 34,1 31,6 37,9 35,4 36,8 34,3 45,6 43,1 43,0 40,5 44,4 41,9 33,0 32,0 0,1 34,2 31,7 38,0 35,5 36,9 34,4 45,7 43,2 43,1 40,6 44,5 42,0 33,1 32,1 -19,1 15,1 12,6 18,9 16,4 17,8 15,3 26,6 24,1 24,0 21,5 25,4 22,9 14,0 13,0

Summe 32,2 29,7 34,4 30,6 28,9 26,5 39,9 37,5 38,5 36,0 39,9 37,4 25,7 23,5

Strecke 3684Strecke 3900 Strecke 3900 Strecke 3684

Prognose sekundärer Luftschall durch Schienenverkehr nach VDI3837 

LE (f) + LH2(f) ΔLG (f) Lv,Raum(f) in dB(A)Lv,Raum(f) in dB

3684

3900
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